RAMBGOLL

HALMSTAD KOMMUN

Uppdatering av trafikprognos
- Sodra infarten, ar 2040

RAMBOLL HELSINGBORG



RAMBGOLL

Uppdatering av trafikprognos
- Sédra infarten, ar 2040

Datum 2018-06-15
Uppdragsnummer 1320034194
Utgava/Status Slutversion

Kristoffer Persson, uppdragsledare
John Mcdaniel, expertstdd/granskare
Jeanette Dunn Ekelund, handlaggare

Rambdoll Sverige AB
Skeppsgatan 5
21111 Malmoé

Telefon 010-615 60 00
Fax 010-615 20 00

www.ramboll.se

Organisationsnummer 556133-0506



3.1
3.2

5.1
5.2
5.3

6.1

6.2
6.3
6.4

Unr 1320034194

RAMBGOLL

INNEHALLSFORTECKNING

BAKGRUND OCH SYFTE wocciiiereenenecccnennnenccneennnenscceeennenes 1
METOD uiirrrruuiiininnnniiiniennneicineenneiiieeeessescssesssssccssessssssnns 1
TIDIGARE UTREDNINGAR wcciititettnccneennneicseeenneeceseennes 2
VAG T5 oot 2
TULLKAMMARKAUJEN ..o 2
BASMODELL 2076 eeeeeierrnneccrennnccrenneccrennescersnncssasscessnsnens 3
PROGNOSMODELL 2040 . iiuuieeeeenicrennniceennecceennecensnnnens 4
NYA ANTAGANDE ... <
BOSTADSFORSORJININGSPROGRAM......cooviinirieieiesisieieiaenanes 5
MODELLFLODE ...ttt 6
SCENARIOANALYSER 2040.uucctteneecerennecseennececennncscanens 7
SODRA INFARTEN 2040 ...t ssessesens 7
SODRA INFARTEN OCH BUSSKORFALT 2040 ....ccccooovvvrinrnrennen. 9
SODRA INFARTEN OCH BRO 2040 ..ot 10

SODRA INFARTEN, BRO OCH BUSSKORFALT 2040



Unr 1320034194

RAMBOGLL

BAKGRUND OCH SYFTE

Halmstads kommun har pabodrjat den andra detaljplanen fér Sdédra infarten. Till
denna plan behover trafikprognosen fér Sédra infarten uppdateras med prognosar
2040.

Tidigare utredningar som gjorts gallande Tullkammarkajen och vag 15 ska anvandas
som underlag till den uppdaterade trafikprognosen. Nya forutsattningar som inte
tagits hansyn till tidigare ar att Stena Line antagligen kommer bedriva farjetrafik
mellan Halmstad och Grena.

Samtliga scenarier som tidigare studerats uppdateras,
e Bas 2012
e Bas 2030
e Sédra infarten 2030
e Sobdra infarten och bro 2030
e Sobdra infarten och busskoérfalt 2030
e Sdédra infarten, bro och busskérfalt 2030

Forvantade trafikfloden pa gatunatet beskrivs for varje scenario. | utredningen ingar
att komplettera med prognostiserade trafikfldden pa ytterligare gator kring Sdédra
infarten. Utredningen ger ett underlag till kommunens fortsatta planering.

METOD

For analysen har trafikmodelleringsprogrammet Contram anvants. Contram ar ett
dynamiskt modelleringsprogram som kan berakna trafikflodesvariationer éver
dygnets alla timmar och tar hansyn till vaglénkars flode och kapacitet. | detta
projekt har frémst trafikmangder pd dygnsnivd anvants. Contram behandlar inte
inducerad trafik eller dverflyttning av trafik mellan olika trafikslag.

Forst har en modell for dagens situation skapats (2016). Modellen ar sedan grund
for en framtids prognosmodell fér 2040 dar "beslutade” exploateringsplaner och
infrastrukturdtgarder inkluderas som ett ”nollalternativ”.
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TIDIGARE UTREDNINGAR

Den senaste stdrre dversynen av Soédra infarten slutférdes i februari ar 2016.
Arbetet med S6dra infarten efterféljdes av en generell rapport som beskriver
trafikmodellens uppbyggnad och hur den tagits fram. Mer information finns i
rapporten PM Trafikprognos - S6dra infarten, daterad 2016-05-03. Denna har sedan
anvants som bas for detaljerade analyser kring vag 15 och Tullkammarkajen.

VAG 15

| utredningen gjordes en genomgang av samtliga exploateringar som kopplade till
vag 15. Planerna omfattade fyra olika detaljplaner med bostader, verksamheter,
industrier och vag. | samband med utredningen sa dndrades prognosaret fran ar
2030 till &r 2040. For mer information kring vag 15 se rapport Utredning vag 15,
daterad 2016-06-28

TULLKAMMARKAJEN

| samband med analysen av Tullkammarkajen testades olika exploateringsscenarier.
I denna sammanstallning har antagandet om 800 lagenheter och 40 000 m2 BTA
for verksamheter anvants. For mer information kring Tullkammarkajen se rapport
Tullkammarkajen - Scenarioanalyser, daterad 2017-03-29.

I arbetet med Tullkammarkajen, utféordes justeringar av basmodellen och den
valideras mot trafikrakningar i omradet fran ar 2016.
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4. BASMODELL 2016

| basmodellen fér &r 2016 har inga justeringar gjorts jamfért med utredningen for
Tullkammarkajen. Kalibrering av modellen har gjorts pd en kommunodvergripande
nivd mot trafikrékningar pa drygt 180 olika platser. Trafikréakningarna anger ett
totalfléde i varje punkt, information om riktningsuppdelning och andel tung trafik
saknas. Trafikradkningarna beskriver flddet pa ett vardagsdygn. Eftersom modellen
kalibreras fér en stadsdvergripande niva kan enskilda punkter skilja sig fran
uppmatta trafikfldden. Resultat fran trafikmatningar omfattar ocksa en osékerhet
dar matningarna ofta godrs under en kort period och matutrustningen ar inte helt
tillforlitlig.

Mindre avvikelser fran tidigare basmodell fér &r 2012 beror pa justeringar som gjorts
i arbetet med Tullkammarkajen och vag 15.

Figur 1 nedan visar resultatet fér basmodellen for &r 2016. Resultatet dskadliggors
som ADT uppdelat mellan personbilar och lastbilar.

Personbilar ADT

Figur 1. Basmodell 2016 med trafikfléden i ADT fér utredningsomradet.
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5. PROGNOSMODELL 2040

51 NYA ANTAGANDE
Det finns planer fran Stena Line att trafikera Halmstad Grena fran ar 2019. Stena
Line har levererat prognossiffror kring antalet personbilar och lastbilar som kommer
anvanda stréckan arligen ar 2026. Samma mangd trafik har antagits gélla ar 2040.
Eftersom trafikmodellen fér Halmstad beskriver ett genomsnittligt dygn har trafiken
antagits fordelas lika dver arets alla 365 dagar. Med dessa antagande blir tillskottet
fran farjetrafiken mellan Halmstad och Grenad cirka 160 personbilar/dygn och drygt
250 tunga fordon per/dygn.

For att styra den tunga trafiken bort fran Laholmsvagen till Sédra infarten har
tidigare prognosmodell haft férbud fér tung trafik pa Ryttarevagen,
Véastervallvagen, Larsfridsvagen och Carl Kuylenstjernas vag, Se Figur 2 for
lastbilsférbudens placering.

@

Ty,

Figur 2. Lastbilférbud i tidigare prognosmodell fér Sédra infarten.
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I samband med denna 6éversyn av prognosmodellen har Halmstad kommun beslutat
att lastbilsforbudet pa Larsfridsvagen och Ryttarevidgen tas bort. Férbudet pa Carl
Kuylenstjernas vag behalls och pa Véstervallvagen tilldts tung trafik som kor via
Sliparegatan till Sédra infarten. Genomfart av tunga fordon férbjuds pa
Vastervallvagen.

Figur 3. Justerade lastbilsférbud. Genomfartsférbud fér tung trafik p§
Véstervallvdgen och férbud p& Carl Kuylenstjernas vég.

BOSTADSFORSORJNINGSPROGRAM

Det senaste dversynen av bostadsbyggandet fér aren 2016-2030 i Halmstad
beslutades 2018-01-09. Totalt under perioden planeras for 12 523 bostader i hela
kommunen.

Forutom detaljstudien av Tullkammarkajen sa gjordes en dversyn av
bostadsbyggandet i utredningen kring vag 15. Fér vag 15 anvandes
bostadsforsorjningsprogrammet som beslutades 2016-01-04 och omfattade drygt
12 400 nya bostader.

Eftersom skillnaderna mellan bostadsférsérjiningsprogrammet for ar 2016 och ar
2018 endast &r av mindre karaktar har det beddmts att ndgra férandringar inte
behdver goras i indata till prognosmodellen.
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MODELLFLODE

| basmodellen har tidigare antagande fran Tullkammarkajen och arbetet med vag 15
anvants. Utdver det har antagande kring farjetrafiken mellan Halmstad och Grena
lagts till. Vagnatet antas se likadant ut som fér basmodellen &r 2016.

Upprakning av genomfartstrafik som trafikerar genom Halmstad kommun utan att
ha en malpunkt i kommunen har gjorts enligt Trafikverkets upprakningstal och med
samma antagande som for utredningen med vag 15.

Angaende tidigare antagande for hamnen sa finns det ett tillskott fran verksamheter
enligt framtidsplan 2030 som innebar en 6kning pa cirka 2000 fordon/dygn fér
hela hamnomradet. Tillskottet fran Stena Lines farjetrafik mellan Halmstad och
Grend ger sma utslag i modellen eftersom trafiken beskrivs pé dygnsniva. Med
avseende pa belastningar under maxtimmen bdr dessa detaljstuderas vidare i
separat utredning.

Personbilar ADT

Figur 4. Basmodell 2040 med trafikfléden i ADT fér utredningsomradet.
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SCENARIOANALYSER 2040

Alla antagande som beskrivits for basmodellen 2040 ligger ocksa till grund fér de
olika scenariona kopplade till S6dra infarten.

SODRA INFARTEN 2040

| detta och 6vriga scenarion ar Margaretagatans koppling till Sddra infarten stangd.

Med infobrandet av Sédra infarten avlastas Laholmsvagen, Kristian 1V:s vag, och
Véastervallvagen. Kopplingen mellan Sddra infarten och Laholmsvagen dver

vastkustbanan langs Larsfridsvégen far en viktig roll i sydvéastlig-norddstlig riktning.

Anledningen till att Kristian 1V:s vag har ett relativt hogt trafikfldde ar att trafik som
har malpunkt kring ICA-Maxi och Hégskoleomradet véljer denna vag i modellen
framfor Larsfridsvagen. Eftersom zonindelningen i Contram ar ganska grov kan
diskuteras om det inte &r rimligt att tro att en stdrre andel i verkligheten kommer
valja Larsfridsvagen.

I modellen &r det i princip ingen trafik som véljer Sliparegatan for att na Soédra
infarten. Detta beror pd att det finns alternativa vagar, Larsfridsvdgen och
Ryttarevagen, som ar attraktivare.

V&g 15 har fortsatt en hdg belastning vilket beror pa att trafik till och fran norr
fortfarande valjer trafikplats 43 vid Laholmsvagen istallet for Sodra infarten.
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Personbilar ADT

Figur 5. Sédra infarten 2040 med trafikfléden i ADT for utredningsomrédet.
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6.2 SODRA INFARTEN OCH BUSSKORFALT 2040

Busskorfalt langs Laholmsvagen mellan Wrangelsgatan och Slottsrondellen medfor
enligt modellen att trafik omférdelas fran Laholmsvagen till Wrangelsgatan,
Wrangelsbron och Vaxjovagen.

Trafik till och fran norddstra Halmstad kring v&g 25 och Vaxjovagen valjer i hdgre
utstrackning Wrangelsbron framfoér Ensldvsvagen och Slottsbron for att ta sig till
och fran vastra sidan av Nissan. Likt utredningen fér Tullkammarkajen sa sprids
trafiken &ven till mindre gator sdsom Fredsgatan, Linnégatan och Gamletullsgatan.

Tung trafik med malpunkt pa vastra sidan av Nissan och som kommer fran E6
soderifran, vag 15 och hamnen véljer fortfarande Slottsbron da inga alternativa
vagar déver Nissan som kan konkurrera finns.

Personbilar ADT

Figur 6. S6dra infarten och busskoérfalt 2040 med trafikflsden i ADT for
utredningsomradet.
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6.3 SODRA INFARTEN OCH BRO 2040

Med en ny koppling dver Nissan omfordelas trafik mellan de sydvastra delarna av
Halmstad och de syddstra delarna. Trafik till och fran vag 15 och E6 sdderut valjer
Sédra infarten och bron 6ver Nissan framfér Laholmsvédgen. Margaretagatan ar
avstangd och bidrar till en omflyttning av trafiken.

Personbilar ADT

Figur 7. S&dra infarten och bro 2040 med trafikfléden i ADT fér utredningsomradet.
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SODRA INFARTEN, BRO OCH BUSSKORFALT 2040

| tidigare utredning kring Sédra infarten har effekten av samtliga atgarder beskrivits
och denna &r fortfarande aktuell. Med en ny bro dver Nissan och busskdrfalt pa
Laholmsvagen och Slottsbron avlastas Laholmsvégen. Tung trafik till och fran
hamnen flyttas fran Laholmsvé&gen till Sédra infarten. En ny bro skapar nya
moijligheter for trafik fran sydvéastra Halmstad att nd de sédra och sydostra delarna
av staden. Inférandet av busskorfalt innebéar framst att trafik pa Slottsbron och
Laholmsvagen forflyttas till Wrangelsbron och Vaxjévagen samt Norra infarten.
Atgarderna i vidgnatet innebér att den roll som Laholmsvagen och Slottsbron idag
har i trafiksystemet férdelas ut pa fyra strak, Norra infarten,
Wrangelsbron/Vaxjévagen, Laholmsvigen/Slottsbron och Sédra infarten med ny
bro &ver Nissan.

Personbilar ADT | ‘ s
T 8
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Figur 8. Sédra infarten, bro och busskérfélt 2040 med trafikflsden i ADT for
utredningsomradet.
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