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Sammanfattning

Halmstads kommun utvecklar ett resecentrum och en ny stadsdel kallad
Stationsstaden. Utbyggnaden av Stationsstaden ar uppdelad i etapper varav en del ar
en detaljplan (Dp) Fredsgatan. Fredsgatan passerar idag jarnvagen i en plankorsning
dar bil-, cykel-, och gangtrafik tillats.

Syftet med utredningen &r att ge ett évergripande svar pa hur planerna foér Dp
Fredsgatan samt forandringar gallande omradets plankorsning, Stationsgatan och
N&ssjégatan, kommer att paverka rorelser for olika trafikslag i omradet. Planférslaget
inneb&r en ombyggnad av jarnvégens befintliga plankorsning for bil, cykel, och gdende
till en planskild tunnel for cyklister och g%ende. I utredningen har aven utformning av
omgivande vagnat studerats ur ett trafiksdkerhets- och framkomlighetsperspektiv. En
parkeringsutredning har aven utférts for Dp Fredsgatan.

Analys av nuldge och framtida planer har gjorts for att skapa en uppfattning om
dagens situation dar gatorna kring Dp Fredsgatan beskrivs samt olycksstatistik
redovisas. En trafikanalys har gjorts for att studera flodesférdelningen i samband med
att plankorsningen med Fredsgatan och jarnvdagen stangs for fordonstrafik. Analysen
har resulterat i att vidareutveckla forslaget att dven stdanga av Fredsgatans delstracka
mellan Muraregatan och Snéstorpsvagen.

Utformningsforslagen, som tagits fram parallellt med denna utredning, har analyserats
utifrén framkomlighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag. Vid gang- och
cykelstrdk inom omradet har utformning av passager foér de oskyddade trafikanterna
foreslagits. Bland annat férslds upphojda passager for gdende och cyklister langs
Stationsgatan for att sékerstalla att de oskyddade trafikanterna kan ta sig fran
Halmstads stadskéarna till det nya omrddet och resecentrum trafiksdkert satt. For
Fredsgatan véster om jarnvagen foreslds att mer yta ges for de gdende och cyklisterna
leds till kérbana med motortrafik.

Parkeringsutredningen har visat vilket parkeringsbehov som behdver sdkerstallas inom
Dp Fredsgatans omrade och vilket behov som kan l6sas inom annan anléggning med
rimligt gdngavstand fran omradet. Fortsatt utredning behéver ske i den kommande
planeringsprocessen. Utredningen forslar att Dp Fredsgatan kan ses som en inledning
till ett pilotprojekt som bér omfatta hela Stationsstaden, dar mer omfattande dtgérder
och reduktioner &n vad normen féresl|ar, provas.
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1 Bakgrund

Halmstads kommun utvecklar ett resecentrum och en ny stadsdel kallad
Stationsstaden. Utbyggnaden av Stationsstaden ar uppdelad i etapper varav en del ar
detaljplan (Dp) Fredsgatan. Fredsgatan passerar idag jarnvagen i en plankorsning dar
bil-, cykel-, och gangtrafik tillats.

Planférslaget innebar att plankorsningen vid Fredsgatan stédngs och en tunnel under
jarnvagen for gadng- och cykeltrafik byggs. Det leder till att fordonstrafiken behdver
kéra en annan vag for att ta sig 6ver jarnvagen. Utdver den nya
korsningsutformningen innefattar detaljplanen exploatering av tvd byggnader for
kontors- och serviceverksamhet. Ett planforslag har utformats, se Figur 1. Forslaget
behoéver utvecklas vidare.

—_

Figur 1 Illustrationskarta for detaljplan Fredsgatan. Halmstads kommun, 2021a.

I ndromradet pdgar arbete med ytterligare en detaljplan fér kvarteret (Kv.) Katten dar
nya bostader samt utveckling av nya verksamheter foresl3s.

1.1 Syfte

Syftet med uppdraget &r att ge ett dvergripande svar pa hur planerna fér Dp
Fredsgatan samt férandringar géllande omradets plankorsning, Stationsgatan och
N&ssjégatan, kommer att paverka rorelser for olika trafikslag i omradet. Forslag pa
dtgarder behdver ges. Hansyn tas till planer for Kv. Katten. Trafiksakerheten
analyseras dar korsningen Fredsgatan/Stationsgatan har hég prioritet.

Uppdraget ska aven ge underlag till fortsatt arbete med utformning samt kommande
projektering inom Dp Fredsgatan. Genom att pavisa viktiga kvaliteter och behov ska
utredningen ge grundlaggande forutsattningar for platsens funktion och utformning.

I uppdraget ingdr dven en parkeringsutredning fér Dp Fredsgatan.



Trafikutredning Stationsstaden
A F R Y Detaljplan Fredsgatan

N Sida 5/60
AF POYRY

1.2 Avgransningar

En 6vergripande analys har gjorts for att fa forstaelse for viktiga funktioner for
gatusystemet och parkering inom Dp Fredsgatan. Pagdende planer fér Kv. Katten och
Stationsstaden inbegrips i den dvergripande analysen. For Kv. Katten tas hansyn till
trafikalstring och rorelsebehov for gang, cykel och bil. Fér Stationsstaden tas h&nsyn
till rérelsebehov fér gdng och cykel. Utformningsférslag avgransas till gatusystemet
inom Dp Fredsgatan.

1.3 Arbetsprocess

Inledningsvis gjordes en kartlaggning av forutsattningarna for trafik och parkering i
detaljplanen. Sarskilt fokus I&g pa fotgadngares och cyklisters behov att méta upp den
planerade gdng- och cykeltunneln. Detta har gjorts genom att titta pa de dvergripande
trafikala funktionerna for anslutande gator samt gdng- och cykelvdgar. Funktionerna
har kartlagts genom genomlysning av kommunens trafikplaner och utpekade
vagnat/strak for respektive trafikslag samt platsbesok.

Utifran planerad bebyggelse i omradet och biltrafikprognoser for &r 2040 har befintlig
trafikmodell for Halmstads kommun anpassats till tvd scenarier fér Dp Fredsgatan
Scenario 1 innebar avstangning av Fredsgatan vid plankorsningen 6ver jarnvagen och
Scenario 2 innebdr avstangning av Fredsgatan vid plankorsningen &éver jarnvagen
samt avstangning mellan Muraregatan och Sndstorpsvagen. Resultaten av
fordelningen av biltrafikrérelser beroende pa scenario underbygger de
rekommendationer som tas fram.

Utredningen har skett i samverkan med bestallare och arkitekt genom en serie av
avstamningsmoten med syfte att vidareutvecklainfrastrukturen inom Dp Fredsgatan.
Arbetet har resulterat i ett antal rekommenderade utformningsforslag som sakerstaller
funktion, trafiksékerhet och framkomlighet fér samtliga trafikslag dar behov for
fotgangare och cyklister har haft stort fokus.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Omradet

Omradet for Dp Fredsgatan och dven en kommande detaljplan for Kv. Katten &r
lokaliserade i narheten till jarnvagen, som leds igenom de 6stra delarna av centrala
Halmstad. Detaljplanernas respektive lagen visas i Figur 2. Halmstads centrum med
handel och andra malpunkter ligger cirka 500 meter vaster om de bada

detaljplaneomradena. Halmstads centralstation ligger cirka 500 meter séder om Dp
Fredsgatan, se Figur 2 och Figur 5.

Ndrmast 6ster om planomrddena &r det flerbostadshus och villaomrdden som
dominerar. Norddst om omradena ligger verksamhetsomrdde och raddningstjanst.
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Figur 2 Oversikt av detaljplanernas respektive lokalisering i Halmstad. (Halmstads kommun,
2022).

Idag bestar planomradet fér Dp Fredsgatan av parkeringsplatser. Ingen bebyggelse
finns pa platsen i dagslaget. Omradet breder ut sig ldngs bdda sidorna av jarnvéagen,
dér det idag finns en plankorsning pa Fredsgatan, se Figur 3.
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Figur 3 Plankorsning éver jérnvédgen via Fredsgatan. Sett fr8n véstra sidan av korsningen.

Detaljplanomradet fér Kv. Katten ligger norr om Dp Fredsgatan, pd den dstra sidan av
jarnvagen. Dagens bebyggelse bestar till stor del av blandade verksamheter sdsom
gym, auktionsverk, biltvatt, veterinarklinik och bilhandel. Det finns &ven ett fatal
bostdder inom planomrddet. Omradet gransar till Nassjogatan i véster, Sperlingsgatan
i norr och Bryngelshusgatan i dster. Séder om omradet ligger ett flerbostadshus som
skiljs frdn omradet med en asfalterad gdngbana.

Figur 4 Del av dagens bebyggelse i Kv. Katten frén Né&ssjégatan (t.v.) och frén Bryngelshusgatan
(t.h.)
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2.1.1 Malpunkter
Malpunkter i Halmstad och runt respektive planomrdde redovisas i Figur 5 . Exempel
p& malpunkter som ligger inom 500 meter fran omradena &r stadsbiblioteket, tva
vardcentraler, tandldkare, centralstation, grundskola (F-9) och gymnasieskola.
Det storsta klustret av malpunkter i Halmstad finns vaster om an Nissan. Runt Stora
torg ar det tatt med butiker, restauranger och caféer och ett viktigt vistelseomrade for
att utratta vardagsarenden och umgas.
Andra viktiga m3lpunkter ar sjukhusomradet nordvast om stadskarnan. Véster om
centrum och séder om Laholmsvagen finns ett flertal skolor och férskolor. Cirka 500
. o e -
meter norr om de aktuella detaljplaneomradena ar Furulundsskolan belagen.
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Figur 5 M8lpunkter i centrala Halmstad. (Halmstads kommun & OpenStreetMap 2022)
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2.2 Resvanor

En resvaneundersékning genomférdes fér Halmstads kommun under varen 2018
(Halmstads kommun, 2018). I genomsnitt gors 2,6 resor per person och dygn. Den
genomsnittliga resan ar 5 kilometer for samtliga resor. Fardmedelsférdelningen skiljer
sig beroende pa var i kommunen man bor. Férdelningen fér hela kommunen samt for
centrala Halmstad (zon ABF) redovisas i Figur 6. I centrala Halmstad sker 44% av
resorna inom omradet till fots eller cykel, vilket leder till ett mindre anvandande av bil.
Andelen kollektivtrafikresor och "annat” ar snarlika mellan kommunen som helhet och
centrala Halmstad.

Fardmedelsférdelning 2018

100%
7%
16%
80% 17%

Coum 28%

60%

40%
62%
20% 42%

0%
Halmstad kommun Zon ABF

Bil mKollektivtrafik = Cykel mG3ang  Annat

Figur 6 Fdrdmedelsférdelning 2018 for Halmstads kommun i sin helhet (t.v.) och fér centrala
Halmstad (t.h.).

Av de som férvérvsarbetar eller studerar har knappt 7 av 10 tillgang till gratis
bilparkering vid sin sysselsattning. I samma grupp gér 7 av 10 resor med bil. De som
behover betala for sin parkering har en betydligt lagre andel bilresor, sarskilt till
arbetsplatsen.

I Halmstads kommun har 87% av de svarande tillgang till minst en bil i hushallet.
Motsvarande siffra fér cykel ar 83%.

2.3 Gang och cykel

Cykelnatet och delar av gangnatet for Halmstads tatort redovisas i Figur 7 och for
centrala Halmstad i Figur 8.

Utdver det vanliga cykelnatet har kommunen definierat ett nat som utgérs av
superstrak. Superstraken ar de hégst prioriterade cykelstraken i Halmstad tatort som
ska vara snabba, belysta och erbjuda cyklisten gott om plats. De har hogsta prioritet
vid snéréjning och halkbekdampning. Dessa strdk stracker sig runt den innersta karnan
av Halmstad. De gar fran tatortens bostadsomraden till centrum och andra vélbesokta
omraden i Halmstad, som till exempel Halmstad C och sjukhusomradet, med
forgreningar till det vanliga cykelnatet.

Utover det kommunala cykelnatet finns en del av turismcykelleden Kattegattleden som
gadr mellan Helsingborg och Goéteborg. I Halmstad stracker den sig fran véstra
Halmstad, &ver Slottsbron och vidare sdderut via Halmstad C. Aven Laxaleden, en
lokal turistcykelled, gar langs med delar av Kattegattleden.
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Figur 8 G8ng- och cykelndtet samt cykelparkeringar i centrala Halmstad. (NVDB & Halmstads
kommun, 2022).
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Gang- och cykelnatet runt planomradena framgar av Figur 9. Runt Dp Fredsgatan leds
flera av superstraken via bland annat Fredsgatan/Sndstorpsvégen dsterut,
Gamletullsgatan norrut, Stationsgatan séderut samt Viktoriagatan i 6st-vastlig
riktning. Fredsgatan utgér en av fyra passager éver jarnvdagen med gang och cykel i
centrala Halmstad och &r en gen vég till och fran centrum. Gang- och cykelstraket via
Fredsgatan och Snéstorpsvagen beddms vara ett starkt strdk och viktig koppling
mellan 6stra Halmstad, vastra Halmstad och centrum.

Andra kopplingar som bedéms ha betydelse fér gdng- och cykeltrafikanter, sarskilt
barn och unga, ar Nassjégatan, Muraregatan och Bryngelshusgatan dar det finns
gangbanor med cyklister fardas i blandtrafik. Dessa utgdrs av gena kopplingar till

s o . o
narmare malpunkter som Furulundsskolan och ett stérre verksamhetsomrade norrut.

Hammars gata har en gang- och cykelbana som leder mot Halmstads resecentrum pd
dess vastra sida.

Fredsgatan stracker sig i 6st-vastlig riktning 6ver jarnvagen i en plankorsning. Det ar
ett viktigt strdk via Osterbro for att nd centrala Halmstad. Cykelbanan gar pa den
norra sidan av gatan. Oster om jarnvégskorsningen separeras fotgangare frén
cykelbanan med helmalad linje. Védster om korsningen sker separeringen med olika

beldggning. Plankorsningen innebdar férdréjningar nar tdgen passerar for samtliga
trafikanter.

b
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Figur 9 Inzoomad karta, g8ng- och cykelndtet samt cykelparkeringar runt planomr8dena. (NVDB
& Halmstads kommun, 2022).
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Under april 2022 genomférdes trafikmétningar av fotgangare och cyklister pa ett antal
platser under fyra dagar (fredag till mandag). Resultatet av dessa redovisas i Tabell 1.

Tabell 1 Resultat av trafikmétningar genomférda under april 2022. * Réknaren vid Slottsbrons
sédra sida var ur funktion under m8ndagsmétningen. ** P§ Skolgatan &r endast fotgéngare
réknade.

Gata Fotgdngare Cykel
Linnégatan 1270 450
Dragvagen 1050 280
Gamletullsbron 4640 1040
Jarnvagsbron 1840 1530
Norre port 3190 970
Skolgatan 500 =x*
Slottsbron 3060 2630
Sodra vagen* 910 780
Osterbro 5730 3030

Inga matningar har gjorts pa Fredsgatan. Daremot finns det méatningar pa Osterbro
som Fredsgatan dvergar i. Har passerar drygt 3000 cyklister respektive 5700
fotgdngare per dygn, de hdgsta uppmatta cykelflddena i staden. Aven om flera
cykelvégar ansluter till Osterbro visar detta att Fredsgatan &r ett viktigt strak for
fotgdngare och cyklister i Halmstad. Matningar dster om planomrade saknas.

4.7

73 ~@-Jarnvagsgatang’s
R

"N ':,‘._,’,*

Figur 10 Visar de punkter dér trafikmé&tningar har gjorts i ndromrddet kring planomrédet.

Vid korsningen Fredsgatan och Stationsgatan korsar cykelstrak i alla riktningar, se
Figur 11 och Figur 12. Samtliga passager &r upphdjda med &vergdngsstéllen.
Passagerna 6ver Gamletullsgatan och Fredsgatan V har cykelpassager men &r inte
skyltade som cykeldverfarter. Bilister har darmed ingen skyldighet att vdja mot
passerande cyklister i ndgot av korsningsbenen utan samspel mellan de olika
trafikanterna kravs.
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Stationsgatan
Sett mot sbdder
]

Gamletullsgatan
Sett mot norr

Fredsgatan vasterut
Sett mot vaster

Figur 11 Oversyn av de fyra korsningsbenen i korsningen Fredsgatan/ Stationsgatan/
Gamletullsgatan. Google Earth, 2022.
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Figur 12 Cykelvég léngs Fredsgatan i héjd med Kungsgatan, sett frén éster (t.v.) samt i héjd med
Muraregatan (t.h.), sett fr8n 6ster. I hégra bilden skymtar jérnvégskorsningen i bakgrunden.

2.3.1 Slutsatser infér arbete med Detaljplan Fredsgatan

De gang- och cykelbanor som passerar Dp Fredsgatan &r viktiga i alla riktningar.
Stréket via Sndstorpsvégen och Fredsgatan mot centrum beddms vara sarskilt starkt.
Nassjogatan, Muraregatan och Bryngelshusgatan, med cykling i blandtrafik, bedéms
anvandas fér ndrmare malpunkter och &r gena kopplingar fér barn och unga.

Direkt norr om korsningen Gamletullsgatan/Stationsgatan finns det behov att knyta

samman med en gang- och cykelbana pa den &éstra sidan med gang- och cykelbanan
langre norrut. Ldngs motsvarande strécka ar det en férdel om gang- och cykelbanan
kan breddas &ven pa den véstra sidan.

Langs Fredsgatan behdver gdende prioriteras pd gadngbanan och separering mellan
cyklister och gdende &r viktigt.
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2.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i form av busshallplatser, jarnvagsstation och busslinjer redovisas i
Figur 13. Det storsta kollektivtrafikstraket i staden gar ldngs med Laholmsvégen/
Viktoriagatan/ Slottsbron, varifran linjerna fordelar sig i staden. Den stora
knutpunkten for de regionala linjerna &r pa dstra sidan om centralstationen vid
Resecentrum. H3IIpIatsen Resecentrum finns aven vid Laholmsvéagen, dar flera
stadsbussar avgar.
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Figur 13 Kollektivtrafiknétet och h8llplatser i centrala Halmstad. (Halmstads kommun, 2022).

For tagresande &r jarnvégsstationen Halmstad C en viktig malpunkt. Harifrdn gar
Oresundstdg och SJ-tag i riktning mot Géteborg och Malmd, vidare mot Danmark. Fran
Halmstad C avgdr dven Krésatdg i riktning mot N&ssjo och Jénkoping.

Utifran planomrddena fér Kv. Katten och Dp Fredsgatan &r bade Halmstad C och
Halmstad Resecentrum nara och stora knutpunkter for kollektivtrafiken bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. I dvrigt ligger hallplatser for stadsbusstrafik nara
utredningsomradet. Fér Dp Fredsgatan &r hallplatserna Viktoriagatan och Osterskans
beldgna véster om jarnvéagen. Kv. Kattens nara héllplats Erik Olssons gata &r dven den
beldagen pd andra sidan jarnvégen fran planomradet. Hallplatser och linjer rakt dster
om omradena saknas. Den narmaste har ar hallplatsen Malcusgatan léngs
Enslovsvagen.

Langs Fredsgatan idag gar linje 6, 12 och 14 som dérefter passerar Osterbro mot
centrum. Linje 6 passerar langs med Gamletullsgatan norr om Fredsgatan. Inga bussar
passerar Fredsgatans plankorsning vid jarnvdgen.

2.4.1 Slutsatser infor arbete med Detaljplan Fredsgatan

Fredsgatan, Stationsgatan och Gamletullsgatan som strécker sig langst planomradets
vastra del behdver fortsatt ha god eller acceptabel framkomlighet fér stadsbuss.
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2.5 Bil och tunga transporter
Biltrafikfléden redovisas nedan i Figur 14. Biltrafikfldden som métts under &r 2020 kan

ha en storre osakerhet pd grund av Coronapandemin.

De storsta trafikflédena finns langs Wrangelsgatan norr om planomrddena,
Laholmsvéagen (senare Viktoriagatan, Slottsbron och Slottsgatan) i séder samt
Jarnvdgsleden i vaster. Via Enslovsvagen (langre 6sterut Vaxjévagen) ansluter
vagnatet till E6.

Andel tung trafik finns inte tillgéngligt frdn matningarna Laholmvégen, Viktoriagatan
och Slottsbron har manga busslinjer vilket indikerar att andelen tung trafik bor vara
hég.

N&rmare planomradena visar matning pa Fredsgatan precis vaster om
jarnvagskorsning pa cirka 2900 f/d 8r 2020. Langre vasterut ar flodet cirka 6200 f/d.

Det saknas matningar pd vagarna runt Kv. Katten.

Langs gatorna narmast planomradena ar det ett kérfalt i varje riktning. Det saknas
fysisk separering och/eller linjer for att skilja korfalten at.
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Figur 14 Trafikmétningar i centrala Halmstad redovisat i &rsdygnsmedeltrafik. Artal fér métningen
redovisas inom parentes. (Halmstads kommun, 2022).

Hastighetsgranserna i Halmstads vagnat visas i Figur 15. Vagarna har 6évervagande
hastighetsgrénsen 30 km/h. For de stérsta huvudgatorna i staden, sdsom
Laholmsvéagen och Viktoriagatan, ar gransen 40 km/h. Ldngs Wrangelsgatan,
Jarnvdagsleden och Enslévsvagen ar hastighetsgréansen 60 km/h. Narmast

planomradena &r hastighetsgransen 30 km/h.

De storre vagar som namnts ovan har aven klassats som huvudnatet i staden, se
funktionell vagklass i Figur 16. Mindre gator som har pekats ut som viktiga for
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biltrafiksystemet &r bland annat Fredsgatan (pa bada sidor jarnvégskorsningen),
Gamletullsgatan och Stationsgatan.

Bilvagnatet i centrala Halmstad har dvervagande kommunalt véghallarskap. Ett av fa
undantag ar vid centralstationen, dar ytan framfor stationen med parkering och
uppstallningsytor har enskilt vaghallarskap.
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Figur 15 Hastighetsgrénser i Halmstad. (NVDB, 2022).
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2.6

Utformning av vagarna som berdrs av detaljplanen
Snostorpsvigen

Snéstorpsvagens l6per 1angs med villabebyggelse fran dster for att sedan éverga till
hogre flerbostadshusbebyggelse véster och Sperlingsgatan. Snostorpsvédgen har géng-
och cykelbana, som klassas som superstrak, pa den norra sidan av kérbanan och

gdngbana pa den sddra. Snostorpsvdgen passerar Fredsgatan och fortsatter mot
parkeringsplatsen pa fastighet Kruset. Kérbanan &r cirka 6 meter bred.

Figur 17 Snéstorpsvégen, sett i vastlig riktning i héjd med Sperlingsgatan. Fredsgatan tar vid
efter det héga huset i bakgrunden. AFRY, 2022.



Trafikutredning Stationsstaden
A F R Y Detaljplan Fredsgatan

. Sida 19/60
AF POYRY

Muraregatan

Muraregatan Idper genom villaomrade éster om planomradena for att ansluta till
Fredsgatan mellan Snéstorpsvagen och Nassjogatan. Gatan har gdngbanor pa
respektive sida men saknar dedikerat utrymme for cyklister. P& gatans sédra del finns
ldngsgdende parkering pad norra sidan samtidigt som det finns tvérstalld parkering pa
sddra sidan. Koérbanan ar cirka 7,5 meter bred.

Figur 18 Muraregatan, sett mot Fredsgatan (sydvést) i h6jd med Bryngelshusgatan. AFRY, 2022.

Ndssjogatan

N&ssjdégatan l6per i sydvastlig riktning fr&n Fredsgatan norrut. Ldngsta vagens véstra
sida mellan vagen och jarnvagen finns tvarstalld parkering langst stora delar av
N&ssjégatan. P8 ostra sidan av vagen finns en del langsgdende parkeringar. Det finns i
dagsléget gdngbana pa gatans dsta sida samt pa den véstra i den sddra delen av
vagen. Koérbanan &r cirka 6,5 meter bred. Langst vagen finns olika verksamheter
sdsom gym och kontor.

Figur 19 Né&ssjégatan, sett mot Fredsgatan i héjd med Sperlingsgatan. AFRY, 2022.

Fredsgatan

Vaster om jarnvagen har Fredsgatan en kombinerad géng- och cykelbana pa den norra
sidan och en géngbana pa den sédra sidan, kérbanan &r cirka 6,5 meter bred. Langs
bdda sidorna av végen finns idag kanstensparkering och ldngsgdende tradplantering
mellan parkering och gdng- och cykelbanor. Ldngs gatan finns blandade verksamheter
sasom detaljhandel och caféer.
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Figur 20 Fredsgatan sett i véstlig riktning i h6jd med Gamletullsgatan och Stationsgatan. AFRY,
2022.

Fredsgatan &ster om jarnvagen har en kombinerad gang- och cykelbana langs den
norra sidan och en gdngbana ldngs den sédra sidan. Kantstensparkering saknas ldngs
vagen. Kdrbanan ar cirka 10 meter bred.

Figur 21 Fredsgatan sett i véastlig riktning éster om jarnvdgen. AFRY, 2022.

Gamletullsgatan

Gamletullsgatan ansluter mot Wrangelsgatan i norr och fortsatter till korsningen med
Fredsgatan i soder och dar dvergdr den till Stationsgatan. Gatan I6per ldngs med olika
typer av bostadsbebyggelse. Antal verksamheter 6kar l&ngs végen ldngre séderut. P&
den véstra sidan av gatan finns en kombinerad gdng- och cykelbana klassad som
superstrak. En kombinerad gang- och cykelbana finns delvis langs dstra sidan av gatan
och saknar en delstracka for cykel vid anslutningen mot Fredsgatan. Narmast
Fredsgatan finns langsgdende parkering. Kérbanan &r cirka 9 meter bred.
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Figur 22 Gamletullsgatan sett i nordlig riktning. Bild tagen strax norr om korsning med
Fredsgatan och Stationsgatan. AFRY, 2022.

Stationsgatan

Stationsgatan I6per fran verksamhetsomradet séder om centralstationen till
korsningen med Fredsgatan. Via en bro éver Laholmsvagen gar Stationsgatan i en
kurva innan den ansluter till Fredsgatan. Gang- och cykelbanan, som klassas som
superstrak, ligger pa den vastra sidan av vdgen. P& den &stra sidan finns en
gangbana. Kantstensparkering langs med gatan saknas. Stationsgatans kérbana &r
cirka 10 meter bred ndrmast Fredsgatan.

Figur 23 Stationsgatan sett i nordlig riktning. Ovre bild tagen i héjd med Fredrik Stréms gata och
visar korsning med Fredsgatan och Gamletullsgatan. Nedre bild &r tagen lédngre séderut for att
visa svédng. AFRY, 2022.

2.6.1 Slutsatser infor arbete med Detaljplan Fredsgatan

Det ar viktigt att skapa en tillrackligt god tillganglighet och framkomlighet for
personbilstrafik och tung trafik pé’a vagarna kring det nya planomré’udet. Tillrackligt god
framkomlighet och tillgéanglighet for storre fordon behdver beaktas och bevaras vid
framtida utbyggnad av Dp Fredsgatan.

Att bevara och utveckla straken for oskyddade trafikanter ldngst de olika vdgarna
behdver tas med i vidare utredning av vagarnas utformning.
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2.7 Parkering

En 6versikt av lokalisering for kommun- och privatagda parkeringsanldggningar visas i
Figur 24. Majoriteten av bdde kommunala och privatdagda anlaggningar ar allman
parkering dar boende och allménheten kan nyttja parkeringarna. P& den véstra sidan

av an, i centrum, finns ett antal parkeringshus. Ett parkeringshus ligger ldngs med
Gamletullsgatan.
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Figur 24 Oversyn av bilparkeringsanldggningar i Halmstad. (Halmstads kommun, 2022).

I nérheten av de aktuella planomradena finns tre kommunala allménna parkeringar,
antal platser och taxa redovisas nedan i Tabell 2 och geografisk placering i Figur 25.
Jantan 1 (vastra sidan av jarnvagen) och Kruset (6stra sidan av jarnvagen) ar

parkeringsplatser som &r lokaliserade inom omradet fér Dp Fredsgatan. Sammanlagt

ar detta 160 platser. I narheten av Kv. Katten, langs vastra sidan av Nassjogatan,
finns cirka 50 tvarstallda parkeringar.
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Figur 25 Geografisk placering éver parkeringsplatserna Jéntan 1, Kruset och N&ssjégatan.

Langs ett flertal lokalgator sdsom, Muraregatan, Bryngelshusgatan, Sperlingsgatan och
Hammars gata, tilldts kantstensparkering langst vagarna.

Inom parkeringen Jantan 1 och Kruset finns idag 38 parkeringskdp varav 12
parkeringskop pa den 6stra sidan av jarnvagen behéver inrymmas i Dp Fredsgatan.
Ovriga parkeringskdp kan lokaliseras till annan plats.

Vidare redovisas parkeringsforutsattningar och behov fér Dp Fredsgatan i kapitel 6.

Tabell 2 Allmén parkering inom detaljplaner Fredsgatan samt Katten. Kélla: Halmstads kommun,
2022b.

Namn Antal platser Taxa
Jantan 1 91 8 kr/tim 09-18 (09-12)
Kruset 69 4 kr/tim 09-18 (09-12)
Nassjogatan 48 4 kr/tim 09-18 (09-12)
2.7.1 Slutsatser infor arbete med Detaljplan Fredsgatan

Parkeringsplatserna pa Jantan 1 och Kruset behéver Isas pa annan plats vid en
utbyggnad av Dp Fredsgatan. Halmstads kommuns planer ar att anlagga dessa
parkeringsplatser inom Stationsstaden. Dock behéver 12 av dagens parkeringskép pa
Kruset arbetas in i Dp Fredsgatan da dessa parkeringar geografiskt behdver finnas
kvar pa platsen. Parkeringsutredning fér Dp Fredsgatan bér genomféras och bér
3tfoljas av mer detaljerade utredningar i bygglovsskedet.
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Parkeringsplatserna ldngs Nassjogatan behalls i detta skede och kommer att studeras i
samband med att Kv. Katten utvecklas. Denna parkering bedéms inte paverka planer
for Dp Fredsgatan.

2.8 Trafikolyckor

Trafiksdkerhetssituationen inom utredningsomradet och dess omgivningar beskrivs
utifr@n bland annat olycksstatistik. Statiken &r frn polis och sjukhusrapporter som
ingdr i databasen STRADA under perioden januari 2015 - december 2021. I néara
anslutning till planomradet fér Dp Fredsgatan har ett flertal trafikolyckor intraffat,
platserna redovisas i Figur 26 och Figur 27. De mest olycksdrabbade platserna
beskrivs nedan:

Korsningen Fredsgatan/ Stationsgatan/ Gamletullsgatan

Vid korsningen har det under perioden intraffat sex olyckor, dar cyklister och
motorfordon varit inblandade i fyra. Tva av olyckorna har varit singelolyckor. De har
skett p& grund av att cyklisten har vaijt for att undvika kollision med motorfordon och
ramlat omkull. Andra olyckor som skett i korsningen ar en dar kollision skett mellan
tva cyklister, men &ven en upphinnandeolycka dar ett motorfordon stannat for en
gdende vid ett 6vergdngsstalle och blivit pakérd bakifrdn av ett annat motorfordon.
Samtliga personer som var inbladade i olyckorna skadades lindrigt.

Korsningen Fredsgatan/ Muraregatan

Tva lindriga och en mattlig olycka har intréffat i korsningen mellan Fredsgatan och
Muraregatan. En av olyckorna med lindrig utgang &r en singelolycka dér en mopedist
kért omkull. Den andra lindriga olyckan som registrerats intraffade mellan ett
motorfordon och en cyklist. Cyklisten har har passerat langs cykelbanan pa Fredsgatan
nér personbilen kommer ut frdn Muraregatan och kér pa cyklisten. Olyckan med
mattlig utgdng orsakades av kollision mellan tva cyklister langs Fredsgatans cykelbana
i anslutning till Muraregatan.

Jarnvagskorsningen

I anslutning till jarnvagskorsningen har det registrerats fyra singelolyckor med lindrig
utgang. Samtliga olyckor var med oskyddade trafikanter. Tre olyckor har intraffat nar
personerna halkat eller fastnat i spdren vid plankorsningen. Den fjirde olyckan
intraffade d& en cyklist cyklat omkull mot en trottoarkant.

Strackan langs Fredsgatan

Langs Fredsgatan har sju olyckor med lindrig utgdng rapporterats in, varav fyra var
singelolyckor. Tre av singelolyckorna var cyklister som fatt problem med sina cyklar
och en gdende snubblade pa ojamnt underlag. De andra tva olyckorna &r kollisioner
mellan cyklist och motorfordon. Ena olyckan uppkom nar cyklist och personbil, som
fardades i samma riktning, kdrde in i varandra i sidled. Den andra olyckan mellan
cyklist och motorfordon har intraffat nar motorfordon kérde pa en cyklist som korsade
gatan.
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Figur 26 Trafikolyckor runt planomr8dena under perioden januari 2015 - december 2021,
uppdelat per olyckstyp. (STRADA, 2022).
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Figur 27 Trafikolyckor runt planomr8dena under perioden januari 2015 - december 2021,
uppdelat per sv8righetsgrad. (STRADA, 2022).
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2.8.1 Slutsatser infor arbete med Detaljplan Fredsgatan

Av olycksstatistiken som granskats utlases ansamlingar av olyckor av lindrig och
mattlig karaktér langs Fredsgatan, i korsningen Fredsgatan/Stationsgatan/
Gamletullsgatan samt i korsningen Fredsgatan/Muraregatan. Utformning av korsningar
och gator bor ses dver.

I korsningen Fredsgatan/Stationsgatan/Gamletullsgatan kan olyckor ske pd grund av
skymd sikt, flera konfliktpunkter och otydlighet for trafikslagen. Genom att skapa
battre siktférhallanden och tydliga separerade ytor for respektive trafikslag samt
inférande av hastighetssakrande dtgarder kan en trafiksdkrare miljo astadkommas.

Langs Fredsgatan har ett antal singelolyckor skett som bland annat kan bero pa
markunderlaget. Ett jdmnare markunderlag kan minska dessa typer av olyckor.
Genom att sakerstalla separata ytor for olika trafikslag kan konflikter mellan fordon
som fardas i samma riktning undvikas.

P& passagen i korsningen mellan Fredsgatan och Muraregatan har en olycka intréffat
mellan motorfordon och cyklist. Har &r sikten ndgot begransad och cyklisterna kan
komma i hdga hastigheter. Tydligare utformning, béttre siktférhallanden, vajningsplikt
och hastighetsddmpande 3tgarder kan forbattra trafiksdkerheten.

3 Forutsattningar och kommande planer

Detta kapitel beskriver ndrmare planer for Detaljplan (Dp) Fredsgatan. Det finns
malsattningar och pagdende planer i detaljplaneomradets omgivning som kan padverka
Dp Fredsgatan.

3.1 Mal

Halmstad har parallellt med arbetet med Oversiktsplanen, Framtidsplan 2050, tagit
fram en plan fér transportsystemet for att hantera den tillvéxt kommunen stdr infor.
Sex utmaningar for transportsystemet ar identifierade:

—  Att planera I8ngsiktigt i en véarld i férandring

— En vaxande kommun dar fler ska anvanda samma system

— Transportsystemet kan bromsa utbyggnadstakten

— Stark tillgangligheten foér naringslivet

— Halmstad - en del av tillvaxtregionen Halland

- Minska trafikens negativa konsekvenser pa miljé och manniskors halsa

I arbetet med att ta fram mal i OP och framtidsplanen 2050 konstaterades att
kommunen inte kan tillgodose en tillracklig vagkapacitet 2050 om resvanorna ar
desamma som idag (Halmstads kommun, 2022a). Det ar darfor nodvandigt att
kommunen arbetar med en malstyrd trafikplanering for att stélla om till en
transporteffektiv och ett hallbart trafiksystem. Kommunens mal for framtida férdelning
visas i Figur 28.

Vid resvaneundersékningen ar 2018 stod cykeln fér 17% av kommuninvanarnas resor.
En 6kning av andelen till 21% &r 2050 innebér att de faktiska resorna ska 6ka med
80% nar man raknar med befolkningsdkningen. For att uppna detta namns det i
trafikplanen att Halmstad ska prioritera cykeln, arbeta for ett sammanhangande nat,
overbrygga barridrer och anlagga fler sakra cykelparkeringar.

Andelen resor till fots ska ¢ka. Inriktningen enligt transportplanen ar fér fotgangare
bland annat att utforma attraktiva gangstrdk som bjuder in till rérelse, planera for
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sammanhangare strak som &r trygga, gena och tydliga samt att éverbygga barridrer
med tillgangliga och trafiksakra gdngstrak.

Ambitionsniva fardmedelsférdelning Halmstads kommun
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80% 17%
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Bil mKollektivtrafik = Cykel mGang  Annat

Figur 28 Ambitionsniv8 firdmedelsandelar. Halmstads kommun, 2022a.

For biltrafiken &r fardmedelsmalet att minska andelen resor. Detta ska uppnas genom
att framtidastadsplanering i Halmstad sker med oskyddade trafikanter i fokus.
Planeringen ska minska genomfartstrafiken i staden. Parkering pekas ut som ett
verktyg for att styra trafikfléden och resvanor.

3.2 Pagdende planer

Halmstads kommun har tagit fram en strukturplan fér omradet Stationsstaden som pa
sikt ska utvecklas och exploateras. Strukturplanen ar ett kommunalt styrdokument
som beskriver kommunens mal fér framtida detaljplanldggning och investeringar i
omradet. Omradet Stationsstaden berér omradet i direkt anslutning till
jarnvagsstationen, ett nytt resecentrum samt dess omgivning.

3.2.1 Strukturplan for Stationsstaden

Kommunstyrelsens Samhallsbyggnadsutskott beslutade den 9 juni 2020 att ge
kommunledningsférvaltningen i uppdrag att ta fram en strukturplan fér
stationsomradet i Halmstad. Omradet ska utvecklas till en del av stadskédrnan med det
huvudsakliga syftet att framja hallbart resande. Det nya resecentret ska utgéra en
malpunkt och en plats for kollektivt resande dér det ska vara tryggt, sakert och enkelt
att byta mellan trafikslagen.

Stationsomradet med métesplatser, service, arbetsplatser och bostéder ska utgéra en
attraktiv entré till staden. I anslutning till de publika platserna planeras lokaler med
service och kommersiell verksamhet i byggnadernas bottenvaningar. Totalt berdknas
Stationsstaden innebara ett tillskott med 65 000 m2 BTA. Beroende péd efterfrdgan
berdknas 35-55% bli kontor och resterande service, bostader och ny
resecentrumbyggnad. Sociala hallbarhetsfragor ska beaktas i planeringen och
utformningen av den fysiska miljon. Vidare ska omradet skapa forutsattningar for
klimatanpassning och god hallbar stadsutveckling.

God orientering ska prioriteras i omradet samtidigt som jérnvagen ska éverbryggas
som barriar. Fér oskyddade trafikanter kravs tydlig vagvisning till m3lpunkter saval
inom stationsomradet som vidare ut i staden. Forslaget innebar fyra kopplingar éver
jarnvagen i form av tva gdng- och cykeltunnlar och tva plattformsanslutningar. Tva
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plattformsanslutningar méjliggér enkla tdgbyten mellan perrongerna, minskat
sparspring och en 6kad tillganglighet. For att dka tillgangligheten kommer de att
utrustas med hiss och eventuellt rulltrappor. Planskildheterna utgor en port till
stadskarnan eller kopplar samman stadsdelarna pa respektive sida av jarnvégen.

Métesplatser
Motesplatser och aktivitetsytor planeras i anslutning till passagerna vid jarnvagen,

bade vid den nya resecentrumbyggnaden i st vid Laholmsvéagen, och den gamla
stationen i vast. Torget som skapas vid vdstra delen av den befintliga stationen,
Stationsgatan och jarnvagsparken blir en framtida viktig motesplats.

Gang och cykel
Det finns goda férutsattningar att ta sig till och fran Stationsomradet bade till fots och

med cykel fran stadens alla delar. Samtliga gator i omradet har trottoarer som ska
koppla till det nya resecentret. Det finns dven ett val utbyggt cykelnat. Ambitionen ar
att cykelbanorna ska mynna ut i sakra och trygga cykelparkeringar vid resecentret.
Som cyklist ska det vara enkelt att ta sig férbi jarnvagen via planskildheterna for att
sedan ta sig vidare ut i stadens cykelnat.

Figur 29 Planerade g8ng- och cykelkopplingar éver jarnvdgen. 1. G8ng- och cykeltunnel vid
Fredsgatan, 2. G8ngbro med anslutning till perrong vid Resecentrum Norra. 3. Kombinerad g8ng-
och cykeltunnel med perronganslutning vid Resecentrum Sédra. 4-5. G8ng- och cykelpassage vid
Bolmensgatan och uppstéllningsbang8rden. Kélla: Strukturplan fér Stationsstaden.

Vid den norra passagen, nr 1 i Figur 29, vid Fredsgatan planeras for en tunnel som
ersatter befintlig plankorsning. Tunneln kommer utgdra en viktig lank in till
stadskarnan for gdende och cyklister som kommer &sterifran fran till exempel Vallds
och Snéstorp. Straket mot Fredsgatan fran Stationsstaden blir en viktig lank for
framférallt fotgdngare att ta sig via Brostraket till stadskérnan. Stationsgatan blir ett
viktigt cykelstrak. Hammars gata &r viktig for fotgéngare och cyklister fran
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resecentrums ostra sida. Tunnelns utformning ska vara bred och ge tillracklig plats for

dess ramper. Tunnelmynningarna utformas med en trappa som leder fotgangare upp
o . . e e o o . . .

pa ett torg, medan cyklister istéllet leds ner langs tagsparen och vidare in i tunneln

frdn Stationsgatan pa vastsidan respektive Snéstorpsvagen pa dstra sidan.

Flera av stadens supercykelstrak och tva turistcykelleder stralar samman vid
resecentrum, bland annat i form av Kattegattleden som ar en nationell turistcykelled
och Laxaleden som &r en lokal turistcykelled. Det finns planer pd ytterligare en
regional turistcykelled i omradet, Hylteleden. Cykelstraken ska férutom kopplingen till
stationsstaden och resecentret dven kopplas vidare pa Stationsgatan séderut, till
farjelaget i hamnen, dér det &r mojligt att ta farjan till cykeldestinationen Grena,
Danmark. Figur 30 redovisar en 6vergripande bild av cykelvdgnatet.
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Figur 30 Overgripande cykelvdgnit med supercykelstrék (orange)och huvudstrék (grén),
stadsstr8ken; Brostr8ket och Nissanstr8ket (lila) samt planerade g&ng- och cykelbroar éver
Nissan. Exakt ldge fér sédra gdngbron 6ver Nissan &r inte faststéllt i nuldget. Utredningsomr8det
for Dp Fredsgatan markerad med réd cirkel. Kélla: Strukturplan fér Stationsstaden.
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Cykelparkering

Antalet cykelparkeringar vid det nya resecentret kommer att utdkas, och de ska
placeras pd bada sidor om jarnvégen, i nara anslutning till perrongerna.
Cykelparkeringar kommer aven att kunna integreras i byggnader, i garage eller i
markparkeringar.

Utbyggnaden av Stationsstaden ar uppdelad i delar varav en del ar Dp Fredsgatan dar
det i naromrddet pagadr ytterligare stérre exploateringar.

3.2.2 Detaljplan Fredsgatan

Dp Fredsgatan utgérs av andring fran plankorsning for samtliga trafikanter till en
planskild passage under jarnvagen fér fotgangare och cyklister. Den innehaller dven
utveckling av kontor och centrumverksamhet i tvd byggnader pa varsin sida av
jarnvagen. Séder om byggnaderna foreslds markparkering pa fastigheterna.

Foér byggratten pa den véstra sidan av jarnvégen féreslds en sex vaningar hog
byggnad med en total BTA av 3960 m2. I bottenplan foreslds service i form av
café/restaurang samt narbutik (660 m2). P& resterande fem vaningar planeras kontor
(3300 m2).

I byggratten pa den dstra sidan planeras ocksa bottenplan utgéras av service (600
m?2). Resterande sex plan ska vara kontorsverksamhet (3600 m2).

Den nya utformningen innebar att Fredsgatan ska utgora en starkare koppling &n idag
mellan Halmstads centrum och dess 6stra omraden, se Figur 31 for illustrationskarta.

—_—

Figur 31 Illustrationskarta for detaljplan Fredsgatan. Halmstads kommun, 2021a.

Planférslaget innebar att dagens plankorsning, dér Fredsgatan passerar jarnvagen,
stangs for motortrafik. Plankorsningen ersatts av en planskild korsning dar fotgangare
och cyklister passerar under jarnvagen. Se narmare redogoérelse i kapitel 3.3-3.5.

3.2.3 Detaljplan Kv. Katten

Detaljplan Kv. Katten innebar en féréandring av gallande detaljplan och ett tillskott av
cirka 19 000 BTA bostader. Beroende pd ldgenheternas storlek inneb&r det mellan 150
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och 250 bostdder. Bostaderna planeras i fem byggratter, se Figur 32. I byggratt 3-5
kommer befintliga verksamheter beh3llas och utvecklas.

Planférslaget innebér att en del av de befintliga byggnaderna pa platsen kommer att
rivas.

KONSULN
1

- NYA VERKSAMHETSLOKALER

- NYA BOSTADER

|:| BEFINTLIGA VERKSAMHETSLOKALER

Figur 32 Situationsplan fér Kv. Katten. Utkast frdn 2022-07-04. Halmstads kommun, 2022.

3.2.4 Ovriga planer

Utdver ovan ndmnda planer planeras inga stérre atgarder. I Halmstads kommuns
dversiktsplan for 2050 pekas centrala Halmstad ut som centrumutvecklingsomrade.
Detta innebéar att urbana kvalitéer ska tas tillvara pa och utvecklas. Totalt bedéms
omradet kunna fértdtas med cirka 3200 nya bostader.

Ovriga planer fran éversiktsplanen som ligger i ndrheten av planomrddena redovisas i
Figur 33. Dessa innefattar cirka 150 nya bostdder i Folkparken norr om planomradena
samt omvandling fr&n verksamheter till cirka 100 bostader i det 6stra omradet. Aven
ett omrade vaster om Halmstad C, kallad framtida Tullkammarkajen, planeras att
utvecklas.
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Figur 33 Framtidsplan fér 2050 enligt versiktsplan. (Halmstads kommun, 2022).

3.3 Gang och cykel

Planerna pa en tunnel inom Dp Fredsgatan innebér att gang- och cykeltrafiken kan
korsa jarnvagen planskilt. Superstraket ldngs Snostorpsvédgen ska kopplas ihop med
den nya passagen for att darefter ledas vidare in mot centrum via Fredsgatan.

P& Fredsgatan vaster om jarnvagen planeras gatan utvecklas for att framja framforallt
gdende men aven cyklister. I framtiden kanske gatan kommer byggas om till en
cykelgata - en gata dar motorfordon &r tilldtna pa cyklisternas villkor. Detta behéver
utredas ndrmare. Inledningsvis bér mer yta skapas fér gdende och cyklisterna blir da
hdnvisade till blandtrafik med motorfordon med dagens reglering.

Den féreslagna I6sningen p@ gang- och cykelvdgens utformning &ar en
serpentinliknande ramp ner i tunneln frdn bada sidor jarnvégen. Detta for att skapa
tillgangliga lutningar fér gang- och cykelvdgen. Utmaningen &r att skapa en tydlighet i
rampernas mynningar for att leda ner cyklisterna i tunneln samtidigt som goda
forhdllanden for lutningar behdver sékerstallas och genhet skapas.

Kv. Katten innebér inga storre férandringar for gdng- och cykeltrafiken. De inflyttade i

omradet kommer att kunna dra fordel av och nyttja de féreslagna l6sningarna for
gang- och cykeltrafik.

3.4 Kollektivtrafik

Det finns inga beslutade planer om andring av de befintliga kollektivtrafiklinjerna i

dagslaget. Hansyn tas darfor till dagens kollektivtrafik vid utformning av Fredsgatan
samt vagarna kring Dp Fredsgatan.



Trafikutredning Stationsstaden
A F R Y Detaljplan Fredsgatan

N Sida 33/60
AF POYRY

3.5 Bil och tunga transporter

Planforslagen innebar att dagens koppling déver jarnvagen tas bort. I denna utredning
utreds tva scenarion for avstangning av biltrafiken. Den omfdrdelning av trafiken som
berdknas ske for respektive scenario redovisas i kapitel 4.

Scenario 1 innebdr avstédngning av Fredsgatan vid plankorsning dver jarnvagen.

Scenario 2 innebar avstangning av Fredsgatan vid plankorsning éver jarnvagen samt
avstangning av Fredsgatan mellan Muraregatan och Sndstorpsvégen. Trafik fran
Muraregatan och Nassjogatan behdver dd ansluta till Snéstorpsvégen via bland annat
Bryngelshusgatan for att ta sig mot sydost.

3.6 Allman parkering

Planférslaget for Dp Fredsgatan innebér att de allm&nna parkeringsplatserna pa
fastigheterna Jantan 1 och Kruset tas bort. Dessa kommer att ersittas pa annan plats
och en mindre del ersétts inom detaljplaneomradet. Ytor for allman parkering i évrigt
paverkas inte i ndgon stérre omfattning av planférslaget.
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4 Trafikanalys

I féljande kapitel redovisas metod, antagande, analys och resultat av alstring av ny
trafik frdn planforslagens bebyggelse samt omférdelning av prognosticerad trafik pd
grund av stangning av plankorsning éver jarnvagen. Trafikanalysen utgdr fran
prognosaret 2040.

4.1 Trafikmodell

Fér bedémning av planférslagens paverkan pa Halmstads transportsystem har en
trafikmodell i programmet VISUM anvants. Modellen fér Halmstads kommun togs fram
&r 2020. Modellen innefattar ett nulage (&r 2016), en basprognos till &r 2030 enligt
kommunens dversiktsplan samt en basprognos till ar 2040. Modellen representerar
normal vardagstrafik (AVDT). Férandringarna fran nuldgets modell och prognosadr 2040
bestdr av andringar i antal boende och sysselsatta samt planerade &ndringar i
vagnatet.

Trafikmodellen anvandes i denna utredning for att analysera effekten av 6kad
exploatering enligt detaljplanerna Fredsgatan och Kv. Katten samt hur trafikmoénstret i
omradet andras med vagnatsférandringar. Mindre justeringar av modellen behdvde
gbras avseende exploateringarnas lokalisering. Modellens resultat jamfordes med
kommunens trafikmatningar, se Figur 14 och gav ett R2-varde! pa 0,98 Det innebéar en
relativt god 6verensstémmelse med trafikmatningarna. Den alstrade trafiken som
beskrivs i kapitel 4.2 nedan adderades sedan till modellen.

4.2 Trafikalstring

Trafiken som beddéms alstras av Dp Fredsgatan och Kv. Katten redovisas i detta
avsnitt.

Fardmedelsférdelningen fér den alstrade trafiken utgdr frdn den ambitionsnivd som
Halmstads kommun har for &r 2040 (Halmstads kommun, 2022a). Ar 2040 ska 54%
av resorna i hela kommunen géras for bil, jamfort med 62% ar 2018 (Halmstads
kommun, 2018). Detaljplanerna &r lokaliserade i centrala Halmstad, dar andelen
bilresor ar lagre. Fardmedelsférdelning for bostader och centrumverksamhet i
alstringsberakningar har justerats nedat. Fér kontor antas hela kommunens
fardmedelsmal vara ett mer korrekt antagande.

Tabell 3 Ambition fardmedelsandelar fér biltrafik i Halmstads kommun samt centrala Halmstad.

Zon Markanvandning Fardmedelsmal bil 2040
Halmstads kommun Kontor 54%

Bostad, o
Centrala Halmstad Centrumverksamhet 36%

Utover den direkta trafiken av de boende och arbetande i omradet tillkommer &ven sa
kallad nyttotrafik. Nyttotrafiken tillkommer enligt nedan:

— Bostader: 15 % nyttotrafik (inkl. besodkstrafik) av total trafikmangd
— Centrum och kontor: 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

! Determinationskoefficienten, R2, visar hur mycket av variationen i korrelationen som férklaras av de ingdende
variablerna, ett matt pa forklaringsgraden. Vérdet varierar mellan 0 och 1. En determinationskoefficient pa 1
visar en perfekt forklaringsgrad.



Trafikutredning Stationsstaden
A F R Y Detaljplan Fredsgatan

. Sida 35/60
AF POYRY

4.2.1 Detaljplan Fredsgatan

Fér Dp Fredsgatan har bebyggelsen beskrivits i kap 3.2.2 och sammanfattas i Tabell 4
tillsammans med tillkommande bilrérelser per dygn.

For kontor har Trafikverkets alstringsverktyg anvants for att uppskatta antalet
arbetande per m2 BTA. Darefter har det antagits att en arbetande pa kontor genererar
3 resor per dag i anslutning till resan. Fardmedelsférdelningen for bil ar 54%.

For centrumverksamhet har antagande gjorts att 50% av ytan utgors av
café/restaurang och 50% av narbutik. Totalt antal resor som genereras utgar fran
Trafikverkets alstringsverktyg, darefter har fardmedelsférdelningen for bilresor
justerats enligt Tabell 3.

Tabell 4 Alstrad trafik per byggrédttmarkanvéndning for detaljplan Fredsgatan.

Dp Fredsgatan Markanvandning BTA [m?2] Bilrorelser per dygn
(inkl. nyttotrafik)

Byggratt 1 Kontor 3300 168
Centrumverksamhet 660 124

Byggratt 2 Kontor 3600 184
Centrumverksamhet 600 124

Summa 600

Totalt alstrar den planerade bebyggelsen for Dp Fredsgatan 600 bilrérelser per dygn
inklusive nyttotrafik, se Tabell 4.

4.2.2 Detaljplan Kv. Katten

Planférslaget innebar maximalt 255 bostdder i Kv. Katten. Utifrdn planerad BTA
innebar detta en genomsnittlig boendeyta av 75 m2 per lagenhet. Agandeform for
bostaderna antas vara hyresratter, vilket ger fler boende per bostad.

Enligt kommunen speglar de verksamheter som medges i detaljplanen kvarterets
nuvarande anvandning och bidrar darfor inte till ndgon 6kad trafik i omradet.

- Antal resor per dag: 2,6 (Halmstads kommun, 2018)
- Antal boende per bostad: 1,9 (SCB, 2021)

Tabell 5 Alstrad trafik per markanvédndning for detaljplan Kv. Katten.

Dp Kv. Katten Markanvandning BTA [m?2] Bilrorelser per dygn
(inkl. nyttotrafik)

Byggratt 1 - 5 Bostad 19060 526

Totalt alstrar den planerade bebyggelsen fér Dp Kv. Katten 526 bilrérelser per dygn
inklusive nyttotrafik, se Tabell 5.

4.2.3 Resultat

Totalt sett alstrar detaljplanerna drygt 1100 bilrérelser per dygn. En jamférelse har
gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg, dar totalt antal BTA per
markanvandningstyp matats in i programmet. Skillnaden mellan ovan beskriven
metodik och alstringsverktyget ar inom 50 fordon per dygn Antagandena som gjorts
och berdknat resultat bedéms vara rimliga.
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I trafikmodellen adderas den alstrade trafiken till den zon som byggratten tillhor.
Zonerna &r uppdelade utifrén NYKO-omraden. Dp Fredsgatan ligger i tva zoner, darav
delas trafiken harifrdn upp. Den alstrade trafiken per zon redovisas i Tabell 6.

Tabell 6 Alstrad trafik per modellzon och detaljplan.

Detaljplan Byggritt Zon Alstrad trafik (f/d)
Fredsgatan 1 82023 292
Fredsgatan 2 82031 308
Kv. Katten 1-5 82032 526

Summa 1126

4.3 Natutlaggning

Nedan presenteras trafikmonstret i ndrheten av utredningsomradet. Trafikflodena ska
tolkas pa ett dvergripande plan och inte som exakta antal. Ett nollalternativ samt
Scenario 1 och Scenario 2, enligt kapitel 3.5, har berdknats. Berdkningarna utgar fran
prognosar 2040 med h&nsyn till alstrad trafik fr&n Dp Fredsgatan och Kv. Katten.

4.3.1 Nollalternativ, prognosar 2040
For nollalternativet fér prognosdr 2040 och alstringen fran planerad exploatering, fér
Dp Fredsgatan och Kv. Katten, erhalls trafikfloden enligt Figur 34. Trafiken berdknas
vara cirka 2600 AVDT pa Fredsgatan éver jarnvéagen, se roda cirkeln i Figur 34. For
Viktoriagatan &r trafikflodena cirka 29 200 AVDT. Trafiken p& Banvallsleden &r cirka
1800 AVDT véaster om Nassjogatan. P& Nassjogatans norra del visar nollalternativet
cirka 500 AVDT. Muraregatan har cirka 300 AVDT. Bryngelshusgatan har cirka 450
AVDT.

600
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Figur 34 Vardagstrafiken fér nollalternativet med alstringen fr8n planerat exploatering. Berérd del
Zv Fredsgatan ligger &r markerad med réd cirkel. Vdgar som saknar siffror har lagre fléde &n 50
VDT.
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4.3.2 Scenario 1
Scenario 1 innebér prognosar 2040, alstring fran planerad exploatering for Dp
Fredsgatan och Kv. Katten samt att Fredsgatan sténgs for biltrafik éver jarnvagen.
Trafikvolymen pa nérliggande gator framgar av Figur 35.

Nar trafikflodena fér Scenario 1 jamfors med Nollalternativet kan féljande utlasas:

o Oster om jarnvédgen pa Fredsgatan (mellan Nissjogatan och Muraregatan)
kommer trafikflodet att minska fran ca 2600 till 150 AVDT.

e Fredsgatan vaster om Gamletullsgatan férblir trafiken i princip oférandrad.
Trafiken pa Banvallsleden okar fran 1800 till 2250 AVDT &ster om Nassjogatan.

e Na&ssjogatans norra del visas en 6kning fran 500 till 900 AVDT. Trafiken
kommer att 6ka pa Viktoriagatan fr&n 29 200 till 30 400 AVDT.

o Trafiken 6kar p& Bryngelshusgatan fran 450 till 650 AVDT.

e Trafiken minskar pd Muraregatan fran ca 300 AVDT till mindre &n 50 AVDT.
Langre dsterut pd Snéstorpsvagen minskar trafikflodet nagot.

=l |

Figur 35 Vardagstrafiken fér Scenario 1. Berérd del av Fredsgatan ligger &r markerad med réd
cirkel. De vdgar som saknar siffror har ldgre fléde dn 50 AvDT.

4.3.3 Scenario 2
Scenario 2 inneb&r prognosar 2040, alstring frdn planerad exploatering for Dp
Fredsgatan och Kv. Katten samt att Fredsgatan stangs fér motortrafik dver jarnvagen
men ocksa mellan Muraregatan och Sndstorpsvagen. Trafikvolymen pa narliggande
gator framgar av Figur 36.

Enligt modellen kommer inte ndgon biltrafik kéra pd Fredsgatan mellan N&ssjégatan
och Muraregatan. Trafikvolymerna i dvrigt ar relativt lika Scenario 1.

Nar trafikflodena fér Scenario 2 jamfors med Nollalternativet kan féljande utlasas:
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o Oster om jarnvéagen pa Fredsgatan kommer trafikflodet att minska fran ca
2600 till mindre an 50 AVDT.

e Fredsgatan vaster om Gamletullsgatan férblir trafiken i princip oférandrad.

Trafiken kommer att 6ka p& Viktoriagatan fran 29 200 AVDT till 30 600 AVDT.

Trafiken pa Banvallsleden &kar fr&n 1800 till 2250 AVDT vaster om

Nassjogatan.

o Nassjogatans norra del visas en 6kning fran 500 till 900 AVDT. Trafiken okar

pa Bryngelshusgatan frén 450 till 800 AVDT.

Trafiken minskar p& Muraregatan fran ca 300 till mindre &n 50 AVDT. Langre

dsterut pa Snostorpsvégen forblir trafikflodet oféréndrat.

<50
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Figur 36 Vardagstrafiken fér Scenario 2. Berérd del av Fredsgatan ligger &r markerad med réd
cirkel. De vdgar som saknar siffror har lagre fléde &n 50 AVDT.
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4.4 Resultat

I Scenario 2 blir Nassjogatan, men aven till viss del Muraregatan, mindre tillgangliga
med bil jamfért med Scenario 1. Scenario 2 kraver en koppling mellan Nassjégatan
och Muraregatan i sdder som ar dubbelriktad eftersom vandplatser med stora
ytansprak krévs annars. En sddan koppling behéver uppmuntra 1dga hastigheter med
bil och ge prioritet fér fotgdngare och cyklister. En yta for shared space foreslas
utvecklas.

Resultatet av trafikanalysen visar att bdde Scenario 1 och Scenario 2 bedéms ge 6kad
biltrafik i omgivande vagnat. Jamfort med Scenario 1 ger Scenario 2 6kade
biltrafikfloden (drygt 20%) ldngs Sperlingsgatan och Bryngelhusgatan. Mindre
dkningar av biltrafikfléde syns dven pd Enslovsvagen samt Viktoriagatan. Fér Scenario
2 dkar av biltrafikflddena ndgot i det omgivande natet jamfoért med Scenario 1.

Scenario 2 mojliggor att strackan Fredsgatan mellan Muraregatan och Sndstorpsvagen
kan omvandlas till en attraktiv platsbildning dar fotgéngare och cyklister kan fa
prioritet. Det kommer att férstarka de kvaliteter som finns i dagens aktiva lokaler i
bottenplan. Attraktiviteten for den tilltanka exploateringen mot jarnvagen bedéms o6ka.
Tillganglighet med bil till Nassjégatan och Muraregatan blir ldgre men den finns
fortfarande kvar.

Slutsatsen av trafikanalysen ar att ingen markant skillnad i flédesférdelning finns
mellan de tva scenariona. Sett till de kvaliteter som tillférs bedéms Scenario 2 vara
mer fordelaktigt for Stationsstaden i allmanhet och platsen i synnerhet. Scenario 2 ar
darfor det alternativ som valts att utveckla vidare for Dp Fredsgatan.
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5 Analys av utformningsforslag

I nedanstdende kapitel redovisas rekommendationer avseende utformning fér de gator
och korsningar som berérs av detaljplanen Fredsgatan. Det gors med hjalp av korspar,
strak och mattangivelser i enlighet med VGU (V&gars och gators utformning,
Trafikverket) och Teknisk handbok med planskiss som grund.

Tva utformningsférslag for Stationsgatan/Fredsgatan/Gamletullsgatan har studerats
dar Alternativ 1 innebdr att korsningen Stationsgatan/Fredsgatan innehar en
symmetrisk utformning. For Alternativ 2 forskjuts Stationsgatan vasterut for att skapa
mer utrymme pa den 6stra sidan av gatan mot den nya exploateringen.

5.1 Alternativ 1

5.1.1 Korsning Fredsgatan/ Stationsgatan

I samband med att den nya gang- och cykeltunneln byggs under jarnvagen &ndras
trafikfloden och utformningen av korsningen mellan Fredsgatan och Stationsgatan.

I utredningen har kommunens framtida planer pa utformning i och kring Dp
Fredsgatan analyserats. For att skapa en trafiksaker och framkomlig korsning for
samtliga trafikslag kravs tydliga strak och tillrackliga ytor fér att skapa en férstaelse
for hur korsningen ska trafikeras. Korsningen har studerats utifran dagens utformning
och hur man i framtiden kan bygga om korsningen for att bygga bort en del av de
olycksdrabbade platserna i korsningen.

For att skapa en saker miljo fér samtliga trafikanter i korsningen féreslas tydlig
separering av trafikslagen. Gdende och cyklister ska réra sig i korsningen via tydliga
passager samt gang- och cykelbanor. Hastighetsdampande dtgéarder for
fordonstrafiken i samband med passager dver gatan skapar en sakrare trafikmiljo for
oskyddade trafikanter nar de korsar kérbanan. I Figur 37 visas en illustration med
mattangivelser hur korsningen skulle kunna utformas med hansyn till trafiksdkerhet
och framkomlighet.

Genom att anldgga breda gang- och cykelbanor som separerar gdende och cyklister
skapas tydliga och framkomliga strak for de olika trafikslagen. Det &r viktigt att skapa
ytor for gdende intill byggnader med entréer ut mot gdngbanan sa att det finns plats
att dppna dérrar samtidigt som gdende kan passera forbi utan att behéva betrada
cykelbana eller kérbana.

En gang- och cykelbana pd 6stra sidan om Stationsgatan férutsatter att det finns
tillrackligt med utrymme fér en sddan i dess forlangning séderut pa bron dver
Laholmsvagen och mot centralstationen. Kommunen behéver sékerstélla utrymmet
och besluta om detta.
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Figur 37 Utformningsférslag p8 korsningen med kérsp8r fér LBn (stadsbuss).

5.1.2 Stationsgatan

For att sdkerstélla trafiksakerheten och framkomligheten féreslds dven att
Stationsgatans utformning gérs om i samband med Dp Fredsgatan. Genom att ta bort
de langsgdende parkeringsplatserna och smalna av gatan skapas yta fér gdende och
cyklister. Det &r av stor vikt att dven framkomligheten fér stadsbussar bevaras. Aven
renhallningsfordon och raddningstjanst behéver kunna komma fram utan svarigheter.

For att tva stérre fordon (LBn) ska kunna métas pa Stationsgatan kravs en
korbanebredd pa 6,5 meter. Genom att smalna av kdrbanan till 6,5 meter och inte ha
langsgdende parkeringsplatser skapas yta pa bade dstra och véstra sidan for
oskyddade trafikanter. Forslagsvis placeras superstraket pd dstra sidan med en
dubbelriktad cykelbana pa 3 meter samt en 2 meter bred gadngbana vid sidan om
denna. P3 vastra sidan kommer befintlig parkering att tas bort intill fastigheten. Det
skapar utrymme for en bredare gdngbana som kan kombineras med bade grényta och
vistelseyta. En vidareutveckling av gron- och vistelseyta behéver ske for att optimera
dessa funktioner. Det rekommenderas minst 3 meters bred gronyta om goda
forhallanden ska skapas for trad. Se sektion i Figur 38.

En gang- och cykelbana pd 6stra sidan om Stationsgatan férutsatter att det finns
tillrackligt med utrymme fér en sddan i dess férlangning séderut pa bron éver
Laholmsvdgen och mot centralstationen. Kommunen behdver sakerstalla utrymmet
och besluta om detta.
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~ Géngbana Dubbelriktad
Férgardsmark Vistelse, Gronyta Kérbana cykelbana Gangbana Férgardsmark
15m 9.1m 65m 3m 2m 15m

Figur 38 Illustration som ger férslag till ny gatusektion p§ Stationsgatan.

Ytor ndrmast fasader foreslds avsattas for forgdrdsmark med 1,5 meters bredd. Ytan
behdvs for att exempelvis doérrar ska kunna éppnas utan konflikt med passerande
fotgangare.

Langs Stationsgatan foreslds ocksa hastighetsdampande dtgérder i form av upphéjt
dvergdngsstélle for att skapa en mer trafiksdker och framkomlig miljé fér oskyddade
trafikanter, se Figur 39. Den befintliga passagen vid Fredrik Stréms gata fores|ds
anpassas till ett dvergangsstalle for gdende och upphdjningen bér bevaras.

Figur 39 Utformningsférslag l1dngs Stationsgatan.
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5.1.3 Gamletullsgatan

Direkt norr om korsningen Fredsgatan/Stationsgatan évergdr Stationsgatan i
Gamletullsgatan. Aven denna gata &r bred och féreslds smalnas av till 6,5 meter. Pa
den vastra sidan finns idag en uteservering som tar upp yta fér de gdende. Gaende
tvingas ut i cykelbanan. For att skapa en trafiksaker yta foreslds en breddning av
gang- och cykelbanan genom att flytta den befintliga lastplatsen cirka 13 meter norrut,
se Figur 40. Samrad med restaurangégare och fastighetsagare kravs for att sdkerstalla
behov av angéring for varutransporten och renhaliningsfordon.

Figur 40 Illustration med féreslagna m8tt p8 Gamletullsgatan.

I Figur 40 redovisas ett forslag pa forandrad utformning av gatans &stra sida. I
forslaget foreslds de langsgdende parkeringarna tas bort for att skapa yta for en
gemensam gang- och cykelvag for att koppla samman torgytan och tunneln med
befintlig gdng- och cykelbanan ldngre norrut p& Gamletullsgatan.

5.2 Alternativ 2

I detta alternativ studeras en férskjutning av Stationsgatan 8t vaster for att skapa mer
yta pa 6stra sidan av gatan vid den nya exploateringen. I forslaget &r Stationsgatan
forskjuten 2 meter vasterut for att korsningen mellan Fredsgatan och Stationsgatan
ska kunna bibeh3lla sin standard. Stationsgatan bor inte forskjutas mer &n 2 meter 8t
vaster.

5.2.1 Korsning Fredsgatan/ Stationsgatan
Vid en forskjutning av Stationsgatan 2 meter vésterut kan mer utrymme skapas pa
gatans 6stra sida. Utredningen har studerat hur en férskjutning av gatan paverkar
korsningen mellan Fredsgatan och Stationsgatan.
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I Figur 41 redovisas hur korsningen kan utformas vid en férskjutning av Stationsgatan.
Korsningen kommer inte paverkas namnvért av detta. Den kommer att beh3lla
motsvarande standard som finns i korsningen idag och i Alternativ 1. Storre
svangande fordon som méts i korsningen behéver vénta pa varandra men backrérelse
behdver inte goras for att kunna svénga in eller ut pa Fredsgatan.

Figur 41 Utformningsférslag p8 korsningen vid 2 meters férskjutning av Stationsgatan vésterut
med kérsp8r fér LBn (stadsbuss).

5.2.2 Stationsgatan

Vid en férskjutning av gatan skapas mer utrymme p& Stationsgatans 6stra sida i
anslutning till den nya exploateringen. Liksom i Alternativ 1 ska tva storre fordon
(LBn) kunna métas pd Stationsgatan och det kravs en kérbanebredd pa 6,5 meter.
Superstrdket placeras pa den dstra sidan med en dubbelriktad cykelbana p& 3 meter
samt en 2 meter bred gdngbana vid sidan om denna. P& véstra sidan skapas utrymme
for en bredare gdngbana som kan kombineras med bade grényta och vistelseyta, se
Figur 42. Vidareutveckling av grén- respektive vistelseyta bor ske efter narmare
behovsanalys.

En g@ng- och cykelbana pa 6stra sidan om Stationsgatan forutsétter att det finns
tillrackligt med utrymme fér en sddan i dess forlangning séderut pa bron éver
Laholmsvagen och mot centralstationen. Kommunen behdver sakerstalla utrymmet
och besluta om detta.
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Gangbana Dubbelriktad Mark for
Forgardsmark Vistelse, Gronyta Kérbana cykelbana Géngbana |andra andamal Forgardsmark
15m 71m 65m 3m 2m 2m 16m

Figur 42 Illustration som ger férslag till ny gatusektion p8 Stationsgatan nér den férskjuts 2

meter vasterut (sektion A).

Aven i detta alternativ féreslas hastighetsdampande atgarder i anslutning till
6vergdngsstillen for att skapa en mer trafikséker och framkomlig miljé for oskyddade
trafikanter, se Figur 43. Den befintliga passagen vid Fredrik Stréms gata foreslas
anpassas till ett 6vergangsstélle fér gdende och upphéjningen bér bevaras.

'......

damér‘? m

fér andra an
Mark o m

Srgarys

Fa

S eiigy, A

Figur 43 Utformningsférslag l1dngs Stationsgatan ndr den férskjuts 2 meter vésterut.
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5.2.1 Gamletullsgatan
Direkt norr om korsningen Fredsgatan/Stationsgatan évergdr Stationsgatan i
Gamletullsgatan. Denna gata paverkas inte av en foérskjutning av Stationsgatan och
foresl@s utformas som i Alternativ 1.

5.3 Nassjovagens och Muraregatans koppling

I samband med att plankorsningen p& Fredsgatan stings for fordonstrafik fores|ds att
Fredsgatan stéangs av for fordonstrafik mellan Muraregatan och Sndstorpsvéagen och att
en torgyta skapas. I Figur 44 redovisas de ytor som idag ar gata men som i stallet
foreslds utformas som torgytor i framtiden.

Figur 44 De bl8a markeringarna i bilden illustrerar delarna av Fredsgatan som sténgs av fér
fordonstrafik och istéllet utformas som torgytor.

Det nya forslaget leder till att Nassjovagen och Muraregatan kopplas samman som en
vég i form av en kurva. Kurvan foreslas utformas och regleras som shared space. Det
innebér att alla trafikslagen ska dela pd ytan p& gdendes villkor, framst for att f& ner
fordonstrafikens hastighet i kurvan och skapa en storre yta for oskyddade trafikanter.
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Kurvan har ndgot begransad sikt for fordonstrafiken nar den kommer fran olika
riktningar. Ett relativt 1agt biltrafikfléde bedéms uppkomma kurvan. Det mdjliggér en
utformning med shared space. Det &r av stor vikt att hastighetsdampande dtgérder
pdborjas fore kurvan fran de bdda anslutande gatorna samt att ytan utformas i annat
material an dvriga gator for att skapa en tydlig avgransning.

Figur 45 Bilderna visar kérsp8r fér sopbil (Los) i kurvan mellan Ndssjégatan och Muraregatan.
Bilden till vénster visar hur mycket utrymme en sopbil krdver som kér fr8n Néssjégatan till
Muraregatan, och den hégra visar vilket utrymme sopbilen behéver nér den kér fr8n Muraregatan
till Néssjogatan.
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5.4 Orienterbarhet

God orienterbarhet skapas genom tydlig vdgvisning och utformning. Orienterbarheten
kan paverka bade hur en plats uppfattas och hur éverblickbar den ér.

Den planerade gang- och cykelstunneln inom Dp Fredsgatan skapar en gdng- och
cykelkoppling frén resecentrum till stadskédrnan. I omradet kring resecentrum och Dp
Fredsgatan har viktiga punkter pekats ut dar det finns behov av végvisning for bdde
fotgangare och cyklister, se Figur 46. Det bér exempelvis placeras ut
vagvisningsskyltar vid respektive tunnelmynning, norr om passagen med
Laholmsvagen, vid korsningen Stationsgatan/Fredsgatan samt for stréackan mellan
bron dver Laholmsvagen och Stationsstaden. For cyklister ér det dven av betydande
vikt att hanvisa till superstrdken, samt lokala och regionala strak som leder vidare till
Halmstads stérre malpunkter.

Figur 46 Férslag p8 lokalisering av védgvisningsskyltar (réd punkt), gdng- och cykelbanor (bl
linje), gdngbanor (gul linje). Utrymme fér en g8ng- och cykelbana p8 6stra sidan Stationsgatan
séder om Dp Fredsgatan behéver sdkerstéllas och beslutas av kommunen.
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6 Parkeringsutredning

Detta kapitel innefattar bedémning av parkeringsbehov for de planerade
verksamheterna och férslag till méjliga I6sningar for hur parkeringsbehovet inom Dp
Fredsgatan kan l6sas.

6.1 FOrutsattningar

6.1.1 Nulage

Inom detaljplanefdrslaget Fredsgatan finns i nulaget tre parkeringsytor fér
allmanheten samt boende i omrddet. De &r lokaliserade strax ster, respektive vaster,
om jarnvdgen samt strax vaster om Stationsgatan vid husfasad, se Figur 47. Dessa
parkeringsytor har totalt cirka 185 parkeringsplatser. Enligt detaljplanen planeras en
stor del av de befintliga parkeringsplatserna att tas bort och ersattas av byggnader,
gang- och cykeltunnel samt torgyta. Utredningen utgar fr&n méjligheten att ta bort
parkeringarna pa véstra sidan om jarnvagen.

Figur 47 Parkeringar inom omr8det som p8verkas av den nya detaljplanen markerade med bl4tt.

Parkeringskép finns for 38 av de 185 parkeringsplatserna. Pa dstra sidan av jarnvégen
ar det 12 parkeringskép som behdver inrymmas inom Dp Fredsgatan. De Ovriga
platserna hanteras i senare skede pa annan plats inom Stationsstaden.

6.1.2 Planerade verksamheter

For Dp Fredsgatan planeras verksamheter sdsom kontor och service i tvd byggnader,
en pa var sida av jarnvégen, se Figur 48. Lokalernas yta motsvarar sammanlagt cirka
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8160 BTA exklusive biytor, garage etc. och fordelningen mellan verksamheterna
framgar av Tabell 7.

Figur 48 Detaljplanomr8de under utveckling. Omrdet fér detaljplan Fredsgatan markerat med
lila. Tv8 nya byggnader, 1 placerad véster om jérnvdgen och 2 placerad éster om jérnvégen.
Halmstads kommun, 2021.

Tabell 7 Férdelningen mellan ytorna i respektive byggnad inom detaljplanen, nummer fér
byggrétt framg8r av Figur 31.

Byggratt Verksamhet BTA, kvm

1 Kontor 3300

1 Handel, dagligvaror 330

1 Restaurang, café 330

3960

2  Kontor 3600

2 Handel, dagligvaror 300

2 Restaurang, café 300

4200

Summa 8160

De nya planerna fér omrddet medfér att de befintliga parkeringarna pa platsen
behéver flyttas till annan plats, vilket kommunen har med i sina framtida planer. P3
dstra sidan jarnvagen finns 12 platser med ordnade parkeringskép. Utredningen utgar
ifrdn att dessa parkeringsplatser 16sas pa annan plats inom Dp Fredsgatan.

Parkeringsbehovet foér bil och cykel har beddmts med hjélp av gdllande
parkeringsnorm fér Halmstad (Halmstads kommun, 2016).



AFRY

AF POYRY

Trafikutredning Stationsstaden
Detaljplan Fredsgatan

Enligt parkeringsnormen delas kommunen upp i tre zoner dar zon 1 utgdér Halmstads
centrum, zon 2 av Halmstads tatort, Oskarstrom och Getinge och zon 3 utgérs av

ovriga kommunen inklusive dess 6vriga tatorter. Dp Fredsgatan ar beldgen i centrala
Halmstad varfér normtal for zon 1 har anvants i denna utredning.

6.2

Cykelparkeringsbehov

Utifran parkeringsnormen har cykelparkeringsbehovet for detaljplanen berdknats for
de olika byggnaderna, se Tabell 8, och bedéms vara 188 cykelplatser.

Tabell 8 Berdknat cykelparkeringsbehov enligt Halmstads kommuns parkeringsnorm.

Byggratt

N

Verksamhet

Kontor
Handel, dagligvaror
Restaurang, café

Kontor
Handel, dagligvaror

Restaurang, café

Summa

BTA

4

kvm

3300
330
330

3960

3600
300
300

4200
8160

Cykelplatser/
1000 kvm BTA

20
40
40

20
40
40

Parkeringsbehov

66
13
13
92
72
12
12
96
188

Utgdngspunkten for cykelparkering vid verksamheter ar att den ska vara generdst
tilltagen, attraktiv och framja anvéandandet av cykel. Vid verksamheter som
arbetsplatser (kontor i detta fall) dar cykeln avses sta parkerad 6ver dagen accepteras
ett gdngavstdnd pd mer &n 30 meter fran parkeringen till malpunkten om det finns

majlighet till fastldsning av cykeln i ramen samt vaderskydd.

6.3

Bilparkeringsbehov

Utifran parkeringsnormen har bilparkeringsbehovet bedémts for detaljplanen. Tva
byggnader planeras med kontor och service. Om inga mobilitetsdtgarder satts in och
samnyttjande inte kan tillgodoses sa behévs totalt 114 parkeringsplatser fér de tva
byggnaderna, se Tabell 9.

Tabell 9 Berdknat bilparkeringsbehov enligt Halmstads kommuns parkeringsnorm.

Byggratt
1
1
1

N

Verksamhet
Kontor

Handel, dagligvaror
Restaurang, café

Kontor
Handel, dagligvaror

Restaurang, café

Summa

BTA,

kvm

3300
330
330

3960

3600
300
300

4200
8160

Bilplatser/1000

kvm BTA

13
18
20

13
18
20

Parkeringsbehov
43

6

7

55

47

5

6

58

114

Sida 51/60
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6.4 Reducering av parkeringstal for bil
Enligt parkeringsnormen finns méjlighet att reducera bilparkeringsplatser om atgarder
genomfdrs som minskar efterfragan pa bilparkeringar. Exempel pa sddana atgarder &r
bilpool eller méjlighet till samnyttjande av parkeringsplatser. Det kan ocksa géras om
exploatdren/fastighetsagaren kan redovisa att fastighetens geografiska ldage kan skapa
forutsattning for andra resval an bil och forbattrande cykeldtgarder. I Halmstads
kommun kan reducering fran normtalen totalt géras med maximalt 25 %.
Utredningen fores|dr dtgarder som skulle kunna géras inom detaljplanen och bedémd
reduktion av bilparkeringsbehovet till féljd av detta. Resultatet presenteras nedan och
ndrmare forklaringar for respektive 3tgérd presenteras i kapitel 6.5.1-6.5.5.
Resultat
Med féreslagna atgarder som bilpool, god tillgénglighet till kollektivtrafik och
cykeldtgarder kan bilparkeringsbehovet reduceras fran 114 till cirka 81 bilplatser,
vilket innebar en minskning med 29 %, se Tabell 10.
Om mojligheter skapas for samnyttjande kan behovet av bilparkeringsplatser maximalt
minskas med knappt 47 % till 61 bilplatser. Halmstads norm tilldter dock maximal
reduktion av bilparkeringsplatser med 25 % vilket innebar att 86 bilplatser (inkl. 3
platser for funktionshindrade) behdver sakerstdllas for detaljplanens verksamheter.
Tabell 10 Beréknade reduceringar fér bilparkeringar inom omr8det fér den nya detaljplanen.
Bilparkeringsplatser
Antagande Platser Platser
Totalt antal platser 114
Funktionshindrade (kap. 6.5.1) 3 % av totalt antal 3
platser
Mobilitetsatgarder Reducering
Bilpool (se kap. 6.5.2) 7 bilpoolplatser 17 97
Kollektivtrafik (se kap. 6.5.3) 10 % av 8 88
bilplatsbehov
Cykeldtgarder (se kap. 6.5.4) 10 % av 8 81
bilplatsbehov
Totalt antal platser efter reducering 81
Totalt minskar antalet platser efter reducering med 29 %

6.4.1 Parkering avsatt for funktionshindrade

Av totalt parkeringsplatsbehov ska enligt parkeringsnormen 2-3 % vara anpassade for
funktionshindrade med sarskilt parkeringstillstdnd. Dessa ska finnas inom 25 meters
géngavstand fran en tillgdnglig och anvandbar entré till lokalerna. Antagande har
gjorts att 3 % av det totala behovet ska vara anpassade, vilket innebar tre bilplatser.

6.4.2 Reducering vid anvandning av bilpool

En bilpool innebér att ett antal personer eller organisationer delar pa en eller flera
bilar. I omradet finns goda férbindelser till gdng- och cykelvagnatet samt till
kollektivtrafiken, vilket framjar bilpool som kan anvandas fér verksamheterna. Sju
platser for bilpool féres|ds reserveras i omradet. Reduktion avseende bilpoolsplatser ar
en preliminar beddmning och behéver utredas vidare i bygglovsskedet. Siffran baseras
pd att det kan behdvas fem platser for kontor och tva platser for handel och
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restaurang. De tva bilpoolsplatserna for handel och restaurang bedéms ha ndgot lagre
samnyttjandemadjlighet jamfért med kontor varfor bilplatsreduktionen fér dessa
halverats jamfért med de dvriga. En reduktion pa8 17 parkeringsplatser bedéms kunna
gbras vid anvandning av bilpool.

6.4.3 Reducering for mycket god tillganglighet till
kollektivtrafiken
Omradet &r centralt beldget med cirka 200 meters fagelvag till ndrmaste hallplats som
ar Halmstad Resecentrum dar bade stadsbussar, regionbussar och tag angér. En
reduktion med 10 % kan goras for bilparkeringarna inom detaljplanen och innebar en
reduktion med ca 10 bilplatser.

6.4.4 Reducering vid férbattrad cykelparkering och cykelatgéarder

Ytterligare reducering av parkeringstal for bil ar méjlig om fastigheten ar beldgen i ett
omrade med goda férutsattningar for cykling, vilket &r fallet i denna detaljplan, och

o = . . . o . o e o
atgarder for cykling féreslas. Cykelparkeringar ska vara placerade sa nara malpunkten
som méjligt och enligt Halmstad bér avstandet inte vara mer &n 25-30 meter.
Parkeringsnormen har ett antal 3tgardsférslag for reduktion av bilparkering varav
minst tre ska genomfdras. Det kan dven vara andra likvardigt bedémda l6sningar.
Reducering av bilparkering kan da ske med 10 %.

Foljande atgarder foreslds fér Dp Fredsgatan for att reducera bilparkering och framja
cykelpendling.

- Omkladningsrum- och eller skap samt duschméjlighet vid arbetsplatser.

- Vaderskyddade och stoldsdkra cykelparkeringar.

- Okat antal cykelparkeringar (minst 25 % extra jamfort med
cykelparkeringstalen).

6.4.5 Samnyttjande av bilparkeringsplatser

De olika verksamheterna inom detaljplanen féreslas ha bilparkeringslésningar som
mojliggdér samnyttjande. I Tabell 12 visas parkeringsbehovet nar hansyn tagits till
belaggningsgrad vid olika tider p& dygnet samt tidigare reducering i kapitel 6.5.
Samnyttjande av platser ar huvudregel enligt Halmstads kommuns riktlinjer fér
parkering i Halmstad (Sweco, 2013).

Enligt Halmstads parkeringsnorm (Halmstads kommun, 2016) gar det att utgd frén
belaggningsgraden for att berékna vilket antal parkeringsplatser som maximalt
anvands samtidigt for de olika verksamheterna. I Tabell 11 redovisas beldggningsgrad
for olika verksamhetstyper och tidpunkter.

Vid samnyttjande av bilparkeringsplatser bedéms totalt cirka 60 bilplatser behdvas, se
Tabell 12. Det innebar en ytterligare reducering till ca 47 %. Enligt Halmstads
parkeringsnorm (Halmstads kommun, 2016) far en reducering av platser géras med
maximalt 25 %. Det innebar att den beraknade reduceringen inte kan utnyttjas till
fullo. En reduktion upp till 25 % ar majlig vilket innebar ett behov av ca 86
parkeringsplatser for bil.

Potential fér samnyttjande bor trots allt beaktas i fortsatt planprocess for att
sakerstalla att parkeringsplatserna nyttjas pa ett sa effektivt satt som majligt.
Samlade parkeringsanlaggningar som tillgangliggérs for alla bedéms maximera
samnyttjandepotentialen for flera olika verksamheter.
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Tabell 11 Beldggningsgrad for parkeringsplatser for olika verksamhetstyper och tidpunkter.

Uppskattad belaggning for parkeringsplatser

Vardag kl.10-16 Fredag kl.16-19 Lérdag kl.10-13 Natt
Kontor 60-80 % 20 % 10 % 20 %
Handel 40 % 80-90 % 100 % -
Restaurang 75 % 40 % 60 % -

Tabell 12 Bedémt parkeringsbehov vid samnyttjande av parkeringsplatser.

Bedomt parkeringsbehov med Samnyttjande Samnyttjande Samnyttjande Samnyttjande

samnyttjande vardag fredag I6rdag natt
kl. 10-16 kl. 16-19 kl. 10-13

Verksamhet Parkeringsbehov

Kontor 64 51 13 6 13
Handel 8 3 7 8 0
Restaurang 9 7 4 5 0
Summa antal 81 61 24 20 13
platser
6.5 Foérslag pa kompletterande mobilitetsatgérder

Mobility management (mobilitetsdtgérder) syftar till att framja hallbara transporter
samt paverka bilanvdndningen genom att férandra resenarers attityder och beteenden.
Boende och verksamheter bér ges sa goda forutsattningar som méjligt att valja cykel,
kollektivtrafik eller bilpool for att valja bort egen bil.

For att kunna uppnd ett Iagre bilinnehav &n normen forutspdr kréavs det olika typer av
mobilitetsdtgarder som ersétter det privata bilinnehavet. En jamférelse har gjorts med
Malmé stads parkeringsnorm (2020-09-24). Normen méjliggér reduktioner fran en
basnivd med hjélp av "mobilitetspaket” med atgarder p& medelnivd och omfattande
niva. Malmé stad ar indelat i fem zoner dar den mest centrala &r Zon 1 och den mest
perifera ar Zon 5. Ett medelpaket fér kontorsverksamhet ger reduktioner jamfért med
baspaket som varierar mellan ca 32 % (Zon 1) och 15 % (Zon 5). Ett omfattande
paket ger reduktioner jamfért med baspaket som varierar mellan ca 95 % (Zon 1) och
40 % (Zon 5).

Den totala reduktionen 25 %, enligt Halmstads parkeringsnorm, baseras pd dagens
fardmedelsférdelning. En total reduktion pd 25 % innebar ett bilplatsbehov pa 86
parkeringsplatser (inkl. 3 bpl for funktionshindrade). Med hansyn till de mal Halmstads
kommun faststéllt &r bedémningen att en total reduktion p8 minst 30 % bor kunna
accepteras fér Dp Fredsgatan och dess lokalisering, se Tabell 13. En total reduktion pa
30 % innebér ett bilplatsbehov pa 80 parkeringsplatser (inkl. 3 bpl fér
funktionshindrade).
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Tabell 13 Férdmedelsandel bil idag och framtida m&l fé6r kommunen.
Andamal Fardmedelsandel bil, mal Not Fardmedelsandel
(Kalla Antagen Plan for bil, idag (Kalla,
transportsystemet del 2) RVU 2018)
Kontor 54 % M3l for hela 62 % Idag fér hela
kommunen kommunen
2040
Service 36 % Justerat mal 42 % Idag i centrala
for centrala Halmstad
Halmstad

Med totalt 30 % reduktion bér dven kompletterande mobilitetsdtgérder genomféras
o
sasom:

Information angdende majliga hallbara trafikslag
Sjalvfinansierad parkering

Cykelpool

Radgivning

Resepolicy

Uppféljning

I bygglovsprocessen bor ytterligare 6versyn avseende bilpool och
samnyttjande men dven andra atgarder goras for att se om det finns
incitament for ytterligare reduktion utéver 30 %. Detta med hadnsyn till
Stationsstadens ldge och ambitionsnivderna for strukturplanen som helhet.

Ett forslag ar att Dp Fredsgatan kan ses som ett pilotprojekt fér Halmstads kommun
dar resultatet av mobilitetsdtgérderna foljs upp. Om dnskat resultat efter uppféljning
inte visar sig uppnds bor en reservplan finnas hur tillkommande bilparkeringsbehov
kan losas.

Forslag p& kompletterande atgarder for ett pilotprojekt med mer omfattande
mobilitetsatgarder foreslds enligt foljande:

e For kommande exploateringsprojekt behéver en tydlig malbild formuleras
avseende mobilitetsdtgérder och vilket bilinnehav som bor uppnas. Malbilden
behdver vara tydlig for kommande exploatérer/fastighetsdgare och
avsiktsforklaringar och ansvarsfordelningar behdver tas fram och skrivas
under av alla parter.

e Ytterligare dtgarder med inspiration frdn Malmo stads parkeringsnorm:
De tre forst namnda kan nyttjas av bade bestkare och anstéllda, medan de 6vriga
framst kan riktas till anstallda.

o Information: Realtidsinformation samt information om linjer och biljetter for
kollektivtrafiken i fastigheterna eller i nara anslutning till fastigheterna.
Cykelkarta med information kring cykelvdgar och restid till olika delar i
Halmstad samt narliggande orter utanfor.

Informera anstadllda om att det finns ett begransat antal bilparkeringsplatser.

Informera anstéllda om mobilitetsdtgarder och stadens forutsattningar for ett
hallbart resande.
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o Sjalvfinansierad parkering: Synliggéra parkeringskostnaden och avgiftsatta
bilparkering utifran verkliga anlaggningskostnaden. Kostnaden fér hyra av
bilparkering utgér en separat avgift i avtal och avier. Parkeringen
subventioneras inte av verksamheten.

o Utvardering: Fastighetens mobilitetsdtgédrder ska utvéarderas ar 1, 3, 5, 7 och
10 efter fastighetens faststdllande. Det ar fastighetsdagarens ansvar att
genomfdra utvarderingen. En utvarderingsmall bér tas fram av kommunen och
tillhandahallas.

o Kombinerad mobilitetstjanst: Rabatterat abonnemang eller annan férman
hos en kombinerad mobilitetstjanst.

o Cykelanpassad fastighet: Fastigheten utformas och anpassas efter
cyklistens behov.

Cykelpool for andra behov: Utdkad cykelpool férutom ellddcyklar.

o Arlig mobilitetspott: De anstillda far ett arligt mobilitetsbidrag istéllet for
bilparkering.

o Leveranstjanster: Utrymme och tillgang till tjanster for in- och utldmning av
paket inom fastigheten.

o App-tjanst for mobilitet: Tjanst dar anstdllda kan skéta bokning av bil,
cykelpool och andra mobilitetstjanster.

o R&dgivning: De anstallda far i samband med anstallning individanpassad
radgivning.

o Respolicy inom foretaget for att framja ett hallbart resande inom
verksamheten.

6.6 Slutsats och atgardsforslag

6.6.1 Cykelparkering
Inom omradet kommer 188 cykelparkeringsplatser att behévas fér Dp Fredsgatan.

Atgirdsforslag

Véljs mobilitetsatgard med 25 % mer cykelparkering sa innebéar det ett utdkat antal till
totalt 235 cykelparkeringar inom detaljplanen. Om cykelparkering samlas och
lokaliseras pad ratt satt bor samnyttjande kunna tillgodogéras dven for cykelparkering
och cykelparkeringsbehovet minskar da.

Cykelparkeringarna behdver géras attraktiva och lokaliseras narmast byggnadernas
entréer. Stort fokus pa attraktivitet, tillganglighet och synlighet med syfte att hoja
statusen for trafikslaget. En del av cykelparkeringarna bor vara placerad under
vaderskydd och det bér finnas cykelstéll som enkelt gar att 13sa fast cykeln i.

Den fortsatta parkeringsplaneringen bor ocksa ta hansyn till olika behov for olika typer
av cyklar sdsom bland annat el- och 1adcyklar. Se éver méjlighet till samnyttjande
aven for cykelparkering.
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6.6.2 Bilparkering

Om inga mobilitetsdtgérder genomfdrs behdvs det 114 bilparkeringsplatser for Dp
Fredsgatan, varav tre bilplatser behdver sakerstéllas for personer med
funktionsnedsattning. Dessutom behdver 12 bilplatser for parkeringskdp sakerstéllas
inom detaljplanens omrade pa den &stra sidan av jarnvéagen.

Atgirdsforslag

Med féreslagna atgarder som bilpool, god tillganglighet till kollektivtrafik och
cykeldtgarder kan bilparkeringsbehovet reduceras fran 114 till cirka 81 bilplatser,
vilket innebar en minskning med 29 % .

Om mdéjligheter skapas for samnyttjande kan behovet av bilparkeringsplatser maximalt
minskas med 47 % till 61 bilplatser. Halmstads norm tilldter dock maximal reduktion
av bilparkeringsplatser med 25 % vilket innebar att 86 bilplatser behdver sakerstallas
for detaljplanens verksamheter.

Projektet fores|8s bli ett pilotprojekt dér ett mer omfattande mobilitetspaket sétts in
for att minska bilparkeringsbehovet. Ett sddant mobilitetspaket féreslds studeras
vidare foér hela Stationsstaden. Ett sddant mobilitetspaket bér kunna ge minst 30 %
reduktion av bilplatsbehovet, men reduktionen kan troligtvis 6ka annu mer. I den
fortsatta planprocessen bor ytterligare dversyn dver mobilitetsdtgérder och
samnyttjande géras med syfte att ytterligare 6ka reduktionen.

Med ovanstaende férslag innebar det att minst 80 bilplatser eller farre behéver
sdakerstdllas for Dp Fredsgatans verksamheter. Av dessa behdver totalt 22 bilplatser
sakerstallas inom detaljplanens omrade. De 22 bilplatserna behdvs for personer med
funktionsvariation (3 st), bilpoolsplatser (7 st) och parkeringskép (12 st). Ovriga
bilplatser kan sakerstéllas i annan extern parkeringsanldggning inom rimligt avstand
fran detaljplanomradet, exempelvis inom Stationsstaden.

7 Slutsatser

Dp Fredsgatans planer paverkar dess omgivning och foréndrar strdken for saval
bilister, cyklister och gdende. Gang- och cykelbanor som passerar Dp Fredsgatan &r
viktiga i alla riktningar vilket behéver beaktas vid utveckling av gédng- och
cykeltunneln. Superstraket langs Snostorpsvégen och Fredsgatan &r sarskilt viktigt att
beakta. Nassjogatan, Muraregatan och Bryngelshusgatan, med cykling i blandtrafik,
bedéms anvandas for narmare malpunkter och &r gena kopplingar fér barn och unga.
Norr om korsningen Gamletullsgatan/Stationsgatan finns behov av att knyta samman
gang- och cykelbana pad den véstra sidan. Léngs Fredsgatan ska gdende prioriteras och
separering mellan cyklister och gdende é&r viktigt.

Tva scenarier att stinga av Fredsgatan har prévats och kommer att innebéra
trafikdkningar i omgivande biltrafiknat. Scenario 2 innebar avstangning av Fredsgatans
plankorsning med jarnvagen samt avstangning av gatan mellan Muraregatan och
Snéstorpsvagen. Detta scenario har valts som utgdngspunkt for fortsatt utveckling.
Scenariot ger férutsattningar att utveckla ytor som gynnar gang och cykel samt
vistelseytor.

For det fortsatta arbetet med utformning av berérda gator som omger Dp Fredsgatan
behdver framkomliga och trafiksakra l6sningar fér alla trafikslag skapas. Presenterade
dtgardsforslag har dven beaktat framkomlighet for stérre fordon i korsningar och pa
gator.
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Tunnelmynningarnas utformning behéver anpassas sa att det gar att ta sig ner for
ramperna fran olika riktningar. Det &r viktigt att utformningen bjuder in cyklister och
gdende ner i tunneln. I tunneln bér gdende och cyklister separeras i bada riktningarna.
Gaende kan separeras frén cyklister med hjalp av kantsten och upphdjd gdngbana.
Cyklister i olika riktningar kan separeras med hjdlp av vdgmarkering for att minska
olycksrisken.

Tunnelns radier, bredder och markbelaggning behdver anpassas foér att skapa goda
forhallanden for cyklister och olika typer av cyklar.

Parkeringsutredningen har visat vilket parkeringsbehov som behdver séakerstéllas inom
Dp Fredsgatans omrdde och vilket behov som kan l8sas inom annan anldggning med
rimligt gdngavstand fran omradet. Fortsatt bedémning av lampliga mobilitetsatgérder,
samnyttjande och parkeringsbehov behdver ske i den kommande planeringsprocessen.
Halmstads parkeringsnorm beddms inte ge tillrdckligt med incitament for
implementering av ytterligare och mer omfattande mobilitetsatgarder som kan
behdvas for att ytterligare minska parkeringsbehovet och darmed uppnd mer hallbara
resor och effektivare markutnyttjande. Utredningen féreslar att Dp Fredsgatan kan ses
som en inledning till ett pilotprojekt som bér omfatta hela Stationsstaden, dar mer
omfattande 3tgérder och reduktioner &n vad normen foreslar, provas.
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