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SAMMANFATTNING

Parkeringsnorm for cykel

Sammanfattad parkeringsnorm for cykel
Cykelplatsbehov

Verksamhet Zon 1 Zon 2 Zon 3
Bostad >= 4 rok (cpl/igh) * 4 4 4
Bostad 3 rok (cpl/igh) * 3 3 3
Bostad 2 rok (cpl/igh) * 2,5 2,5 2,5
Bostad 1 rok (cpl/igh) * 2 2 2
Kontor (cpl/1000 kvm BTA) ** 20 10 10
Handel (dagligvaror) (cpl/1000 kvm BTA) ** 40 20 20
Handel (séllankdpsvaror) (cpl/1000kvm BTA) sarskild utredning kravs i varje enskilt fall.
Industri, Lager (cpl/1000 kvm BTA) ** 6 6 6
Restaurang, Café (cpl/1000 kvm BTA) ** 40 20 20
Forskola (cpl/1000 kvm BTA) ** 20 10 10
Grundskola (cpl/elev) ** 0,6 0,6 0,6
Gymnasium (cpl/elev) ** 0,8 0,8 0,8
Vardbostader (cpl/sangplats) *** 0,3 0,3 0,3
Vardbyggnad (cpl/sangplats) **** 0,3 0,3 0,3
Né&jesanlaggning, Idrottsanlaggning, park, strand etc (cpl/besdkare) ** sarskild utredning kravs i varje enskilt fall.
Kollektivtrafik (cpl/100 pastigande) 30 10-30 5-30

Tabell 1

* Se fortydligande tabell 4.

** Se fortydligande tabell 5.

K% Virdbostider ir boende med tillhérande virdbehov, t.ex. dldreboende och gruppboende.

HAHRK Virdbyggnad ir ligenheter och/eller rum i en byggnad avsedd f6r vard och/eller vardcentral/sjukhus. De som bor och/eller brukar
lagenheterna/rummen har ett behov av vardpersonal da detta ir en byggnad med dagligvarande anstallda.

BTA (Bruttoarea) Area av mitvirda delar av ett vaningsplan inklusive ytterviggar, begrinsad av de omslutande
byggnadsdelarnas utsida. I bruttoarean inridknas alla vaningsplanen i en byggnad undantag dr oinredd vind. Vid
berikning av BTA anvinds formeln BOA *1,15 =BTA av SCB (Statistiska Centralbyran).

BOA (Boarea) Area av allt som ligger innanfor ytterviggarna, dven innerviggar ska riknas med. Alla
vaningsplan riknas med, sirskild utrikning ska géras for inredd vindsvaning,

Underlag f6r bedomning av nya parkeringstal for cykel har gjorts utifran riktlinjer for cykelparkering i Halmstad
samt jaimforelse med andra kommuner.



Parkeringsnorm for bil

Sammanfattad parkeringsnorm for bil
Bilplatsbehov per 1000 kvm BTA

Verksamhet Zon 1 Zon 2 Zon 3
Flerbostadshus 7 8 11
Enbostadshus (egen tomt) (bpl/bostad) 2 2 2
Enbostadshus (gemensam parkering) 8 9 11
Kontor 13 18 20
Handel (dagligvaror) 18 25 25
Handel (sallankdpsvaror) sarskild utredning i varje enskilt fall.
Industri, Lager **** 7 9 11
Restaurang, Café 20 28 30
Forskola 5* 8* 10*
Grundskola, Gymnasium 4* 4% 7*
Eftergymnasial- och Vuxenutbildning 6 7 9
Studentbostader och andra smabostader 4 6 10
Vardbostader (med dagligvarande anstilida)™™ séarskild utredning krévs i varje enskilt fall.
Vardbyggnad *+* sarskild utredning kravs i varje enskilt fall.
No6jesanlaggning, Idrottsanlaggning, park, strand etc sarskild utredning kravs i varje enskilt fall.

Tabell 2

* P-platser for angoring tillkommer.

** Virdbostider ir boende med tillhérande vardbehov, tex. dldreboende och gruppboende.

*H% Vardbyggnad ir ligenheter och/eller rum i en byggnad avsedd fér vird och/eller vardeentral/sjukhus. De som bor och/eller brukar
ligenheterna/rummen har ett behov av vardpersonal da detta dr en byggnad med dagligvarande anstillda.

*Rrk Beroende pd verksamheten, kan hir vara motiverat med ett lingre tal 4n féreslagen p-normstal.

For 6vriga verksamheter som inte 4r presenterade i tabellen ovan krivs en sirskild utredning,

Underlag f6r bedomning av nya parkeringstal f6r bil har gjorts utifran jamforelser med andra kommuner samt
uppskattad fairdmedelférdelning och uppskattad arbetstithet samt besokstathet.



1. OM PARKERINGSNORMEN

INLEDNING

I Halmstad liksom 1 manga andra stdder i Sverige
har samhaillsplaneringen sedan 1960-talet anpassats
efter bilens behov. Idag finns en 6kad medvetenhet
om de negativa konsekvenserna som detta har
medfort, vilket har foranlett till en férandrad
instillning i samhalls- och trafikplaneringen.
Sambhills- och trafikplaneringen styrs nu mot ett mer
héllbart resande, vilket innebdr att gang, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras i nimnd ordning,

I Halmstads 6versiktsplan Framtidsplan 2030 anges
att mangden trafik genom staden dr for stor och att
for fa resor sker med ging, cykel och kollektivtrafik.
Detta bidrar till att transportsystemet har en negativ
miljopaverkan.

Parkering har en central roll i trafiksystemet och

paverkar hur staden och titorter upplevs och fungerar.

Tillgangen till parkering dr en grundliggande
forutsittning for att kunna nyttja fordon, som bilar
och cyklar. Samtidigt tar bilparkering stora ytor i
ansprak som i sin tur paverkar stadens attraktivitet.

Tillgangen till parkering kan anvindas som ett
styrmedel fOr att paverka resvanor och ytanvindning.
En parkeringsnorm kan vara ett verktyg for att styra
tillgdngen pa parkering, samtidigt som det dr ett
viktigt dokument i det praktiska arbetet f6r att na
kommunens lingsiktiga mal. I parkeringsnormen styr
kommunen antalet parkeringsplatser som ska anliggas
vid nybyggnad av bostidder och verksamheter samt
dven vid ombyggnationer eller dndrad anvindning,
Parkeringsnormen ska dven ge vigledning vid
detaljplanearbetet. Behovet av en ny parkeringsnorm
identifierades och tydliggjordes under framtagandet
av Handlingsprogram f6r hallbara transporter samt
Framtidsplan 2030.

Denna parkeringsnorm innehaller parkeringstal
tor cykel och bil med méijlighet till reducering av
parkeringsplatser for bil, se avsnitt reducering,

Parkeringsnormen dr ett viktigt verktyg for
kommunen och boér vara ett levande dokument
som ses 6ver och med férdel revideras en giang per
mandatperiod.

Parkeringsnormen omfattar enbart kvartersmark.
Parkering pa allman platsmark; vig- och gatumark

samt hur denna avgifts- och tidsregleras omfattas
inte.

SYFTE

Parkeringsnormen har som syfte att tydliggora

cykel- och bilparkeringsbehovet for kommunens
invinare, verksamheter och besékare. Detta med
hinsyn tagen till kommunens overgripande mal f6r
en attraktiv och héllbar utveckling. Parkeringsnormen
ar en utgangsnorm det vill sdga att den anger det
minsta antalet cykel- och bilparkeringsplatser som ska
tillgodoses. Fler parkeringsplatser kan anordnas dn
vad som denna parkeringsnorm anger, om det finns
behov och om detaljplanen méjliggor det.

I denna parkeringsnorm redovisas ocksd mojlighet
for exploatoren/fastighetsigaren att reducera antalet
parkeringsplatser genom att genomfora atgarder for
att minska efterfragan pa bilparkeringsplatser.

Parkeringsnormen ir ett vigledande dokument som
ligger till grund f6r kommunens detaljplanearbete
och bygglovsprovning, med utgangspunkt att
parkering 1 forsta hand ska l6sas inom den egna
fastigheten.



2. UTGANGSPUNKTER

Parkeringsnormen dr framtagen med utgangspunkt
fran antagna kommunala mal samt nationella mal.
Parkeringsnormen utgar dven fran krav som stills pa
kommunen enligt Plan- och Bygglagen (PBL) och
Boverkets Byggregler (BBR).

KOMMUNALA MAL

Framtidsplan 2030

Framtidsplan 2030 dr kommunens 6versiktsplan
som visar kommunens strategier for framtida
infrastruktursatsningar, bebyggelseexploatering samt
annan markanvindning.

Handlingsprogram fér hallbara

transporter

Handlingsprogram for hallbara transporter antogs ar
2012 av kommunfullmiktige i Halmstad.
Handlingsprogrammet innehaller en transportplan

1 vilken olika strategier presenteras for att uppna ett
hallbart resande. Ett mal 4r att hillbara resor ska Oka,
alltsa gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras i
nimnd ordning samt att resor med bil ska minska.
Transportplanen finns att lasa 1 sin helhet pa www.
halmstad.se.

Riktlinjer

Kommunen har tva riktlinjer f6r parkering,

Riktliner for parkering i Halmstad (bil) och Riktlinger for
cykelparkering i Halmstad, bada dokumenten bor ldsas
tillsammans med denna parkeringsnorm. Riktlinjerna
finns att ldsa i sin helhet pa www.halmstad.se

Riktlinjer for cykelplanering 1 Halmstad édr framtagen
av teknik och fritidsforvaltningen ar 2009 och
beslutad av teknik och fritidsnamnden.

Riktlinjer for parkering i Halmstad dr antagen av
kommunfullmaktige ar 2013.

Tidigare parkeringsnorm

Tidigare Parkeringsnorm antogs av
kommunfullmaktige ar 1991 och behandlade enbart
bilparkering och inte cykelparkering. Samhillet har
utvecklats och foérutsittningar har dndrats sedan

1991 och de viktigaste skillnaderna mot den tidigare
parkeringsnormen och denna parkeringsnorm ir en
cykelparkeringsnorm samt mojligheten till reducering

av parkeringstalen f6r bil.

PLAN- OCH BYGGLAGEN (PBL)

I Plan- och Bygglagen regleras vilka krav som giller
for placering och utformning av parkeringsplatser.

Vid parkeringsnormens antagnade stir det i PBL,
att det pa tomten eller i nirheten av den i skilig
utstrickning finns limpligt utrymme f6r parkering,
lastning och lossning av fordon.

BOVERKETS BYGGREGLER (BBR)

I Boverkets Byggregler finns foreskrifter och
allminna rad om bland annat tillginglighet.

NATIONELLA MAL

Sverige har 16 miljémal, varav parkeringsnormen
har mest koppling till miljémalet begrinsad
klimatpaverkan.



3. FORUTSATTNINGAR

ZONINDELNING

Efterfragan pa bilparkering ser olika ut 1 olika delar
av kommunen. Faktorer som péverkar efterfragan
pa bilparkeringar dr bland annat féljande; narhet till
service, tillgang till kollektivtrafik, geografiskt lige 1
kommunen samt avgiftsnivan fér parkering,

Kommunen har delats in i olika zoner, dar olika
parkeringsnormstal giller f6r respektive zon.

Zon 1 utgors av Halmstad centrum, se bild 1.

Zon 2 utgdrs av Halmstad tatort, Oskarstrom och
Getinge, se bild 1, 2 och 3.

Zon 3 utgdrs av 6vriga kommunen inklusive Gvriga
tatorter, se bild 1.

Grunden till zonindelningen bygger pa;

» Tillginglighet till gang- och cykelstrak

*  Nirhet till kollektivtrafik

¢ Utbud av service

*  Befolkningstithet

* Tillgang till arbetsplatser

*  NYKOG (Nyckelkodsystemet, Statistik fran SCB)

BOENDETATHET

Halmstads kommun har 96 952 invanare (31. dec
2015). Varav cirka 68 550 bor i Halmstad centrum
och titort. I Oskarstrém som dr kommunens

nist storsta titort bor det drygt 4100 invanare,

toljt av Getinge med drygt 1900 invanare. Enligt
befolkningsprognos 2014-2035 beridknar Halmstads
kommun att ar 2035 ha cirka 125 000 invanare.

Boendetitheten har i Halmstad berdknats utifran
statistik fran SCB (dec. 2015), Halmstads kommun
och NYKOG niva. Boendetitheten f6r kommunen
som helhet dr 2,4 boende per bostad. Boendetitheten
tor flerbostadshus ar 1,9 boende per bostad och

tor smahus 2,5 boende per bostad. Antagande att
medelstorleken per bostad 1 flerbostadshus dr 70 kvm
BOA motsvarande 128 kvm BOA {61 smahus.

Bild 1
Zonindelning Halmstad
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Zon 3 Bild 2
| I - e = Zonindelning
Kﬁ i Oskarstrom

BILINNEHAV

Biltitheten avser antalet bilar per 1000 invanare.
Generellt f6r kommunen dr biltitheten ligre i de
centrala delarna av Halmstad 4n i de olika titorterna
och 6vriga kommunen.

Biltathet
(bilar/1000 invanare privatdgda samt agda av juridiska per-
soner, 31 dec 2015)

Zon 1 Zon 2 Zon 3
Personbilar 358 464 585
Latta lastbilar <3500kg 7 16 41
Totalt (personbilar + 365 480 626
|atta lastbilar.)
Tabell 3

Snittet f6r Halmstad kommun ar 490 bilar/1000
invanare ( dec. 2015 enligt SCB) samtidigt som
genomsnittet for Sverige 4r 474 bilar/1000
invanare. Detta innebir att Halmstad ligger 6ver
riksgenomsnittet.

For Halmstad kommen ar det bilinnehavet i zon 3
som framfoérallt drar upp snittet. Detta kan bland
annat bero pa att det inte finns service 1 niromradet,
att tillgdngligheten med kollektivtrafik dr begrinsad
eller att cykeln inte dr konkurrenskraftig gentemot
bilen i stora delar av omradet.

ARBETSTATHET/BESOKSTATHET

Arbetstitheten avser antalet anstallda per 1000
kvm BTA. Arbetstitheten varierar mellan olika
verksamheter men har fOr riket tenderat att 6ka
for kontor och minska for industri och handel.
I Halmstads kommun ér vard och omsorg den
vanligaste niringsgrenen.

Statistik kring arbetstithet och antalet besékande for
olika verksamheter inom olika omraden och zoner
har inte funnits att tillga. Underlag f6r bedomning
av nya parkeringstal for bil har gjorts utifran
jamforelser med andra kommuner samt uppskattad

B ety 5

/ Zon3 Bild3

Zonindelning
Getinge

fairdmedelsfordelning och uppskattad arbetstathet
samt besokstithet.

RESVANEUNDERSOKNING

Under 2012 genomforde Halmstads kommun

en resvaneundersokning (RVU 12) med syfte

att kartligga kommuninvanarnas resvanor.
Firdmedelsfordelningen for resor inom Halmstads
kommun visar att nistan 60 procent av resorna gors
med bil, cirka 20 procent med cykel och drygt 10
procent av resorna gors med kollektivtrafiken, se bild
3. Medelreslingden inom kommunen ér for bil 8,4
km motsvarande 3,3 km for cykel. Vid resor som ar
kortare an 1 km gors lika stor andel med bil och cykel
medan storre andel viljer att ga, se bild 2.

Totalt f6r kommunen gors knappt 65 procent av
resorna till arbetet med bil respektive cykel knappt 25
procent. Detta kan jamféras med resor till skola eller
utbildning dar knappt 20 procent gérs med bil. Att
himta och limna barn utgérs med bilresor i cirka 75
procent. 40-45 procent av resorna i Halmstad titorts
mest centrala delar gors med bil.

Fardmedelsval beroende pé resans Iéngd

Bild 4 % 20% 0% 0%
Tabell frin Halmstads kommun resvaneunderséknmg (RVU 12)

BBl ®Buss WMT3z WCykel mTillfots MAnnat

Fardmedelsval for huvudfardsatt.

9%

Bild 5
Tabell fran Halmstads kommun resvaneundersékning (RVU 12)



4. PARKERINGSNORM

Parkeringsnormen ska uppfyllas f6r bade cykel- och
bilplatsbehovet enligt tabell 4-8.

Parkeringstalen i denna parkeringsnorm for bostider
respektive verksamheter visar pa nuvarande behov av
parkeringar.

Vid nybyggnad, ombyggnad och dndrad anvindning
av befintlig byggnad beriknas parkeringsbehovet f6r
den nya lokalanvindningen. Parkeringstalen uttrycks
som antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

CYKEL

De framtagna cykelparkeringstalen bygger pa
nuvarande riktlinjer for cykelparkering i Halmstad.
Nir det inte har funnits riktlinjer har jamforelse
med andra kommuner gjorts. Cykelparkeringsplatser
forkortas i tabellerna som cpl.

Allt fler anvander cykel som enda firdmedel vilket

1 forlingningen innebir att mer utrymmeskravande
cyklar anvinds i allt storre utstrickning sisom
ladcyklar, trehjulingar och cykelvagnar. Detta ar
viktigt att ta i beaktning vid planering och anldggning
av cykelparkeringar. Dessutom innebir trenden med
dyrare cyklar och elcyklar att cykelparkeringar forses
med cykelstill med hogre stoldsakerhet, speciellt vid
kollektivtrafiknoder.

Cykelparkeringens lige bor prioriteras framfor
bilparkeringen. Cykelparkering bor anordnas sa
nira malpunkten som mojligt med ett maximalt
gangavstaind om 25-30 meter vid korttidsparkering,
till exempel vid kortare drenden i centrum eller
affirer.

Cykelparkering ska vara trygg och siker, vigen mellan
parkering och malpunkt ska vara bra belyst och ha
god sikt. Likvil ska det vara tryggt att limna sin cykel
utan att den blir stulen.

Cykelparkering vid bostad.
Parkeringsnormen for cyklar avser 1 forsta hand
flerbostadshus. Vid enbostadshus ordnas cykelplats
inom den egna tomten. Parkeringsnormen for cyklar
ska tillimpas 1 hela Halmstads kommun, oavsett
zontillhorighet, se tabell 4.

I anslutning till bostaden ska det finnas férvaring for
minst det antal cykelplatser som parkeringsnormen
anger, se tabell 4. For att forradet ska vara attraktivt
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bor det placeras littatkomligt, vara frostfritt, innehalla
fastlasningsmojligheter, vara generost tilltaget

samt att det bor finns laddmoéjligheter for elcyklar.
Cykelparkeringar far inte placeras sa att dessa
forsvarar tillgangligheten i trappor eller entréer.

Cykelplatsbehov/lagenhet, flerbostadshus
cpl/igh
Boende Besdkande Total
Flerbostadshus

4 rok 3,5 0,5 4
3 rok 2,5 0,5 3
2 rok 2,0 0,5 2,5
1 rok 1,5 0,5 2

Tabell 4

Cykelparkering vid verksamheter
Utgangspunkten for cykelparkering vid verksamheter
ar att denna skall vara gener6st tilltagen och attraktiv,
for att frimja anvindandet av cykel. Tabell 5, avser
att visa cykelplatsbehovet for anstillda och besokare.
Antalet cykelparkeringsplatser behGver anpassas
efter varje verksamhet eftersom verksamheter
varierar framfor allt 1 antalet besokare. Vid
langtidsparkeringar, dir cykeln avses sta parkerad
6ver dagen, till exempel vid arbetsplatser, skolor eller
pendlarparkeringar accepteras lingre avstind, mer
an 30 meter, om det finns mojlighet till fastlisning av
cykeln i ramen samt om det finns vaderskydd.

Cykelplatsbehov vid verksamheter

Verksamheter Cykelplatsbehov
ZON1 | ZON2 | ZON 3
Kontor * 20 10 10
Handel (dagligvaror) * 40 20 20
Handel (séllankdpsvaror)* sarskild utredning kravs i
varje enskilt fall.
Industri/ Lager * 6 6 6
Restaurang/ Café* 40 20 20
Forskola * 20 10 10
Grundskola (cpl/elev) 0.6 0.6 0.6
Gymnasium (cpl/elev) 0.8 0.8 0.8
Vardbostader (cpl/sangplats) 0.3 0.3 0.3
Vardbyggnad 0.3 0.3 0.3
No6jesanlaggning, park, 0,3 0,3 0,3
idrottsanlaggning, strand etc.
Kollektivtrafik 30 10-30 5-30
(cpl/100 pastigande)
Tabell 5
*¢pl/1000 kvm BTA



BIL

De framtagna bilparkeringstalen bygger pa nuvarande
parkeringsbehov, bilinnehav, kommunens langsiktiga
mal, firdmedelsférdelning samt uppskattad

bestks- och arbetstithet. En jamférelse med andra
kommuners parkeringstal har delvis ocksa gjorts.

Mellan 2 till 3 procent av samtliga bilplatser, dock
minst en, ska anpassas for funktionshindrade med
sarskilt parkeringstillstind. Bilplatserna ska vara
tillgdngliga enligt gallande BBR. Forflyttning fran bil
till den aktuella malpunkten ska ske utan onddiga
omvigar och utan att hindras av kantstenar, trappsteg
eller liknande. Vid parkeringsnormens antagande
skall en ang6ringsplats finnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillginglig och anvindbar entré
till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.
Bilparkeringsplatser forkortas i tabellerna som bpl.

Vid gemensamma bilparkeringar vid flerbostadshus,
gruppbyggda smahus och verksamheter bor det i
anslutning till parkeringen finnas infrastruktur som
m6jliggor laddning av elbilar.

Acceptabla gangavstand

For bilparkering accepteras ett lingre gangavstand
desto lingre tid bilen star parkerad. I titort galler
avstanden; bestckare upp till 200 meter, boende upp
till 400 meter och arbetsplats upp till 600 meter.
Dessa gangavstang kan jaimféras med de matt
Halmstad kommun arbetar med gillande avstindet
mellan bostad och kollektivtrafik, vilket i titort ar 400
meter och utanfor titort cirka 1000 meter. Vid langt
gangavstand mellan parkering och entré dr det viktigt
att angoring kan ordnas nira entréerna.

Bilparkering vid bostéder
For bostider har parkeringstalet berdknats utifran
foljande formel.

Bilplatsbehovet= Boendetithet * Biltithet

Tabell 6 visar Halmstad kommuns bilplatsbehov f6r
flerbostadshus.

For studentbostider och andra sméabostider dir
bilinnehavet generellt r ligre, kan ett nagot lagre
parkeringstal vara motiverat.

Enbostadshus kan antingen ha parkeringen pa den
egna tomten eller pa en gemensam parkering. Vid
enbostadshus med bilparkering pa egen tomt ska
minst tvd bilplatser/bostad anordnas, inklusive platser
1 garage eller i carport. Anledningen till detta ar att
det ska finnas mojlighet f6r besokare att stilla sin bil
péa tomten och dirmed inte belasta gatan. Dessutom
bér det finnas goda moijligheter £6r boende att limna
bilen hemma f6r att frimja anvindandet av andra
tirdmedel sisom gang, cykel och kollektivtrafik.

Med gemensam parkering innebdr att parkeringen

tor exempelvis gruppbyggda smahus finns samlade
till en gemensam parkeringsplats inom omradet. Ett
visst antal parkeringsplatser av dessa platser kan antas
vara samnyttjade. Tabell 7, visar bilplatsbehovet f6r
enbostadshus.

Bilplatsbehov for flerbostadshus
bpl/1000 kvm BTA
Zon
Zon 1
Zon 2
Zon 3 11
Tabell 6
Bilplatsbehov for enbostadshus
inklusive besdksparkering (1bpl/1000 BTA)
Zon Egen tomt Gemensam
(gruppbyggnad
smahus)
(bpl/bostad) (bpl/1000 kvm
BTA)
Zon 1 2 8
Zon 2 2 9
Zon 3 2 11
Tabell 7

Bilparkering vid verksamheter
Parkeringsbehovet for olika verksamheter beraknas
utifrin behovet for anstillda och besokare. Det

ar uppskattad arbets- och besokstithet samt
fairdmedelsférdelning som avgor behovstalen. En
jamforelse med andra kommuner har dven gjorts.
Uppskattad andel som reser med bil multipliceras
med uppskattad arbets- och besokstithet.

Bilplatsbehov (anstillda) = arbetstithet * bilférarandel

Bilplatsbehov (besokare) = besokstithet * bilférarandel
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For verksamheter har bilplatsbehovet bedémts
enligt tabell 8. Bilplatsbehovet for vissa typer av
verksamheter som exempelvis sjukhus, vardcentral,
idrottsanliggningar, hotell, biografer, teater, religiésa
byggnader, arenor eller andra néjesanliggningar
varierar kraftigt beroende pa verksamhetens lige,
utbud och inriktning. I dessa fall krivs alltid en
sarskild utredning for att avgora parkeringsbehovet.
Utgangspunkten dar dock samma som vid beridkning
av verksamheter gillande antalet anstillda och
besdkare.

For handel ser parkeringsbehovet olika ut mellan
olika typer av handel och platser i staden. En tydlig
analys behover dirfor goras 6ver vilken typ av
handel som ska etableras samt viga in omsittning
och geografiskt lige. Parkeringsnormen avser
dagligvaruhandel. For sillanképshandel krivs sdrskild
utredning,

Angdring

For verksamheter dir stor del av besokarna endast
gor kortare besok till exempel vid himtning och
limning vid forskola och grundskola, ska det finnas
tillricklig yta for ang6ring och eller korttidsparkering,
Dessa platser tillkommer utover bilplatsbehovet enligt
parkeringsnormen. Vid utformning av angéring vid
forskolor och grundskolor ska sirskild vikt liggas pa
trafiksikerheten.

SPECIALFORDON

Parkeringsnorm for motorcykel och moped

brukar anges som en andel av det totala antalet
parkeringsplatser. Det ska finnas plats for
motorcykel och mopeder. For verksamheter bor en
sarskild utredning goras beroende pa vilken typ av
verksamhet det giller.

Permobil klassas som ett hjalpmedel och inte som
ett fordon, vilket innebir att det inte finns nagra
siarskilda rekommendationer gillande parkering

av permobil och andra batteridrivna hjilpmedel.

I flerbostadshus bor inte permobiler eller andra
hjalpmedel forvaras i trapphus eller entréer, dar de
utgor brandfara och hindrar framkomligheten for
utryckningspersonal. Vid férvaring utanfér bostaden
bor sirskilda platser anvisas sa att framkomligheten
péa gangbanor inte paverkas. Vid dessa platser bor det
finns mojlighet till laddning och viaderskydd.
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Bilplatsbehov for verksamheter inkl. besékande
bpl/1000 kvm BTA

Verksamhet Zon 1 Zon 2 Zon 3
Kontor 13 18 20
Handel (dagligvaror) 18 25 25

Handel (séllankdpsvaror)

sarskild utredning kravs i
varje enskilt fall.

ning

Industri, Lager 7 9 1
Restaurang, Café 20 28 30
Forskola 5* 8* 10*
Grundskola, Gymnasium 4> 4* 7*
Eftergymnasial-/vuxenutbild- 6 7 9

Vardbostader (med dagligvarande
anstallda)

sarskild utredning kravs i
varje enskilt fall.

Vardbyggnad

sarskild utredning kravs i
varje enskilt fall.

No6jesanlaggning, Idrottsan-
laggnig, park, strand etc. (cpl/
besdkare)

sarskild utredning kravs i
varje enskilt fall.

Tabell 8

Bilplatsbehov f6r verksamheter (normen avser bade anstéllda och

besckare)
*platser f6r ang6ring tillkommer.




5. REDUCERING AV PARKERINGSTAL FOR BIL

Reducering av bilparkeringsplatser moéjliggor for
exploatoren/fastighetsdgaren att gora avsteg fran
parkeringsnormen genom att genomféra atgarder
for att minska efterfragan pa bilplatser. Exempel
pé sddana dtgirder kan vara bilpool och/eller
samnyttjande av parkeringsplatser. Avsteg fran
parkeringsnormen kan dven goras om exploatoren/
fastighetsagaren kan redovisa att fastighetens
geografiska lage kan skapa forutsittning for andra
resval dn bil. Avsteg fran parkeringsnormen for
bilparkering kriver alltid en sirskild redovisning. I
Halmstad kommun kan reducering frin normtalen
totalt géras med maximalt 25 procent.

For moijlighet till avsteg fran parkeringsnormen

krivs det en skriftlig redovisning fran exploatoren/
fastighetsagaren samt ett avtal eller viljeforklaring
mellan kommunen och exploatéren/fastighetsigaren.
Om ett avtal inte kan ingés eller om atgarderna inte
faller vil ut atergar kravet enligt parkeringstalen i
parkeringsnormen.

Nedan beskrivs nagra av de potentiella dtgirderna
som kan medfora att avsteg fran parkeringsnormen
kan goras.

BILPOOL

En bilpool innebir att ett antal personer eller
organisationer delar pa en eller flera bilar. En
forutsittning for bilpool dr god tillgang och nirhet
till gang- och cykelvigar, kollektivtrafik men dven
service. Bilpoolens férdelar och férutsittningar bor
marknadsforas tydligt fore inflyttning men bor aven
kommuniceras regelbundet till de boende. Bilpoolen
ska finns etablerad vid nyinflytting samt ha en
reserverad plats.

Reducering vid anvdndande av bilpool
Studier har visat att bilpool kan ge upphov till
reducerat behov av parkeringsplatser med upp till
tyra parkeringsplatser per poolbil.

GOD OCH MYCKET GOD
TILLGANGLIGHET TILL

KOLLEKTIVTRAFIK

God tillganglighet till kollektivtrafik innebar ett
hogsta avstind om 400 meter fagelvigen, till
nidrmaste hallplats.

Mycket god tillganglighet till kollektivtrafik innebar
ett hogsta avstind om 200 meter fagelvigen, till
nirmaste hallplats.

Reducering fér god och mycket god
tillgénglighet till kollektivtrafik

Om en fastighet 1 zon 2 och zon 3 uppfyller kraven
tor god tillginglighet till kollektivtrafik kan antalet
bilparkeringsplatser reduceras med upp till 10
procent. Om en fastighet 1 zon 2 och zon 3 uppfyller
kraven f6r mycket god tillginglighet kan reducering
gbras med upp till 20 procent.

Om en fastighet 1 zon 1 uppfyller kraven f6r mycket
god tillganglighet till kollektivtrafiken kan antalet
bilparkeringsplatser reduceras med 10 procent.

SAMNYTTJANDE

Samnyttjande av bilparkering innebar att
parkeringsplatsen anvinds av olika drendetyper
over dygnet, exempelvis boende, besokare, handel
eller kontor. Viktigt ar att parkeringsplatserna inte
ar reserverade for en specifik anvindare. Generellt
bor inte alla bilparkeringsplatser f6r boende vara
samnyttjade eftersom det alltid bor finnas mojlighet
att lamna bilen hemma.

Uppskattad belaggning for parkeringsplatser for olika
verksamhetstyper och tidpunkter
Vardag | Fredag | Loérdag Natt
kI 10-16 | kl 16-19 | kl 10-13
Bostader 55-75% 55% 50% 80-90%
- boende
Bostader 30% 70% 40% 50%
- besdkande
Kontor 60-80% 20% 10% 20%
Handel 40% 80-90% 100% -
Industri 60-80% 10% 5% 10%
Hotell 50% 50% 30% 80%
Restaurang 75% 40% 60% -
Skola 90% 10% 5% -
Tabell 9

Belaggning for parkeringsplatser for olika verksamhetstyper och
tidpunkter.
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FORBATTRAD CYKELPLANERING
OCH CYKELATGARDER

Reducering av parkeringstalen for bil dr mojlig

om fastigheten 4r beldgen i ett omrade med goda
forutsittningar for cykling. Med goda forutsittningar
tor cykel anses gang- och cykelvigar samt
lagtrafikerade bilvagar med en hogsta hastighet pa 30
km per timme.

Cykelparkeringar ska vara placerade sa nira
malpunkten som mojligt. Enligt Riktlinjer for
cykelparkering i Halmstad bor detta avstand inte vara
mer 4n 25-30 meter for korttidsparkering;

Atgérder fér reducering kan vara

Sirskilda utrymmen f6r lastcyklar, ladcyklar,
trehjulingar och/eller cykelvagnat.

e Utrymme for tvitt och underhall av cyklar samt
tillgang till pump och verktyg,

*  Viderskyddade stoldsdkra cykelparkeringar.

e Cykelpool.

e Tillgang till lanecykel.

»  Okat antal cykelparkeringsplatser (minst 25
procent extra) jamfort med parkeringstalen.

*  Omkladningsrum- eller skdp samt duschméjlighet
vid arbetsplatser.

Om det finns goda férutsittningar £6r cykling samt
om fastighetsdgaren eller exploatéren vidtar atgirder
tor reducering enligt minst tre av ovanstiende
exempel eller annat likvirdigt bedémt, kan reducering
av bilparkeringsplatser ske med 10 procent.

RAKNEEXEMPEL
Rakneexempel 1:

Parkeringstalet anger att 100 p-platser for bil maste
anordnas. Exploatoren/fastighetsigaren redovisar
pa ett trovirdigt sitt att fastigheten har god
tillgdnglighet med kollektivtrafik (reducering med
10%). Exploatoren/fastighetsigaren redovisar ocksa
pé goda forutsittningar f6r cykling (reducering med

10%).

100 p-platser x 0.9 (kollektivtrafik) = 90 p-platser
90 p-platser x 0,9 (cykling) = 81 p-platser

Antalet parkeringsplatser som méste ordnas blir 81
plastser.
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Rakneexempel 2:

Parkeringstal vid samnyttjande. Vid berikning

av parkeringstal vid samutnyttjande beriknas
parkeringsbehovet genom att multiplicera
parkeringsbehoven med belidggningsgraderna vid de
olika tidpunkter som anges i tabell 10 och summeras.
Den tidpunkt som har storst parkeringsbehov blir
dimensionerande. Rikneexempel f6r en fastighet med
1000 kvm BTA kontor och handel (dagligvaror) i zon
1.

Parkeringsbehov kontor utan samnyttjande enligt

tabell 2, 9: 13 bilplatser
Parkeringsbehov handel utan samutnyttjande enligt
tabell 2, 9: 18 bilplatser

Totalt parkeringsbehov utan samnyttjande:
31 bilplatser

Parkeringsbehov vardag kl. 10-16:

13 x 0,7 + 18 x 0,4 = 16,3 bilplatser
Parkeringsbehov fredag kl. 16-19:
13x 0,2+ 18 x 0,85 = 17,9 bilplatser
Parkeringsbehov 16rdag kl. 10-13:
13x 0,1 + 18 x 1 = 19,3 bilplatser
Parkeringsbehov natt:

13x 0,2 + 18 x 0 = 2,6 bilplatser

Antalet parkeringsplatser som maste ordnas efter
utrikningen vid samnyttjande mellan kontor och
handel i zon 1 blir 19, 3 bilplatser vilket dr en
reducering med 38 procent.

Observera! I denna parkeringsnorm ges en maximalt
reducering med 25 procent av parkeringsplatserna.
Ovanstiaende exempel reduceras med mer dn 25
procent vilket inte 4r tillitet och dérfor blir antalet
parkeringsplatser som ordnas vid samnyttjande
mellan kontor och handel i zon 1 25 procent av 31
bilplatser:

31 x 0,75 = 23,25 bilplatser



6. PARKERINGSKOP

I vissa fall dr det inte mojligt att anordna parkering pa
tomten, exempelvis vid fortitning eller tillbyggnad.
Det kan da vara aktuellt med parkeringskop, vilket
skapar mojlighet att samla parkering utanfor den
egna fastigheten. Dessa parkeringar kan samnyttjas
over dygnet av savil boende, anstillda, beskare och
allminhet. Om parkeringsefterfragan minskar hos en
fastighetsidgare kan dessa parkeringsplatser nyttjas av
andra fastigheter i omradet.

Avtal om parkeringskop kan ingas med savil
kommunen som av privata dgare av parkeringen.
Dessa avtal ingas med fordel med kommunen dé det i
annat fall kan vara svart att folja vad som hinder 1 ett
senare skede.

Frikop eller Avliosen
Det férekommer tva typer av parkeringskop; frikop
och avlosen.

Frikopsavtal innebir att fastighetsidgaren betalar ett
engingsbelopp per bilplats till exempelvis kommunen
som ordnar med parkeringsyta 1 samlad parkering

1 narheten till den berorda fastigheten. Parkeringen
kan vara pa mark, 1 garage (underjordiskt) eller 1
parkeringshus.

Avlosen innebar istallet att fastighetsagaren

torbinder sig att betala en arlig hyresavgift for
bilplatsen. Avtalet mellan exempelvis kommunen och
fastighetsiagaren giller under ett bestimt antal ar men
oftast i minst 25 ar.

15



7. FORSLAG TILL FORTSATT ARBETE

MOBILITETSATGARDER

Mobility management (MM) ér ett koncept f6r
beteendepaverkan inom transportomradet och ér

ett komplement till mer traditionell trafikplanering,
Mobility management syftar till att frimja hallbara
transporter samt att paverka bilanvindningen genom
att fordndra resenirers attityder och beteenden. Det
ska vara litt och attraktivt att vélja att resa hallbart
det vill sdga ga, cykla samt att resa kollektivt framfor
att vilja bilen.

Inom konceptet anvinder man sig av mjuka

atgirder och harda atgirder. Mjuka atgirder kan
vara information, kommunikation, organisation av
tjanster samt olika parters verksamheter. De mjuka
atgirderna forbittrar ofta effektiviteten hos de harda
atgirderna som till exempel nya cykelbanor och
kriver inte stora finansiella investeringar.

GRON RESPLAN

Gron resplan dr ett koncept med atgirder for att
styra resor inom en verksamhet mot mer miljovinliga
alternativ. Syftet med groén resplan ar likvil som
mobility management att paverka ménniskors
attityder och beteende, till hallbart resanden samt att
minska behovet av att resa.

Arbetet med gron resplan inleds ofta med en
resvaneundersokning ddr man tar reda pa hur de
olika anstillda resor samt vilka kunskaper de har om
resande. Detta dr en viktig del i arbetet eftersom det
ger information om vilka dtgirder som har potential
att ge bist effekt pa resandet. Direfter anges
héllbara och kostnadseffektiva l16sningar pa resor och

transporter anpassade till den specifika verksamheten.

Losningar som anses ha storre nytta dn kostnad,
leda till minskad klimatpaverkan samt minskad
energianvindning,

OVRIGA PUNKTER ATT ARBETA
VIDARE MED

Parkeringsstrategier.

e Beliggning av parkeringshus.

* Tids- och avgiftsreglering pa allmin platsmark.

*  Denna parkeringsnormen bygger pa uppskattade
siffror fOr arbets- och besokstithet och
firdmedelsfordelning. Vid framtida arbete bor
det sikerstallas vad de faktiska talen 4r for arbets-
och besokstithet samt firdmedelsférdelning.
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e En utredning bor goras for att belysa hur
befintliga parkeringar anvinds samt hur
befolkningen ser pa sitt bilinnehav pa sikt.

e Vid gemensamma bilparkeringar vid
flerbostadshus, gruppbyggda smahus och
verksamheter bor det 1 anslutning till parkeringen
finnas infrastruktur som mojliggor laddning av
elbilar. Ett ’ska-krav” bor vara malet.

e Hur stor andel av parkeringsplatserna som 1
framtiden mojliggor laddning av elbil bor utredas.

e Parkeringskop.

VEM TAR ANSVAR

Arbetsgruppen for parkeringsnormen lyfter fragan
som forslag till fortsatt arbete, att det tydligt

ska framga vilken forvaltning som ansvarar for
bedémning, sikerstillande och uppfoljning av

de reduceringsatgirden/reduceringsitgirderna

som exploatoren/ fastighetsidgaren har dtagit

sig att genomfora. Detta ar inte utrett 1 denna
parkeringsnorm. I parkeringsnormen star det 1 nagra
tabeller att en sarskild utredning krivs i varje enskilt
fall, exempelvis bilparkeringsplatser f6r handel med
sallankopsvaror eller olika typer av ndjesanlaggningar.
Vem ska ta fram dessa utredningar, vem

bekostar dem, vad kan kommunen garantera for
underlagsmaterial, vilka krav stiller kommunen samt
vem som bedémmer utredningens korrekthet.
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9. BILAGA

Kontor 46% 18% 57% 20% 76% 7%
Handel (dagligvaror) 37% 8% 56% 10% 75% 4%
Industri, Lager 69% 16% 76% 15% 90% 5%
Restaurang/Café 20% 4% 37% 7% 56% 3%
Forskola 38% 4% 55% 14% 75% 5%
Grundskola/Gymnasium 25% 15% 38% 20% 59% 8%
Eftergymnasial-/Vuxenutbildning 14% 20% 22% 26% 39% 12%
Vardbostader 32% 47% 39% 49% 69% 23%
Tabell 10

Kontor 30-50 40 3-5 4

Handel 10-20 15 30-70 50

(dagligvaror)

Industri 10-25 15 3-5 4

Restaurang/Café 10-20 15 80-100 90

Forskola 15-25 20 0-3 2

Grundskola/ 10-15* 13 0-3 2

Gymnasium

Eftergymnasial-/ 20-40* 30 0-3 2

Vuxenutbildning

Vardbostader 7-10 8,5 10-20 15
Tabell 11

*Arbetstitheten justerad med tilligg for vuxna elever.




