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Inledning

Halmstad kommun genomfor en detaljplan for att mojliggéra utbyggnad av
campingverksamhet vid Gullbranna. Campingverksamheten planerar att
anldggas bredvid befintliga campingplatser som idag &r ett attraktivt omrade for
turister. Det befintliga campingomradet drivs av Gullbannagdrden och kan ta
emot cirka 1 000 gaster.

Det framtida campingomrade planeras att genom detaljplan Gullbranna 2:4 och
6:1 mojliggora for ytterligare 450 gaster samt 155 enheter som kommer att
kunna erbjudas for uthyrning. Under planarbetet har ett behov av att belysa
trafiksituationen identifierats.

3 Utredningsomradet

Figur 1. Utredningsomr8dets ldge i relation till titorten Halmstad.
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Detta PM syftar till att belysa trafikfr@gor som uppstar i samband med
exploateringen av campingverksamheten och utreda vilka konsekvenser som
kan uppkomma i samband med detta. PM:et ska bidra till att skapa en férstaelse
for den framtida trafiksituationen genom att studera féljande aspekter:

e Trafikalstring och trafikfléden efter exploatering
e Kapacitet i korsningen till campingverksamheten
e Utformning av korsningen

Nuldge

Detaljplaneomradet gransar i 6st till vdg 542 som har statligt vaghallarskap. Tva
in- och utfarter finns till detaljplaneomradet, en direkt via vdg 542 och en i
vaster genom samhadllet Gullbranna. In- och utfarten via vag 542 med dess
koppling till vdg E6 beddms anvandas flitigast av bestkare till nya
campingverksamheten. For denna utredning antas darfor att samtliga besdkare
anvander in- och utfarten narmast vag 542. I vast gransar detaljplanen till
bostadsbebyggelse vid samhallet. Den enda kopplingen till kusten och stranden i
vast for gdng- och cykeltrafikanter &r genom en planskild bro. En lokal cykelvég
finns vaster om E6. Gang- och cykelvagar ndrmast detaljplaneomrddet saknas i
dagslaget.

b

Vad 542

x
/)

/ ’ ‘\, p
¢ Detaljplan Gullbranna 2:4 6¢if6:1
\

© Vig542

“/' Hlanski kdr‘snintjifbr
W\ géng-och tkeltrafikanter

AR

Figur 2. Detaljplanen och dess ndromréde.
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Trafikalstring och trafikfloden

Berékningar av trafikalstring har genomférts med hjélp av trafikalstringstal fran
liknande projekt. Referenser som har anvants ar en trafikutredning genomférd
for Grebbestad Camping AB i Tanums kommun, &r 2019 (Trafikutredning
Grebbestad Camping AB, Sigma Civil, 2019) och en trafikutredning i Rattviks
kommun for detaljplan Sjéstaden, del av Lerdal 4:88 (PM - Trafikutredning for
kébildning vid korsning vag 70 - B&thamnsvégen, WSP, 2019).

Med referensprojekten som grund bedoéms trafikalstringstal for bil utgéras av 2
bilresor per campingenhet. Det innebar att varje enhet anvander bilen fér en
resa fran och en resa till campingen varje dag. Med tanke pa att
campingverksamhet lockar till sig gaster med fordon (husbilar, husvagnar och sa
vidare) och Gullbrannagdrdens lége nédra vag E6 beddms detta vara ett 13gt
trafikalstringstal. Detta kan dock évervdgas av att det finns en gang- och
cykelkoppling 6ver E6 for att ta sig till kusten och stranden. Trafikalstringstalet
beddms darfor hamna runt 2 bilresor per dygn fér samtliga campingenheter och
ar det tal som anvands for att berdkna trafikalstringen.

Gullbrannagarden planerar att expandera med 155 nya enheter. Med
trafikalstringstalet 2 bilresor per dygn medfér exploateringen en 6kning pa 310
fordon per dygn.

Enligt den senaste trafikméatningen fradn 2014 &r trafikflédet pa vag 542 ungefar
1 540 fordon per dygn. Med den tillkommande trafiken frdn campingomradet
forvantas trafikflodet pd vag 542 uppga tilll 850 fordon per dygn efter
utbyggnad.

Tabell 1. Trafikalstring och trafikfléden fér campingomr&det vid exploatering i
nuldget angett som ADT.
Trafikflode (matning Trafikalstring Trafikflode efter
2014) utbyggnad

Vig 542 \ 1540 ADT 310 ADT 1850 ADT
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Kapacitet i anslutande trevagskorsning

For att berakna kapaciteten i trevagskorsning in till campingen har CapCal-
analyser genomforts. CapCal-analyser har anvants for att se hur den 6kade
méangden trafik paverkar korsningens kapacitet genom att berékna
belastningsgraden i korsningspunkten och genomsnittliga kélangder i
korsningen. Belastningsgrad och kdlangder utgor en grund for att avgoéra vilken
korsningstyp som bér anldggas samt vilka atgarder som kan behéva vidtas for
att sdkerstalla framkomligheten.

Som underlag till CapCal-analysen har trafikprognoser genomforts for att fa en
uppfattning om trafikflédena ar 2040. Trafikprognos fér ar 2040 anvénds av
Trafikverket fér analyser pd statliga vagar. Trafikverket raknar med att
personbilstrafiken 6kar 1,05 procent per ar och att lastbilstrafiken 6kar med 1,6
procent per ar. Det innebér att det befintliga trafikflédet pa vag 542 okar fran

1 540 (cirka 7 procent lastbilstrafik) i dagslaget till ungefar 2 040 fordon per
dygn (cirka 8 procent lastbilstrafik).

Tabell 2. Trafikprognos utan exploatering fér 8r 2040 vid vég 542.

2014 2040
Personbil 1430 1870
Lastbil 110 170

ADT 1540 2 040

Med den planerade exploateringen forvdntas det framtida trafikflédet vara
ungefar 2 350 fordon per dygn ar 2040 (2 040 fordon utifran upprakningen
adderat med 310 fordon frdn exploateringsomradet) vid vdg 542.

Trafikflodet bér indexregleras eftersom trafikméngderna vid campingomradet
varierar efter sdsong med hogre trafikmangder under sommaren an under
vintern. Detta gors for att i CapCal-analysen f& en uppfattning om hur
korsningen kan hantera trafiksituationen under sommartid. Trafikverket anger
att trafikmangden p3 turistvdgar bor uppraknas med kvoten 1,77. Detta betyder
att trafikflodet 2 350 ADT som anges som ett genomsnittligt fléde per dygn
regleras till 4 160 fordon per dygn under sommaren. Utdver upprakning av
trafikmangder behdver ett antagande om trafikflédet maxtimme goéras som
underlag till CapCal-analysen. For detta gors antagandet att 10 procent av
trafikflodet dver dygnet sker under maxtimmen.
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Tabell 3. Berdkningsstegen for framtida trafikfléden vid vdg 542.
Berdikningssteg Trafikflode

Befintligt trafikfléde Gr 2014 1540
Trafikprognos ar 2040 2 040
Trafikprognos och ny trafikalstring 2 350
Indexreglering fér sommartrafik 4160

Resultatet av CapCal-analysen redovisas i tabell 4.

Tabell 4. Resultat fr8n CapCal analysen.

Belastningsgrad Kolangder (antal fordon)
Viég 542 - vaster om 0.06 0
anslutningspunkten
Viég 542 - 6ster om 0.26 0
anslutningspunkten
Campingen 0.03 0

Den rekommenderade belastningsgraden fér en vanlig trevdgskorsning ligger pa
under 0,6 vilket denna korsning klarar av med god marginal da den hégsta
belastningsgraden &r 0.25. Analyserna tyder pa att framkomligheten i
korsningspunkterna inte paverkas av den tillkommande exploateringen. Det
tillkommande trafikflodet &r sa pass 1agt att det inte forvdntas ge ndgra effekter
pa kapaciteten i korsningen. Kéldngderna enligt CapCal-analysen &r valdigt korta
eller inga alls. Utifrdn analyserna kan slutsatsen dras att trevdgskorsningen med
befintlig utformning klarar av tillkommande trafikmangder utan att pdverka
framkomligheten eller tillgangligheten. Ur ett kapacitetsperspektiv behdver inga
dtgarder vidtas.
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Utformning av trevagskorsning

Anslutningspunkten vid vag 542 behéver utformas fér husbilar och personbilar
med slép nar campingverksamheten kommer igang. Personbilar med slép
beddms ha storst ytbehov vid svdng och har anvénts i en kdrsparsanalys for att
beddma storleken pa korsningspunkten. Den totala ldngden fér personbil med
slép i kdrsparsanalysen &r 13,5 meter.

Placering

N&rmast vig 542 och detaljplanens grans finns tre in- och utfarter frn enskilda
fastigheter. In- och utfarterna ar placerade med 50 meter och 80 meters
mellanrum. In- och utfarterna ar anslutna till enskilda fastigheter och bedéms
generera cirka 5 bilresor per dag.

2
%
Detaljplan

Anslutafng
Keyddvigen
w3 . 9 )

Figur 3. Avst8nd mellan in- och utfarter.
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Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv bedéms att anslutningen till campingomradet
bor placeras vid ett av in- och utfarterna. Detta skapar en fyrvagskorsning dar
ett av benen utgors av in- och utfart till enskild fastighet. Detta bedéms vara
den trafiksakraste placeringen da det saknas tillréckligt med avstand mellan in-
och utfarterna for att skapa forskjutna trevagskorsningar pd denna striacka. Laga
avstand mellan anslutningar riskerar att skapa trafiksituationer dér anslutande
trafik till vag 542 inte uppmarksammar trafik i den narliggande in- och utfarten.
For att fortydliga denna typ av trafiksituation redovisas en principiell illustration i
figur 4.

Lag trafiksakerhet God trafiksikerhet

Figur 4. Trafiksituation som férsdmrar trafiksdkerheten om anslutningen inte
anlaggs vid in- och utfarten samt trafiksituation med god trafiksékerhet.

Det rekommenderas darfor att anslutningen till campingplatsen anlaggs i direkt
anslutning till in- och utfarten for att skapa en trafiksaker miljo. Det bor ocksa
nadmnas att trafik frdn enskilda fastigheter bedéms vara 13gt (cirka 5 fordon per
dag). In- och utfarterna har darfér minimal paverkan pa trafiksdkerheten vid
denna stracka. Placering av anslutning till campingplats vid in- och utfarten
innebér att avstdndet till ndsta anslutning ar cirka 50 meter och bér darmed ha
god trafiksakerhet.
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Utformning

Trevagskorsningen ska utformas for att klara den trafiksituation som kraver
mest yta, det vill sdga mdjliggdra en svangande personbil med slap ut ur
campingen samtidigt som en personbil med slap svanger vanster fran vag 542 in
till campingen. Denna trafiksituation bedéms vara aterkommande under
sommartid och bér vara dimensionerande for korsningspunkten.

Figur 5. Storlek p8 trevédgskorsningen vid campingomr8det.

Fér korsningspunkten rekommenderas att vdgen inom campingomradet har en
bredd pa 8 meter. Radierna vid anslutningen till vdg 542 bér vara 14 meter for
att gbra det enkelt for in- och utsvangande fordon med sldp. Radierna och
bredden pa védgen i campingomradet gér att inga breddningsadtgérder behéver
ske pd vég 542, utan kdrsparsanalyserna visar att svdngande fordon klarar av
utrymmet som finns i dagsldget. Storleken pa korsningen gér att det
rekommenderas en andring i detaljplanen. In- och utfarten som begransas i
detaljplanen bér utdkas med 8 meter i bdda riktningar (totalt 16 meter bredare).
Detta for att mdjliggdra en effektivare korsning utan att stérande moment
uppkommer, med exempelvis slap som sticker ut i motsatt kérriktning.

Anslutningar till campingplatser brukar oftast utformas med véagbom eller annan
trafikanordning. Detta sker for att forhindra obehériga att tilltrdda omradet och
sakerstalla att endast betalande gaster ar inom campingplatsen. En vagbom
férhindrar aven onédiga bilresor inom campingplatsen och skapar déarmed en
attraktivare miljé inne i omradet.
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En végbom riskerar dock pdverka trafiken pd vag 542 om trafikanordningen
placeras fér nara anslutningspunkten. Exploatéren har uppgett att vagbom med
digital kod kommer att anvandas vid denna anslutning.

Vagbommen bér placeras sa att minst tva bilar med sldp kan std och vénta for
att oppna bommen. Detta innebar att vdgbommen boér placeras minst 30 meter
fr@n anslutningen till vag 542. For en optimal utformning bér parkeringsplatser
anlaggas vid anslutningen innan vagbommen. Parkeringsplatser mojliggor for
bilar att vanda vid vagbommen (om man exempelvis har kort fel) samtidigt som
det finns fler mojligheter att std och véanta vid oférutsedda handelser, som
exempelvis en extra 1ang k& for att komma in vid vdgbommen. Att ha
parkeringsplatser utanfér vdgbommar férhindrar dessutom fran att géster gor
onddiga bilresor inne i campingomradet. Exploatéren har dock yttersta ansvaret
att vdgbommen inte skapar en trafikmiljo dar trafik till campingplatsen kdar ut
till vég 542. Trafikkder ut pd vag 542 riskerar trafiksdkerheten pa stréckan.

Figur 5. Vagbommen ska placeras minst 30 meter frén vdg 542.
Parkeringsplatser bér placeras utanfér vigbommarna.
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