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Sammanfattning

| Halmstad kommun pagar det ett arbete for att inféra en ny skola samt gora det magjligt
att uppfdra en idrottshall med gymnastikdel i anknytning till skolan. Den nya skolan ska
befinna sig i parkomradet 6ster om Stenalyckan och i vastra delen av Snostorpomradet.
Fastigheten idag ar planlagd som "parkmark och plantering” dar omfattningen ar cirka
4,5ha i kommunal dgo. Skolan kommer att vara dimensionerad for cirka 625 mellan- och
hogstadieelever (arskurs 4-9). Upptagningsomradet for den nya skolan ar Snéstorp samt
delar av Vallasomradet och Andersbergsomradet. Skolans och dess placering av
parkering samt tillfarter kan paverkas av potentiella stérningskallor fran E6:an som ligger
endast 150m vast om skolans placering.

Trafikutredningen har tva huvudsakliga syften, dels som en évergripande trafikutredning
som identifierar brister och ger forslag pa atgarder for att tryggt och sakert transportera
sig till och fran skolan till fots, med cykel, med kollektivtrafik respektive med bil. Det andra
huvudsakliga syftet ar att fa en mer detaljerad studie av angdring och parkering i
anslutning till skolans entré. Det ska skapas en trygg fard for eleverna samt de personer
som har nagon anknytning till skolan sasom elevernas foraldrar eller personal som tar sig
till och fran skolan och gymnastikhallen genom olika fardmedel.

Behoven som finns for de olika trafikantgrupper skall vara en trygg och saker framfart till
och fran skolan. Da skolan ar for elever mellan 10—15 ar blir fokus pa barnens behov i
trafikmiljon. Aven lararnas behov behandlas. Behoven handlar framst om hur man tar sig
till och fran skolan men aven hur man rér sig pa raster lokalt omkring Stormgatan. Basta
mojliga trafiksituation i omradet ska skapas da fokus ska ligga pa atgardsférslag med
sakra tillfarter och att skapa trygga gang- och cykelvagar samt hur skolans parkering och
tillfarter anordnas péa basta satt for att sakerstalla trygghet och trafiksakerhet. En tillfart for
transport av varor fér skolan bér vara placerad trafiksakert och bér vara vid anknytning till
skolans matsal och utrymme for sopor och avfall dar dagliga leveranser och transporter
av avfall féorekommer.

Fordelen att forlagga en skola i snéstorpsomradet ar att det redan idag finns ett antal
genomforda atgarder som gor det tryggare och sakrare fér gang och cykeltrafiken.
Omradet har huvudsakligen gator med 30 eller 40 km/h och inga svara skadeolyckor eller
dodsolyckor de senaste 10 aren. Utifran de brister och behov som identifierats foreslas
det totalt 12 atgarder i omradet med motiv till atgarderna samt vilka trafikantgrupper som
atgarderna underlattar for. Av dessa 12 atgarder ar 8 st prioriterade vilket innebar att de
ar forutsattningar for att skapa en bra trafiksakerhet och trygga skolvagar for eleverna.
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11

Bakgrund

Det pagar ett arbete i Halmstad kommun for att inféra en ny skola i Snostorp for cirka 625
mellan- och hdgstadieelever (arkurs 4—9) samt géra det magjligt att uppféra en idrottshall
med gymnastikdel i anknytning till skolan. Upptagningsomrade med den nya skolan &r
Snostorp samt delar av Vallasomradet och Andersbergsomradet. Skolan kommer att
befinna sig i parkomradet 6ster om Stenlyckan och i vastra delen av Snéstorpomradet.
Fastigheten ar planlagd som "parkmark och plantering” och omfattar cirka 4,5 ha.

Figur 1 Omrade for planerad skola

Syfte

Syftet ar att skapa en trygg fardvag for elever, anstallda och féraldrar nar de tar sig till och
fran skolan och gymnastikhallen med olika fardmedel. Fokus skall ligga pa atgardsforslag
for att skapa basta mojliga trafiksituation i omradet genom att sakra tillfarter och skapa
trygga gang- och cykelvagar samt hur skolans parkering och tillfarter anordnas pa basta
satt for att sakerstalla trygghet och trafiksakerhet.
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1.2
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Uppdragets omfattning

Trafikutredningen har tva huvudsakliga syften, dels som en 6évergripande trafikutredning
som identifierar brister och ger forslag pa atgarder for att tryggt och sakert transportera
sig till och fran skolan till fots, med cykel, med kollektivtrafik respektive med bil. Det andra
huvudsakliga syftet ar att fa en 6vergripande studie av angéring och behoven for
transporter och leveranser i anslutning till skolans entré.

Forutsattningar

Gang- och cykelvagar behdver ses dver och vid behov trafiksakras for att skapa trygga
vagar for skoleleverna nar de tar sig till och fran skolan.

Skolans och dess placering av parkering samt tillfarter kan paverkas av potentiella
stérningskallor fran E6:an som ligger endast 150m vast om skolans placering.

En saker tillfart for transport av varor for skolan bér vara placerad trafiksakert och bér
vara vid anknytning till skolans matsal och sléjdsalar samt rum fér sopor och avfall dar
leveranser férekommer frekvent.
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3.1

Behov for olika trafikantgrupper

| detta kapitel beskrivs de behov olika trafikantgrupper har for att det skall vara en trygg
och saker fard till och fran skolan. Da det framst &r elever mellan 10-15 ar som kommer
att réra sig blir fokus pa barnens behov i trafikmiljon. Aven lararnas behov studeras.
Behoven handlar framst om hur man tar sig till och fran skolan men aven hur man rér sig
pa raster och haltimmar da eleverna kommer rora sig i narmiljén och besdka narliggande
verksamheter pa Stormgatan.

Gang- & Cykeltrafik

Det finns behov fér separerade gang- och cykelbanor langs hela strackan till skolan och
idrottshallen. Cykelstraken ska vara sa gena som mgjligt. Biltrafiken ska ha laga
hastigheter sa att eleverna kan ta sig fram till skolan med sa fa konfliktpunkter som
mojligt. Passager ska vara hastighetssakrade till max 30 km/tim. Elever kommer troligen
att besoka City Gross och aven andra verksamheter i naromradet pa raster mm och det
finns behov av trygga och sakra évergangar for eleverna. Vag E6 ar en barriar mellan
Andersbergsomradet och Sndstorp. For att 6ka attraktiviteten for att ga och cykla mellan
dessa omraden hade en positiv atgard varit att pa sikt brygga éver E6:an. Pa sa vis hade
Sndstrop ocksa fatt en nara anknytning till parken och naturomradet "Moddan”. Vid
skolan finns behov av cykelparkeringar som behdver placeras pa ett satt som goér det
tydligt och enkelt att ta de sakraste vagarna till skolan.

| kartan nedan kan man se var befintliga gang- och cykelvagar ligger. Kartan ger dven en
Oversikt pa var det finns behov fér gang- och cykelvagar for att koppla alla
upptagningsomraden till skolomradet.

Figur 2. Dagens cykelnét och behov av att utveckla gena kopplingar. En positiv atgérd fér bopende i Snéstorp
hade varit att pa sikt brygga 6ver E6:an med en koppling mellan rekreationsomradet "Moddan” vid gamla
soptippen och parken dér skolan ligger. Detta illustreras i kartan ovan med en grén pil.
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Kollektivtrafik

For att fler ska valja att aka buss framfor att bli skjutsade av sina féraldrar finns behov av
busslinjer med en god turtathet, korta restider och gangavstand till hallplatserna pa
maximalt 400 - 500 m'. For att fa en god tillganglighet till skolan bor det finnas effektiva
bytesmdjligheter mellan olika linjer. Restidskvoten mellan buss och bil, det vill sdga
skillnaden mellan restid med buss och restid med bil, ar viktig for att fler ska vilja valja
kollektivtrafiken. Vid en restidskvot pa 2,0 valjer ca 30-40% kollektivtrafiken men nar
restidskvoten kommer ner till under 1,5 6kar andelen till dver 50% givetvis beroende pa
var man ar och andra faktorer sasom turutbud mm. Restidskvoter omkring 1,3 &ar ett bra
riktvarde for busstrafik. Bytestiderna mellan olika busslinjer far inte vara fér lang och helst
frAn samma hallplats sa man slipper att ga mellan olika hallplatser. Stormgatan blir
narmsta hallplats till skolan och det finns behov av gangvéagar for att ta sig fram till skolan
fran busshallplatsen.

Figur 3. Busslinjenétet i omréadet.

" Kalla : God standard enligt- "KolTrast”, planering fér en attraktiv och effektiv Kollektivtrafik; Utgiven av
Trafikverket och SKL 2012
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3.3

3.4

Biltrafik

Det finns behov av en bra angoringsplats for foraldrarna att lamna och hamta sina barn.
For att undvika att biltrafiken anvander olampliga omraden eller gator fér pa- och
avstigning behodvs en tydlig plats och placering som gor det enkelt och latt att angéra med
bil.

Behovet av angoringsplatser for hamtning och lamning av barn har berédknats utifran
vissa antagande. Barn fran ak 4 bedéms i stérre omfattning sjalva ta sig till skolan i
jamforelse med F-3 vilket innebar en mindre andel hamtning och Iamning i dessa aldrar.

For att fa med att vissa foraldrar lamnar tva syskon samtidigt anvands faktorn 0,7 for att
kompensera for detta. Denna faktor ar en erfarenhetssiffra fran andra kommuner dar man
tittat pa hur manga syskon som gar i samma skola. Siffran antas vara generell for
Sverige.

Féljande antagande gérs:
625 barn i ak 4-9, 20% aker bil till skolan

For féraldrar som bara lamnar av sina barn vid bildérren och kér igen bedéms varje
parkering omsattas 12 ganger (5 min stopp per plats, med olika starttider under en
timme)

Behov av angéringsplatser for Idmning och hdmtning av barn:
625*0,2*0,7/12 =7

Det finns behov av parkeringar i anknytning till skolan fér de personer och personal som
tar sig till jobbet eller har ett arende pa skolan. Gymnastiksalen kommer dagtid att
anvandas av elever vilket innebar att parkeringsbehovet fér gymnastiksalen uppstar
kvallstid och helger. Det totala parkeringsbehovet for skolan ar 4 parkeringsplatser per
1000 kvm BTA vilket ar kravet enligt Halmstads parkeringsnorm. Behovet av
parkeringsplatser fér gymnastiksalen sker pa tider nar skolan inte har dppet och
parkeringarna kan darfér samnyttjas dver dygnet.

Transporter och leveranser

Transporter och leveranser kommer att ske dagligen till och fran skolan Det ar inte
planerat for sarskilda skolbussar men vid angéringsytan vid skolan ska det finnas
utrymme for skolbuss om behovet skulle uppsta, det kan dessutom vara bra vid de
tillfallen man ska pa en planerad bussutflykt. Leveranser till och fran koket och hamtning
av avfall vid soprum kommer att behdvas vilket skapar ett behov av tillrackliga ytor dessa
fordon dar backning bor undvikas. Utformningen bor efterstrava sa fa konfliktpunkter med
eleverna som mdjligt. Utdver den tunga trafiken av leveranser och transporter s maste
aven raddningstjanster kunna ta sig fram till skolan pa ett effektivt satt vid akuta tillfallen.

5(30)
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4 Brister i transportsystemet

| detta kapitel gérs en genomlysning av mdjliga fardvagar for olika trafikslag till skolan.
Brister i trafikmiljon och var olyckor sker beskrivs.

4.1 Olycksstatistik

For att bedéma vilka brister som finns i naromradet till den planerade skolan har ett
utdrag gjorts pa olycksstatistiken for omradet. Det man bér komma ihag nar man tittar pa
en tio arsperiod ar att det finns genomforda atgarder i omradet redan med avsmalningar
och upphdjda évergangsstallen som kan vara gjorda efter det att olyckorna intraffat, men
man far anda en bra helhetsbild av olyckslaget i omradet genom att titta 10 ar tillbaka.

Figur 4. Polis och sjukhusrapporterade olyckor mellan 2010-01-01 och 2020-09-11 (Kélla: Strada)

6(30)
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Totalt har 45 olyckor skett inom omradet de senaste 10 aren dar 10 st &r olyckor med
mattlig skadegrad och 33 lindriga skadeolyckor. | tva av olyckorna skedde ingen
personskada. Geografiskt har de flesta olyckor skett vid cirkulationsplatsen vid
Ljungbyvagen och Prastvagen, med tva mopedolyckor, en upphinnandeolycka och en
singelolycka. Inga allvarliga skadeolyckor eller dédsolyckor har intraffat inom omradet och
det finns i dvrigt inget tydligt monster geografiskt att nagon plats utmarker sig som sarskilt

trafikosaker.

Dodsolyckor |Allvarliga [Mattliga |Lindriga

(ej officiell olyckor |olyckor |olyckor
Olyckstyp Dodsolyckor [statistik) (ISS 9-) (ISS 4-8) |(ISS 1-3) |Totalt
S (singel-motorfordon) 0 0 0 1 3 4
U (upphinnande-motorfordon) 0 0 0 0 6 6
A (avsvangande motorfordon) 0 0 0 0 1 1
M (mote-motorfordon) 0 0 0 0 1 1
C (cykel/moped-motorfordon) 0 0 0 0 4 4
GO (fotgangare singel) 0 0 0 3 2 5
G1 (cykel singel) 0 0 0 5 12 17
G2 (moped singel) 0 0 0 1 1 2
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 0 2 2
G7 (moped-moped) 0 0 0 0 1 1
Totalt 0 0 0 10 33 43

Figur 5. Sammanstélining av antal och typ av olycka efter svarighetsgrad inom omradet.

Majoriteten av olyckorna (17 st) ar singelolyckor med cykel. | olycksbeskrivningarna ar
det olika typer av fallolyckor med cykel, dar man av olika anledningar cyklat omkull eller
cyklat in i nagot. | fyra av fallen ar det olyckor mellan motorfordon och cykel/moped alla
med lindrig. Tva av dessa olyckor ar olyckor som skett i cirkulationsplatsen vid
Prastvagen dar mopedforare koért rakt ut i rondellen och krockat med motorfordon, bada
dessa olyckor skedde 2013. En olycka mellan elcykel och motorfordon skedde 2018 pa
Méaster Knuts vag och den senaste olyckan skedde 2020 vid Orkangatan 4D (Vid Rusta)
dar en cyklist blivit pakord av en bilist som sedan smet fran platsen.

7(30)
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4.2 Gangtrafik & Cykeltrafik

Det finns i stort en hel del genomférda trafiksakerhetsatgarder i omradet, med
avsmalningar, timglashallplatser, hastighetssdkrade 6vergangsstallen och separerade
gang och cykeltunnlar och broar under och éver de mest trafikerade vagarna. Pa vissa
platser finns brister fér gang och cykeltrafiken som sammanstalls i figur 6 nedan.

\o.

Figur 6. Identifierade brister fér gang och cykel och befintliga trafiksékerhetsatgarder i omradet.

For de elever som kommer gaende eller cyklande fran Andersbergsomradet passerar
cykelbanan 6ver Orkangatan (1.) i plan. Cykeloverfarten ar bred (6ver 20 m) och det finns
ingen refug och sikten soderifran ar nagot skymd. Prastvagen som gar parallellt med
cykelvagen ar en hogtrafikerad vag som vid svangande rérelse in pa Orkangatan kan
stalla till besvar for gang- & cykeltrafiken och ar inte lamplig att passera for barn ifran
arskurs 4-9.

8(30)
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Figur 7. Cykelbverfart vid Orkangatan

Trafikmiljon vid Stormgatan (2.) ar komplex med ett stort antal in och utfarter. Omradet ar
bilorienterat och har finns mycket tung trafik. For skolbarn ar denna typ av trafikmiljé
otrygg att vistas i och allt fér komplex och svaréverskadlig. Enligt barnkonventionen ska
barn och ungdomars behov prioriteras i den fysiska planeringen och en skolvag langs
Stormgatan bedéms som olamplig. Det ar svart att anpassa trafikmiljon langs gatan fullt
ut till barns behov da det samtidigt finns behov for lastbilar och biltrafiken att komma fram
till butiker och parkeringar.

Trafikmiljon vid Citygross infart (3.) ar inte anpassad for fotgangare och cyklister som har
malpunkt till butiken. Trafikmiljon ar otydlig och da entrén till skolan for biltrafik kommer
att ske har behdver ytorna foértydligas och utformningen behdver ses dver sa den blir
Overskadlig och tydligare.

Cyklister fran Andersbergsomradet som ska till platsen fér den framtida skolan och inte
vill cykla langs Stormgatan leds in pa Herr Olaus vag (4.) dar man far cykla i blandtrafik.
Gatan ar visserligen ar en lagtrafikerad lokalgata men saknar separat cykelbana skild fran
bilvagar.

Det finns klippta gangstigar i parken dar skolan féreslas placeras (5.), har behdvs gang
och cykelvagar fran norr som kopplar fram till skolan hela vagen och som kopplar till nya
cykelparkeringar vid skolan pa ett enkelt och tydligt satt.

9(30)
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Fru Thotts vag, Mossvagen samt Pavels vag (6.) ar lokalgator med trottoarer. Cykling
sker i blandtrafik pa dessa gator. For att ta sig Over fran cykelstraket pa norra sidan av
Ljungvagen till dessa gator behéver man passera Ljungvagen, som visserligen ar
lagtrafikerad och har en hastighetsbegransning pa 30 km/h men det saknas en tydlig och

saker passage vid nagon av korsningarna. Gatorna blir viktiga skolvagar for den framtida
skolan.

Figur 8. Bild fran Fru Thotts vdg, Mossvégen och povels vdg

Det finns behov av en sakrare trafikmiljo for att cykla langs Byvagen (7.) for de elever
som kommer ifran Vallasomradet. Idag sker cykling i blandtrafik pa denna stracka.
Trafikflodet ar relativt stort da Byvagen ar en av fa vagar som matar trafik till och fran
Snostorp vilket gor det otryggt att cykla 1angs Byvagen sa som den ser ut idag.

Figur 9. Bilder fran Byvégen. T.v Byvdgen séder om Backavagen sett mot s6der, T.h Byvédgen norr om
Korsvégen sett mot séder
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Den genaste cykelvagen till skolan fran Norddstra delen av Snostorp till skolan ar att
cykla langs cykelbanan pa Ljungbyvagen och sedan ta sig ner via Ribbings vag

Det saknas en hastighetssdkrad gang och cykeldverfart vid cirkulationsplatsens vastra
ben pa Ljungbyvéagen (8.) for att kunna nyttja denna gena vag.

Figur 10. Ljungbyvégen vid cirkulationsplatsen med Préstvdgen och Byvégen.

Cykelbanan fran Andersberg har en gen koppling mot Stormgatan (9.) vilket visuellt leder
cykeltrafiken det hallet. D& det &r odnskat att elever till skolan tar detta hallet kan detta
vara ett problem.
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4.3 Kollektivtrafik

Det finns idag tva busslinjer som trafikerar omradet runt den planerade skolan. Den
busslinje som kommer narmst ar linje 18 som gar mellan Hallarna och Vallas Centrum.
Linje 18 gar med 30 min trafik pa vardagar med bytesmojligheter i Hallarna med linje 3
och i Vallas Centrum eller héllplats Byvagen med linje 1 och linje 5. Linje 2 gar inte till
Hallarna men den stannar pa Fyllebro vilket har ett gangavstand pa cirka 500m till
Hallarna.

Da upptagningsomradet framst &r Snéstorp och Andersberg blir linje 18 och bytet mellan
linje 3 och 18 viktiga om eleverna ska valja att aka kollektivirafiken. De anstallda pa
skolan kan komma fran hela Halmstad och aven utanfér kommunen och fér dem kan
aven linje 4 vara viktig med narmsta hallplats Fru Thotts vag som ligger ca 500 m fran
den planerade skolan.

Bristerna for kollektivtrafiken har studerats dels utifran hur enkelt man kan ta sig med
busslinjerna och om det finns brister i miljon runt hallplatserna. Det har genomforts en rad
trafiksakerhetsatgarder redan i omradet med klackhallplatser och avsmalningar mm pa
Prastvagen vid Herr Olaus Vag och Kammerslyckan sa det finns redan bra férutsattningar
att ta sig tryggt och sakert till manga av hallplatserna. Den enda brist som kan
konstateras ar att det inte finns nagon gangbana mellan hallplatsen Herr Olaus vag och
skolan, utan man far antingen ga i graset eller i kérbanan pa Kapitelvagen. En gangbana
pa ena eller bada sidor om vagen hade underlattat.

Forutsattningarna for att ta bussen fran Norra delen av Andersberg till Stormgatan ar
relativt goda aven om det innebar ett byte mellan linje 3 och linje 18 vid hallplats Hallarna.
Turtiderna for linje 18 ar anpassade till linje 3 och buss 18 mot skolan avgar kort efter att
linje 3 anlant. Restiden mellan hallplats Norra Andersberg till Stormgatan ar ca 9 min. En
annan relation som kan vara intressant att titta pa ar Resecentrum — Herr Olaus vag.
Denna resa tar ca 15 min med ett byte vid Byvagen mellan linje 5 och linje 18. Bytestiden
mellan busslinjerna ar har ca 4 min. Ett snabbare alternativ ar mellan resecentrum och
héllplats Fru Thotts vag som gar direkt med linje 4 och tar ca 7 minuter.

Busslinjenatet och bytestiderna i systemet ser ut att vara val anpassade for att ta sig till
omradet for den planerade skolan fér bade elever och larare och linje 18 fungerar val som
en matarbuss fran de storre busslinjerna. Relationen Soédra Andersberg- Stormgatan
innebar dock tva byten och en restid pa totalt 28 min vilket inte kommer att vara ett bra
alternativ nar skolan dppnar. Hallplatserna Grénevangstorg och Sédra Andersberg borde
kopplas battre till Snéstorp vid en skoletablering. Turtatheten med 30 minuters trafik pa
linje 18 ar en svaghet beroende pa nar man borjar och slutar. En turtathet pa minst 15
minuters trafik skulle géra valet att ta bussen betydligt enklare.

Hallplatserna Stormgatan, Orkangatan, Fru Thotts vag, Snostorps Kyrka ar
handikappanpassade med hog kantsten och taktila plattor. Hallplatserna Hasthagen,
Backagard, Kammerslyckan och Herr Olaus vag ar inte anpassade for rorelsehindrade
med hog kantsten och taktila plattor.

12(30)

‘ RAPPORT
2020-11-11

TRAFIKUTREDNING SNOSTORPS GRUNDSKOLA

WM \\sestofs010\projekt\27303\12709135_trafikutredning_sndstorps_grundskola\000\10_original\leverans\12709135_slutrapport trafikutredning grundskola
snostorp.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Figur 11. Busslinjenéatet i omradet med brister i trafikmiljén

4.4 Biltrafik

Utifran det bilburna perspektivet hamnar skolan pa en plats som det inte finns en naturlig
och gen korvag till. Riskerna med detta ar att féraldrar som skjutsar sina barn kan boérja
trafikera de mindre lokalgatorna i omradet for att komma sa nara skolan som mgijligt vid
hamtning eller Iamning. Malet ar att s manga barn som mgjligt tar sig sjalva till skolan
gaende eller med cykel och kollektivtrafik men det kommer alltid att finnas tillfallen da
man ocksa behdver bli skjutsad med bil. Vid skolor uppstar ofta konflikter mellan de som
lamnar och hamtar sina barn och géende och cyklister. Det kan ibland ga sa langt att
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foraldrar inte vill 1ata sina barn ga eller cykla till skolan sa de kér dem med bil och blir
darmed sjalva en del av biltrafikproblemen pa morgonen och det blir en ond spiral som ar
svar att vanda. Lésningen har ar att skapa bra, trygga och sékra gang och cykelvagar
som inte hamnar i konflikt med de som hamtar och lamnar.

Hastighetsbegransningarna i omradet ar gynnsamma for trafiksakerheten med en stor
andel gator med 30 km/h och de stérre gatorna med lite mer trafik har 40 km/h. Med lagre
hastighetsbegransning ar generellt risken for olyckor lagre och konsekvenserna vid en
eventuell olycka blir mildare. Olycksstatistiken visar att omradet generellt har en relativt
god trafiksdkerhet med inga svara eller dédolyckor de senaste 10 aren.

Figur 12. hastighetsgrénser i omradet, Kélla: NVDB

4.5 Transporter och leveranser
Till skolor finns ett stdndigt behov av leveranser och hdmtning av avfall som skapar ett
behov av transporter. Det ar darfor viktigt att i sa tidigt skede som mdjligt fundera pa vilka
verksamheter som kommer att skapa behov av leveranser som skolkok, sldjdsal, och
soprum och var dessa placeras da de staller krav pa narhet till att komma till med storre
fordon. Det finns risk for daliga I6sningar med backande lastbilar i barnens narmiljé om
inte dessa fragor hanteras tidigt i processen.
14(30)
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5 Paverkan pa Kringliggande trafiksystem

En ny etablering av en skola innebar alltid ett transportbehov till och fran skolan. | detta
kapitel kommer vi beskriva vilken paverkan detta transportbehov far pa kringliggande
trafiksystem i form av antalet fler resor med olika fardmedel samt antalet transporter med
lastbil. Utgangspunkten fér bedémningen har varit den resvaneundersékning som gjorts
for Halmstads kommun 2018, samt resvaneundersékningar gjorda for olika skolor mellan
2015 - 2018. Behovet av transporter och leveranser utgar ifran erfarenheter fran andra
skolor i Halmstads kommun.

Utifran genomférda resvaneundersokningar pa olika skolor i Halmstad ar det tydligt att
det finns stora variationer mellan fardsatt beroende pa hur gamla barnen ar och var
skolan ligger samt hur forutsattningarna ser ut for att ta sig tryggt och sakert till sin skola.
Ju aldre barn desto oftare cyklar eller gar man till skolan om det finns goda foérutsattningar
for det i trafikmiljon. Utifran aldern pa barnen och tidigare genomférda
resvaneundersokningar bedéms skolan fa foljande fardmedelsfordelning fér eleverna (se
figur 13 nedan).

Figur 13. Uppskattat fardmedelsval for elever till den nya skolan

Sndstropsskolan bedéms att ha ca 90 anstallda (larare, vaktmastare mm). De anstéllda
beddms ha samma fardmedelsférdelning som framkom ur resvaneundersdkningen fran
2018.
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Figur 14. Fardmedel for arbetsresor (Kélla: sid 36 Resvaneunders6kning Halmstad 2018)

Med férutsattningarna ovan kan trafikalstring for olika fardmedel beréknas. Fér antalet
bilar har hansyn tagits till att vissa foraldrar skjutsar syskon till samma skola.

Figur 15. Uppskattade trafikméngder

Nar det galler leveranser och transporter till skolan uppskattas det generera ca 6
lastbilsrérelser per vardag.

Figur 16. Uppskattade trafikméngder

Bil och lastbilstrafiken till och fran skolan fordelas pa vagnatet. For lastbilstransporterna
till skolan ar det férdelaktigt att na skolan soéderifran via Prastvagen- Fyllebrovagen och
Stormgatan och norrifran via Vaxjovagen och Fyllebrovagen da dessa redan ar
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anpassade for tung trafik. Bedomningen ar att 50 % av transporterna kommer norrifran
och 50% soderifran. Beroende pa skolval for boende i Andersberg, Vallas och Sndstorp
ger det en 6kning pa de olika vagarna och gatorna i omradet. | figur 17 nedan redovisas
en uppskattad 6kning av lastbils och biltrafik pa vagnatet i omradet till f6ljd av skolan.

Figur 17. Uppskattat antal fler fordonsrérelser per vardag till féljd av skoletablering.

En beskrivning av atgarder for att minimera trafiken pa lokalgatorna beskrivs mer
detaljerat i kapitlet atgarder.
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6  Forslag och Atgarder

Fordelen att forlagga en skola i Snéstorpsomradet ar att det redan idag finns ett antal
genomférda atgarder som ska gora det tryggare och sakrare for gang och cykeltrafiken.
Omradet har i stort sett endast gator med 30 eller 40 km/h och inga svara skadeolyckor
eller dédsolyckor de senaste 10 aren. Utifran de brister och behov som identifierats i
tidigare kapitel foreslar vi ett antal atgarder som beskrivs narmre i detta kapitel.

6.1 Gangtrafik & Cykeltrafik

Utifran de brister och behov som tidigare identifierats foér gang och cykeltrafiken foreslas
ett antal atgarder som kan ses i kartan nedan. Varje atgard forklaras sedan for sig.

[eo

Figur 18. Forslag péa atgérder fér gang och cykeltrafiken
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Vid korsningen Orkangatan — Prastvagen (1.) finns en konfliktpunkt mellan cyklister
gaende och fordonstrafiken dar det kravs atgarder. Det finns inga polis eller
sjukhusrapporterade olyckor i korsningen men cykeléverfarten ar 20 m bred och upplevs
som otrygg. Linjemarkeringen fortydligas och éverkorningsbara refuger med en bredd pa
minst 2 m placeras sa att korsningen kan passeras i tva steg. Da det finns en stor del
lastbilar med slap som trafikerar Orkangatan sa behdver vagen vara framkomlig, men for
vanliga bilister blir ytorna stora och inbjuder till hbgre hastigheter. Med denna atgard
dampas hastigheterna och motorfordonstrafikanterna blir mer uppmarksamma pa
cyklisterna. For att sakerstalla tryggheten aven under arets moérka timmar kan det finnas
behov av att sakerstalla en god belysning i korsningspunkten. Gatubelysning finns i
korsningen men hur val den fungerar for cyklisterna kan behdva utredas vidare.

Figur 19. Férslag pa atgérder vid Orkangatan. Overkérbara refuger och ytor visas med gult i skissen for att
minska végbredden f6r personbilar och 6ka sikten. Forstérkt vagmarkering.

Genom att koppla den befintliga GC-vagen parallellt med Prastvagen till skolan enligt den
gréna pilen i figur 20 sa skapas en trygg och saker skolvag fér gang och cykeltrafiken (2.)
dar den otrygga miljon vid Stormgatan inte behdéver anvandas. GC vagen kopplas ocksa
till ny angoringsficka pa Prastvagen.
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Figur 20. Férslag pa ny cykelbana enligt grén pil.

Pa angoringsplatsen vasterifran till skolans entré ska det finnas sakra passager for de
elever som vill ta sig éver och tillbaka fran Citygross (3.). Hur detta ska se ut visas i
separat skiss se figur 29 sid 28. Cykelparkeringarna bor placeras sa det blir sjalvklart
vagval att védlja de sakraste vagarna dit.

Ljungbyvagen har visserligen en timglashallplats som dampar hastigheterna och en
hogsta hastighetsgrans pa 30 km/tim men for att annu sakrare koppla cykelbanan langs
Ljungbyvagen mot Fru Thotts vag som leder till skolan féreslas att korsningen Fru Thotts
Vag - Ljungbyvéagen (4.) hdjs upp.

Befintlig busshallplats

Figur 21. Férslag péa atgérd vid Fru Thotts vdg
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Da Vallas redan har en befintlig skola upp till arkurs 9 sa kommer det troligen inte lika
manga elever fran det omradet men genom att skapa en tryggare trafikmiljoé I1angs
Byvéagen (markerad med svart pil i figur 22) sa gors skolvagen mer trafikséker for
eleverna fran Vallasomradet. Byvagen kan kopplas vidare till Ribbings vag (markerat med
bla pil i figur 22) som sedan leder narmsta vagen till skolan.

Figur 22. Genaste végen fréan Vallasomradet och nordéstra Snéstorp till Skolan

Kérbanans bredd pa byvagen inte ar tillracklig for att skapa en trygg gang- och cykelbana
hela strackan langs byvagen utan att paverka kringliggande fastigheter. De tva befintliga
hallplatserna pa Byvagen kan kopplas ihop till en ny timglashallplats (6.) vilket skulle
dampa hastigheterna pa vagen. Detta gor att man kan skapa gang- och cykelbana pa
den del som idag ar bussficka (7.) se aven figur 23. Atgarden 6kar trafiksékerheten for
gaende och cyklister samt 0kar effektiviteten i kollektivtrafiken da restider blir kortare.
Nackdelen blir att det blir nagot langre for vissa resenarer att ta sig till den nya
hallplatsen. Mellan den tidigare hallplatsfickan till den befintliga cykelbanan langs
Ljungbyvagen far gadende och cyklister samsas péa en relativt smal yta.
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Forslag mala
enkelriktad

/ cykelbana norrut

Forslag ny dubbelriktad
cykelbana mellan
Litorinavagen och
Ljungbyvagen

Forslag ny
upphojd
cykelpassage

Figur 23. Férslag atgérder pé Ljungbyvégen
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Cirkulationsplatsen som kopplar Byvagen och Ribbings vag behdver ett upphojt
overgangstalle for mojliggbra en saker passage 6ver Ljungbyvagen (5.).

Figur 24. Upphéjd cykelpassage och 6vergangsstélle pa Byvéagen liknande atgérd féreslas pa Ljungbyvégen i
samma cirkulationsplats.

Cykelparkeringarnas placeringar runtom skolan bér vara placerade sa att de ligger i
anknytning till cykelbanorna (3.). Totalt behov finns for 360 cykelparkeringsplatser

Exakt placering av cykelstallen sker i bygglovsskedet men det ar viktigt att redan nu ta
hojd for de ytor som behdévs. Utrymmeskrav fér en standardcykel ar 0,75*2 m enligt GCM
handboken (Sveriges Kommuner och Regioner) vilket innebar 1,5 kvadratmeter per cykel.
Totalt innebar det ett ytbehov fér cykelparkeringarna pa 540 kvadratmeter.

Genom att ge cykelbanan (8.) som leder mot Stormgatan en annan vinkel mot
cykelvagen langs Prastvagen leds elever fran Andersberg inte mot Stormgatan utan man
far da gora ett aktivt val som cyklist om man valjer att kéra den vagen. Det ger en
tydligare visuell upplevelse av vilken cykelvdg som man bdr valja.
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6.2 Kollektivtrafik

Beroende pa hur manga som beddms aka kollektivtrafik bor man kunna 6ka turtatheten
pa linje 18 under tiderna da skolan bérjar och slutar for att koppla till fler avgéngar med
linje 3 som gar var 10 min. En 6kad turtathet paverkar antalet resor med kollektivtrafiken
positivt och grundférutsattningarna med restider fran upptagningsomradet Andersberg
och Vallas ar goda med bra anknytningar mellan linjerna. En férlangning av linje 18 till
Andersberg i en slinga som ocksa knyter till linje 2 bér studeras vidare (se figur 26).

Detta &r nagot man kan ha med sig i diskussioner med Hallandstrafiken i god tid innan
skolan etableras sa att kollektivtrafiken har det utbud och linjedragning som ger sa bra
forutsattningar som majligt nar skolan éppnar.

Det ar viktigt att fa till bra gangvag mellan hallplats Stormgatan och den nya skolan da
detta &r den narmsta hallplatsen. Genom att hitta en bra utformning och tydliggdra
kdrbanor och trottoarer vid skolans entré skapas en enkel och gen vag mellan
busshallplatsen och skolan. Se principskiss, figur 29 sid 28.

Figur 25. Exempel pé timglashallplats som féreslas norr om Bdckavéagen. Cykeltrafiken dras med férdel innanfor
héllplatsen pa bada sidor.
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Figur 26. Férslag péa atgarder for busstrafiken.
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6.3

26(30)

Biltrafik

Da det kan bli mycket biltrafik vid angdringsplatsen som har entrén vid vaster sida av
skolan sa foreslas aven en pa- och avstigningsficka for tva bilar som ar markerad med
orange i bilden nedan. Genom att koppla en gangbana fran angéringsfickan till cykel- och
gangstraket mot skolan skapas ett enkelt och tydligt alternativ fér de som vill Iamna sina
barn kommande norrifrdn pa Prastvagen och fungerar ocksa som en avlastning for
angoringspunkten vid skolans entré. En avstigningsficka i detta l1&age bidrar med att inte
locka foraldrar att kora in pa narliggande lokalgatorna markerade med rdda pilar i bilden
nedan for att hdmta och Iamna sina barn. Om det senare skulle visa sig att det trots en
enklare angoringsficka pa Prastvagen skulle leta sig in bilar pa lokalgatorna kan vaggupp
anvandas pa dessa gator for att gora det mindre bekvamt, dven en stangning av sédra
anslutningen mellan Kapitelvagen — Prastvagen kan évervagas.

Parkeringen sdder om skolbyggnaden behéver ha plats for 4 parkeringar per 1000 kvm
BTA och ar till fér personalen samt de som skall ta sig till gymnastiksalen som kommer
vara i bruk aven pa kvallarna for bokning av foreningar med mera. Platserna kan darfér
samnyttjas.

Angoring- Hamta - Skola

lamna

Angoring- Hamta -
ldamna

Figur 27. Orange yta &r férslag pa angdringsyta for bilar och den gréna pilen &r gangbana till skolan. De réda
pilarna markerar olémplig kbrvag fér Id&mning av barn och atgarder kan séttas in vid behov.
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6.4 Raddningstjanst och séllantransporter

For raddningstjansten finns behov av att komma néra skolans alla delar och det finns
mojlighet att vid behov ta sig in pa skolgarden via Herr Olaus vag. For vissa transporter
som sker sallan kan det ocksa finnas behov av denna kérvag, men det kommer att
forekomma nagon enstaka gang per ar. Eventuellt finns ocksa behov fér en parkering for
rorelsehindrade om Ak 4-6 far en egen entré, den ska i sa fall ligga 25 m ifran entrén.

%
Y
2
%
»
4,
(o2

Figur 28. Méjliga kérvégar fér réddningstjénst, brandkar samt sérskilda transporter som sker séllan. Aven infart
till en plats f6r rérelsehindrad. Exakt placering av skolan &r inte faststélld i detta skede.
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6.5 Principer for ytorna vid entrén med angoring, transporter och leveranser

Féljande principskiss (figur 29) beskriver vilka funktioner som behdvs vid skolans entré
och vilka krav pa avstand som finns samt hur flddena vid skolan ar tankt att I6sas.

For leveranser samt sophamtning behdvs en yta pa ca 3x 30 m anlaggas. Det ar viktigt
att soprum och dérrar for in och utlastning till skolkok ligger i nara anslutning (minst 20 m)
till zonen for angodring av leveranser (bla markering). Denna yta kan ocksa anvandas av
eventuella skolbussar eller bussar vid utflykter. Vandradien behdver vara minst 14 m med
en korvidd pa 7 m for att mojliggora for boggiebuss. Anser man att det endast finns behov
for normalbuss (12 m) och tunga lastbilar racker 12 m radie. For att inte utesluta vissa
busstyper i detta skede bedémer vi behovet av kdrradie till minst 14 m. Leveranser till och
fran skolan bor undvikas under de tider da barnen borjar respektive slutar skolan da det
vid dessa tider ar mest trafik pa platsen. Genom att styra leveranserna i tid kan zonen for
angoring av leveranser ocksa anvandas for lamning och hamtning av barn. Det gor ocksa
anvandningen mer flexibel och detta blir en reservyta for angéring om det blir fler &n
forvantat som kor sina barn till skolan. Totalt behov fér angéringsplatser for lamning och
hamtning av barn ar 7 st (se berakning sid 5) varav tva platser forlaggs pa Prastvagen.
Fem angoringsplatser for hdmtning och lamning av barn féreslas vid infarten (orange
markering i skissen). Det finns behov for 360 cykelparkeringsplatser vilket innebar en
totalyta pa ca 540 kvadratmeter. Cykelparkeringarna placeras pa innergarden vid skolan
for att leda cyklisterna de sakraste vagarna hit. Exakt placering sker i bygglovsskedet.

Figur 29. Principskiss for ytorna vid entrén. Det finns behov av parkering for rérelsehindrade 25 m fran entrén till
bada skolbyggnader och idrottshall.
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Nya cykel och gangstrak foreslas langs sédra sidan langs den nya infarten till skolan med
en trafikséker korsningspunkt vid infarten till skolans parkering. En ny gangbana foreslas
pa vastra sidan in mot Citygross parkering. Utfarten fran Citygross foreslas enkelriktas
och en ny in -utfart till personalparkeringen pa Citygross kan da istallet ske fran
parkeringen i norr. Utfarten smalnas av till 3,5 meter och en ny passage gors éver
utfartsvagen for transporter fran citygross.

Det behdver finnas en parkeringsplats for rérelsehindrad vid entrén till idrottshall och
skola som ska ligga minst 25 m fran entrén.

Det kan finnas behov av att i framtiden dven anldgga en passage éver Stormgatan mot
Stadium, detta innebéar i sa fall att busshallplatsen behdver flyttas nagot séderut. For att
fa ett helhetsgrepp 6ver gangflodena behdver gangytorna pa fastighetsmark ocksa hanga
ihop och leda till entréer mm.

6.6 Sammanfattning atgarder
Det foreslas totalt 13 atgarder i omradet av dessa ar 8 st prioriterade vilket innebar att de
ar forutsattningar for en trygg och saker skolvag foér eleverna. Har presenteras ocksa
motiv till atgarderna och vilka trafikantgrupper som atgarderna underlattar for. En grov
kostnadsbeddémning och prioritering av atgarderna redovisas i figur 30.
Figur 30. Féreslagna atgérder
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] Positivt fér 3
E foljande £
é Atgird motiv trafikslag kostnad =
Trafiksdkerhets och trygghetshojande atgard for gdende och cyklister
1. |Refug och siktatgarder framférallt till/frén Andersbergsomréadet. C,G Lag 1
2. |Ny GC vag Ny cykelvédg for att undvika cykling pa stormgatan G,C,B Medel/Lag| 1
Angoringsyta, gang och
cykelbana i anslutning till |Tydliggor och sdkrar trafikmiljon vid skolans entré och Citygross.
3. [skolans entré MGjliggor trafiksakra levernser . Se skiss figur29 K,G,C,B Hog 1
4. |Upphdjd korsning Sanker hastigheterna, sikra gang och cykelpassage 6ver Ljungbyviagen |G,C Medel 2
Upphdjd gang och
5. |cykelpassage Sakra hastigheten for gen skolvag G,C Medel 1
Sanker hastigheten pa vagen underlattar for cyklister och gaende
6. |Timglashallplats snabbar upp kollektivtrafiken G,C K Medel/Hog| 2
7. |Ny GC vag Skapar sdkrare ytor for cyklister, bygger pa att atgdrd 6 genomfors G,C Lag 2
8. [Ny GC koppling Ny cykelbana med annan vinkel for battre ledning G,C Lag 1
Gor det enklare att angdra fran Préastvagen vilket syftar till att undvika att
9. |Angoringsficka for 2 bilar  |locka in trafik pa lokalgatorna B Medel 1
Gangkoppling mellan av och pastigningsficka for att underlétta
10.[Ny gangbana hamtning/lamning , férutsatter atgard 9. G,B Lag 1
Ger en battre standard och 6kad sikerhet for gaende till hallplats med
11Ny gangbana egen gangbana G,K Lag 2
Ny koppling till skolans entré , exakt placering behover anpassas till
Ny GC vdg och skolbyggnaden. Vil placerade cykelparkeringar leder barnen ratt vagar .
12.|cykelparkeringar Se dven skiss figur29 G,C Lag 1
13.|Forldngning linje 18 Mojliggor direktforbindelse Andersberg- Snostorp, kopplar linje 2 och 3 |K Medel 2

Figur 31. Tabell éver foreslagna atgédrder med motiv och for vilken trafikantgrupp atgérden forbéttrar for,

uppskattad kostnad samt prioritering

| tabellen ovan betyder G= Gangtrafikanter, C= cykeltrafikanter, K=

kollektivtrafikresenarer, B= biltrafikanter. Kostnaden har varderats i Lag, Medel och Hog
dar lag kostnad motsvarar en investering pa maximalt 100 tkr, medel kostnad motsvarar

100 tkr till 500 tkr och hég kostnad motsvarar en kostnad pa éver 500 tkr. Atgarderna

prioriteras i tva grupper , prioritet 1 som innebar en férutsattning for att fa trafiksakra och

trygga skolvagar och vistelseytor vid skolan och prioritet 2 innebar atgarder som fungerar
bra for att bade starka trafiksédkerheten och darmed de som ror sig till skolan men aven
for andra men som inte ar akuta att genomféra i nulaget.
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