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Inledning

Detta utlatande innehaller en sammanstillning av samtliga synpunkter som inkommit pa

granskningsforslaget till fordjupad 6versiktsplan f6r centrum. Varje synpunkt f6ljs av en

kommentar frin kommunen som anger pa vilket sitt synpunkten tagits om hand.

Redogorelse for granskningen
Granskning 1 enlighet med plan- och bygglagen samt miljébalken av férdjupad 6versiktsplan f6r

centrum och tillh6érande konsekvensbedomning med miljékonsekvensbeskrivning har enligt
beslut av kommunstyrelsen 2023-04-11 §109 genomforts under tiden 20 april och 28 juni 2023.

Statliga myndigheter, berérda regioner, grannkommuner, organisationer, kommunens

medlemmar och alla andra som har ett intresse har beretts tillfille att yttra sig. Under

samradstiden har centrumutvecklingsplanen har varit tillgénglig:

Pa Halmstads kommuns webbplats www.halmstad.se/centrum?2050 Planforslaget och
konsekvensbedémningen har funnits tillgangligt bade som pdf och med direktlink till det
digitala kartverktyget. Hemsidan www.halmstad.se/centrum?2050 hade under
granskningstiden cirka 1500 unika besckare.

I Radhusets entréplan och pa kommunens bibliotek. Samtliga handlingar har funnits
tillgangliga 1 parmar som blidderexemplar.

Under granskningen har kommunen genomfort aktiviteter for att informera allméanheten:

Framtidspromenad lings Nissan soder om Slottet den 22 april 2023. Cirka 130 personer
deltog i promenaden.

Information i samband med invigning av Halmstad vixer rummet den 10 maj 2023 pa
Radhuset. Cirka 150 personer besckande.

Information i samband med samrad av riktlinjer f6r bostadsforsorjning och
utbyggnadsplan den 10 juni 2023, Hallarna. Cirka 200 besokande


http://www.halmstad.se/centrum2050
http://www.halmstad.se/centrum2050

Inkomna skriftliga synpunkter i granskningen

Inkomna yttranden

Kort sammanstillning av vilka som inkommit med skriftliga yttranden under granskningen:

Remissinstanser enligt PBL: Lansstyrelsen, regionen, Ljungby kommun samt
kommunala nimnder och bolag

Organisationer och féretag: Klimat-, milj6- och batféreningar samt Cityfastigheter i
Halmstad
Invanare: 17 yttrande

Sammanfattning av synpunkter

Remissinstanser enligt PBL

Liansstyrelsen

Riksintresse kulturmiljovard — Framtaget fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse
kulturmiljévard ar bra. Ifragasitter att kommunen satt atta vaningar som riktmarke for eventuell

byggnadshéjd pa Osterskans.

Riksintresse kommunikationer Precisering av riksintresse hamn och farled beh6vs innan kommunen

kan planera for dndrad markanvindning lings Nissans kajer.
Halmstad Angelbolms fhygplats Riktlinje for flyghinder ska finnas i planen.

Natura 2000 Onskar att kommunen i planen gor en bedémning om Natura 2000-tillstaind
beh6ver sokas for utbyggnad av Kattegattsomradet.

MEKN wvatten  Ser att skydd av reningsverket i klimatsidkring mot 2200 é4r en avgorande fraga for
att sakerstilla tillgangen till rent vatten.

Bullerstirning  Onskar att kommunen tar fram underlag som tydligare beskriver vilka utpekade

bebyggelseomriaden som ér bullerstérda av trafik och verksamhet.
Klimatrelaterade risker Gor medskick till fortsatt planering och byggnation.

Region Halland

Region Halland lyfter att den Cykelpotentialstudie f6r Halland som genomfordes 2019 ir ett
underlag f6r Halmstad kommun att utga ifran ndr cykelstrak planeras. De framfor ocksa att sikra
cykelparkeringar 1 hallplatsnira ligen dr en viktig aspekt for att uppna hallbart resande.

Ljungby kommun

Ljungby kommun uttrycker att Ljungby och Halmstad har mycket att vinna pa regionalt
samarbete 1 manga olika fragor kompetensforsoérjning, besoksniring och savil som samarbete
kring att forbattra mojligheten till héllbara transporter i regionen.



Kommunala nimnder och bolag

Flera kommunala nimnder och bolag uttrycker 6nskemél om mindre fértydliganden i planen.
Teknik och fastighetsnimnden ifragasitter breddning av vigreservat och vill att vigen forliggs 1
utkant av nytt planerat omrade. Nimnden uttrycker oro 6ver att en lokalisering av gatan i det nya
omradet kan skapa buller- och trafiksikerhetsproblem.

Organisationer och foretag

Naturskyddsforeningen och Klimataktion

Foreningarna uttrycker farhdgor om att planen pa flera plan inte tar klimatfragan pa tillrickligt
stort allvar. Bada foreningarna uttrycker 6nskemal om att ta bort vigreservatet ut planen i syfte
att freda Alets naturreservat.

Batféreningarna

Batforeningarna uttrycker ridsla att bli bortglomda i fortsatt planering. De framf6r ocksa
6nskemal om att fd vara fortsatt aktiva i planeringen av marken lings Nissans kajer och i
planeringen av nya broar sa att ritt hinsyn kan tas till deras verksamhet.

Cityfastigheter 1 Halmstad

Cityfastigheter 1 Halmstad uttrycker oro for att biltrafiken helt prioriteras bort fran centrum i och
med satsningen pa hallbara transporter. Foretaget 6nskar ocksa att kommunen i planen ska
tydligare vigleda hur vertikal fortitning kan komma att se ut.

Invanare
Inkomna yttranden fran invanare som ber6ér Gata pad soder, klimatfrigan och forslag pa
forbattringar av det offentliga rummet kring Nissan.

Avseende gata pa soder och Kattegatt uttrycks oro 6ver anpassning och anslutning till befintlig
bebyggelse. Nagra vill att kommunen planerar f6r tunnel istillet f6r bro. Andra yttranden
beskriver 6nskemal om att ta bort vagreservatet ur planen och se 6ver transportsystemet med
andra alternativ.

Inspel om forbittringar av det offentliga rummet och miljéerna lings Nissans kajer har kommit
in. De ber6r behovet av mer konst och kultur i staden generellt och specifikt 1 omradet kring
Gamletull och Osterskans.

Stallningstagande

Planforslaget har i enlighet med plan- och bygglagen kompletterats med linsstyrelsens
granskningsyttrande 1 sin helhet. De geografiska omraden och planeringsinriktningar dar
linsstyrelsen har en synpunkt har markerats i planen. I 6vrigt har endast redaktionella andringar i
form av fortydliganden gjorts i planforslaget.



Yttranden fran statliga myndigheter

Lansstyrelsen

Inledning
Granskningshandlingar Férdjupad éversiktsplan f6r Halmstads centrum har 6versints till

linsstyrelsen for yttrande. Lansstyrelsen har tidigare limnat ett samradsyttrande daterat 2022-01-
31 (dnr 401-8431-2021).

Linsstyrelsen ska under granskningstiden limna ett granskningsyttrande 6ver planférslaget.
Lansstyrelsen ska i yttrandet enligt 3 kap. 16 § Plan- och bygglagen (PBL) enbart ange om:

e forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken (MB),

e fOrslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. MB inte f6ljs,

e redovisningen av omraden for landsbygdsutveckling i strandnira ligen inte dr forenlig
med 7 kap. 18 e § forsta stycket MB,

e sidana fragor rorande anvindningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller
flera kommuner inte samordnas pa ett lampligt sitt, och

e cn bebyggelse blir olimplig eller ett byggnadsverk olimpligt med hinsyn till manniskors
hilsa eller sikerhet eller till risken for olyckor, Gversvimning eller erosion

Enligt 3 kap 20 § PBL ska kommunen redovisa lansstyrelsens granskningsyttrande tillsammans
med Oversiktsplanen. Om ldnsstyrelsen inte har godtagit planen i en viss del, ska det anmirkas i
planen.

Lansstyrelsens synpunkter gillande ingripandegrunder enligt 3 kap 16 § PBL

Riksintresse enligt 3 och 4 kap. Miljébalken (MB)
Riksintresse enligt 3 kap 6 § MB

Kulturmiljovard

Granskningshandlingarna har generellt utvecklats med information om riksintresset fér
kulturmiljévard, vilket dr positivt. Dessutom har ett férdjupat kunskapsunderlag f6r riksintresset
Halmstad tagits fram. Detta underlag ir tydligt och vilarbetat och bér kunna fungera bra som
vigledning 1 den kommunala planeringen.

Nigra av de foreslagna utbyggnadsomradena ligger helt eller delvis inom riksintresseomrade eller
gransar till riksintresset och kommunen anger att exploateringens paverkan pa riksintresset ska
utredas i planprocessen, vilket ir bra. Vad giller utveckling av Osterskans finns en riktlinje om att
héjden pa eventuell tillkommande bebyggelse pa Osterskans behéver prévas mot riksintresset for
kulturmiljévarden och 6vriga kulturvirden i omgivningen. Dock anges att riktvirdet for hojden
hos bebyggelsens pa platsen ar atta vaningar. Eftersom det ocksa konstateras att den
sammanhallna siluetten och jamnhoga bebyggelsen dr en del av riksintressets uttryck ar det oklart
hur kommunen kommit fram till detta riktvirde och vad riktvardet innebir i en framtida
planprocess. Bebyggelse med en héjd pa atta vaningar pa Osterskans kan komma att orsaka
pataglig skada pa riksintresset. Kommunen bér i utvecklingen av Osterskans dra nytta av det



framtagna férdjupade kunskapsunderlaget for riksintresseomradet och lata bade detta och tidigare
utredningar for Osterskans vara vigledande f6r hur man planerar pa platsen.

Dir omradet av riksintresset beskrivs bor dven det fordjupade kunskapsunderlaget for
riksintresset nimnas.

Linsstyrelsens synpunkter pa kommunens foérslag pa dndring av riksintresseomradets grianser
kvarstar fran samradsskedet. Vad giller grinserna f6r omraden av riksintresse f6r kulturmiljévard
sa ar granserna flytande och 1 de fall da uttrycken for riksintresset forekommer utanfor den
faktiska gransen ingér dven dessa delar i riksintresset och ska tillgodoses. Vad giller Norra station
och Norre katts park si ligger dessa redan inom riksintresseomradets granser.

Riksintressen enligt 3 kap 8 § MB

Kommunikationer

Halmstads hamn

Halmstads hamn ar av riksintresse vilket innebar att den ska skyddas bade pa kort och lang sikt.
Halmstads hamn saknar idag en precisering av riksintresset. En sadan process ska dock inledas,
vilket linsstyrelsen anser dr positivt.

Preciseringen kommer att beskriva anlidggningens funktion och fortydliga vad som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen och vilka konsekvenser det kan fa.
Preciseringen kommer att beskriva markansprak och omraden som berér eller berérs. Aven
ber6rt vattenomrade preciseras.

Kommunen foreslar att riksintresset f6r hamnen inte ska innefatta kajerna lings Nissan.
Linsstyrelsen anser att om kajer avvecklas samt broar och bostider byggs pa dessa omraden
kvarstar inte méjligheten for framtida férindringar inom sjofarten. Hur stor del av hamnen som
ska hanforas till riksintresset hamn bor studeras i den kommande preciseringen av riksintresset.
Innan dess att riksintresset dr preciserat har linsstyrelsen svart att ta stillning kring kajerna och
bostider uppstréms och 1 anslutning till Nissan. Det dr dven svirt att ta stillning till alla
foreslagna broar fore riksintressepreciseringen dr genomférd.

Aven utifrin ett beredskapsperspektiv ir det angeliget att hamnarna i Halland kan fungera som
hamnar. Aven fragor kopplade till logistik till och frin en hamn ir viktiga ur samma perspektiv.
Linsstyrelsen anser att framforallt bostader 1 hamnomradet kan dventyra en fungerande
hamnverksamhet och dirmed riksintresset. Klagomal fran boende pa storningar fran hamnen kan
innebira konsekvenser f6r hamnen och 6vriga verksamheter.

Fragan kring hur de klimatrelaterade skyddsatgirderna kan komma att paverka riksintresset for
hamnen behéver utredas.

Halmstads och Angelholms flygplats
Bide Halmstad och Angelholms flygplats utgor riksintresse vilket bér tas upp under riksintressen.

Flygtrafiken ror sig med faststillda marginaler 6ver den MSA-paverkande ytan, vars hojd ar
samma som hogsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha negativ inverkan pa flygtrafiken.
Konsekvenser av hinderbegrinsande omraden och bullerkurvor ska redovisas i 6versiktsplanen i
form av restriktioner och eller rekommendationer.



Riksintressen enligt 4 kap MB

Natura 2000

Linsstyrelsen paminner om att Natura 2000-tillstand krivs vid risk f6r betydande paverkan pa
omradets milj6. Av handlingarna framgar att vissa utredningar har gjorts, men det framgar inte
om kommunen har gjort naigon bedémning huruvida ett Natura 2000-tillstind (7 kap. 28a§ MB)
kommer att krivas.

Lansstyrelsen ser inte att Figur 9 (MKB:n) visar hur vigreservatet forhaller sig till Natura 2000-
omradet. Detta bor fortydligas alternativt korrigeras.

Miljokvalitetsnormer

MKN V atten

Yta dr avsatt som klimatskydd for reningsverket vilket dr positivt. Det ar angelaget att
reningsverket skyddas fran 6versvimningar for att inte MK f6r vatten ska forsamras. I
férlingningen kan mojligheten att exploatera med ny bebyggelse i Halmstads centrum eventuellt
komma att paverkas om MKN f{6r vatten riskerar forsamras. I MKB:n anges pa sid 41 att det
alternativ for placering av barridrskydd vid hamnomradet ligger utanfor den fordjupade
oversiktsplanens granser och behandlas dérfér inte i MKB:n”. Fragan kan dirmed behova utredas

mer noggrant framover.

Halsa, milj6- och riskfaktorer

Storningar fran industri och verksamheter

Linsstyrelsen anser att de omraden som motsvarar zon C enligt Boverkets vigledning inte ska
anges som bostadsomriden i FOP:en. Om kommunen inte har en bullerberikning som visar
dessa omraden bor ett saidant underlag tas fram innan osikra omraden pekas ut som
bostadsomraden i FOP:en.

Buller fran trafik

Linsstyrelsen anser att de omraden som inte klarar kraven 1 férordningen (2015:216) om
trafikbuller vid nya bostadsbyggnader inte ska anges som bostadsomraden i FOP:en.
Linsstyrelsen haller dock med kommunen om att om bostidder som ér utsatta for trafikbuller
over 6o dBA ekvivalent ljudniva uppférs med en tyst sida s finns det mojlighet att klara kraven 1

férordningen vid de nya bostiderna.

Klimatrelaterade risker for den byggda miljon

Kommunen ska identifiera geografiska omriden pa en 6vergripande och strategisk niva dar det
finns risk for skador pa den byggda miljon. I vissa fall behéver dven férdjupade undersékningar
gbras inom omradena for att detaljerat utreda riskerna. Utifran en riskbedémning ska kommunen
redogora for sitt forhallningssitt till dessa risker och hur de kan upphora.

Lansstyrelsen noterar att kommunen i den férdjupade versiktsplanen for centrum har
identifierat inom vilka omraden som étgirder behGver prioriteras for att hantera riskerna. Det ar
ocksa redogjort for vilka omraden som kriver ytterligare utredningar. Det dr tydligt att
kommunen har for avsikt att skydda, fram for allt virden 1 centrum och pa soder, nir det giller
den befintliga bebyggelsen. Kommunen har ocksa tagit fram planeringsinriktningar som visar pa
vilken strategi man avser att anvinda for att hantera klimatférandringarna: skydd mot
6versvimningar fran Nissan och havet, samt sikerstilla robust gronstruktur i centrum.



Kommunen har identifierat omriden som dr extra utsatta vid héga temperaturer, och resonerat
kring hur detta kan hanteras med hjilp av kostnadseffektiva naturanpassade l6sningar i den bla
och grona strukturen. Linsstyrelsen har i sin klimat- och sarbarhetsanalys identifierat hoga
temperaturer som den stOrsta risken i linet och ser att det dr en viktig fraga att arbeta vidare som
ocksa kan skapa mervirde i staden. Tillkommande hardgjorda ytor i staden bor hanteras med
forsiktighet inom riskomradena. Sirskilt bor sarbara grupper beaktas i arbetet med hoga

temperaturer .

Stadens motstindskraft efter en handelse, och hur snabbt den aterhamtar sig, ar ocksa en relevant
del i arbetet framover for att skapa en resilient stad. Det dr viktigt att anvinda den senaste
versionen av underlag och modelleringar i planeringsarbetet, men samtidigt bér modellerna
anvindas med en viss forsiktighet eftersom de ar just modeller och inte visar pa verkligheten. Ett
riskresonemang bor darfér anvindas 1 fragan parallellt med en diskussion kring vilka virden som 1

staden avses skyddas.

Flera av de omraden som ir tinkta fo6r nybyggnation kommer att kriva skyddsatgirder for att
marken ska bli limplig. Det dr en forutsittning att limplig, hallbar mark, i form av reservat, finns
avsatt for detta andamal och att det finns ett langsiktigt tidsperspektiv framarbetat utifrin ett
brett spann av scenarier dir dven extrema nivaer med lag sannolikhet inkluderats. Kommunen
redogér for detta i FOP:en. En skyddsatgird ir inte garanterad att halla vattnet ute precis som
kommunen skriver, och det bor finnas en medvetenhet om att ett skydd kan brista och att
tekniska konstruktioner, bade kraver ett kontinuerligt underhall, och har en begrinsad livslingd.
Kommunen bor framover sikerstilla att forvaltningen av framtida skydd ar hanterad och att inga
omraden finns dir vatten kan stingas in. Den sociala rittvisan dr ocksa en viktig del i detta arbete.

Linsstyrelsen gor bedomningen att de planerade skyddsatgarderna skapar forutsattningar for att
skydda den befintliga bebyggelsen fran ett stigande hav under planperioden om de planerade
Oppningarna sakerstills. Havet forvintas fortsitta stiga och dven om intentionen just nu ar att
skydda omridena sa kan virdena pa sikt behova forflyttas till laimpligare mark. For att hantera
dessa fragor ar samverkan och dialog mellan olika aktorer, inom och utanfér kommunen, en

forutsittning.

Oversvéimning

Hinsyn behéver ocksa tas till eventuell paverkan som kan ske nir grundvattnet férindras i takt
med att havet stiger. Kommunen skriver att det inte ar rimligt och mojligt att bygga ut
ledningssystem for att hantera dversvimning. Avrinningen och omhindertagandet av vatten vid
kraftiga regn behover ske pa markytan, pa allmin platsmark. Lansstyrelsen anser att det hir
behé6ver utredas vidare och kan 1 kommande planering komma att prova markens limplighet med
avseende pa 6versvimning fran skyfall och grundvatten. Kommunen kan dérfér med férdel se

over om det finns olampliga detaljplaner inom omradet.

Erosion
Det pagar utredningar for att fastsla risken for erosion inom omradet. Hir saknas
stillningstaganden i FOP:en hur det ska hanteras. Linsstyrelsen kan komma att préva fragan i

kommande planarbete.

10



Riskhantering

Samtliga cancerformer som har koppling till UV-stralning har 6kat i Sverige det senaste
decenniet. Omraden 1 sédra Sverige och i synnerhet kustomraden har stérre hudcancerincidens.
Resonemang kring UV- stralning ar viktiga 1 samhillsplaneringen for att pa sikt bidra till ett
minskat antal hudcancerfall. Eftersom exponering 1 barndomen anses spela en sirskild roll bor
planering av utemiljGer, dir barn vistas, ske sa att det blir en variation vad giller omraden med sol
och skugga. En gron stad med tridplanteringar som skuggar ar viktigt i sammanhanget och
linsstyrelsen anser att det tydligt bor framga att kommunen avser f6lja SSM:s rekommendationer
kring UV-strilning.

Strandskydd
Av handlingarna anges att flytande byggnader och husbatar eventuellt kan tillkomma 1 Nissan.
Fragan om strandskydd behéver utredas for detta.

Kommentat:
Riksintresse kulturmilio

Riktmirket om en hijd pa eventuell ny bebyggelse vid Osterskans om étta viningar ar framtagen som en
bedimning utifran arbetet med fordjupat kunskapsunderlag for riksintresset. Kommunen har en uttalad vilja att
aktivera platsen som en orienterande och tr)gg nod. For att gora detta kan man ga till viga pa olika sdtt dér
bygga pa hijden dr ett satt. Riktmdrket med en hijd i dtta vaningar bedomdes vara rimlig att prova da denna
hijd kan anses forballa sig till, men samtidigt utmairka sig, i befintlig bebyggelses hijdskala. Det dr tydliggort i
Pplanen att omradet berirs av lansstyrelsen granskningsyttrande.

En genomging av planen har giorts och text har lagts till de omradesbeskrivningar som ligger inom
Riksintresseomradet: "V id nytillskott och forandringar av byggnader och stadsrum ska det fordjupade

kunskapsunderlaget for riksintresset utgira underlag”.

I kommunens stillningstagande pa forindring av riksintresse dr text korrigerad. Norra station och Norre katts

park dr borttagna da dessa som papekats redan ligger inom rifsintresseomradets grinser.

Riksintresse kommunikationer

Processen med dversyn av riksintresse dr uppstartad av Trafikverket. Kommunen kommer att delta aktivt och
uttrycka den viljeinrikining som uttrycks i den fordjupade dversiktsplanen. Kommunen dr medyeten om att det inte
gar att ga vidare med planliggning i de delar som berors och noterar att fragan utiver uthyggnad av bostider och
kajer ocksd beror beredskap, logistik och klimatrelaterade atgdrder. Det dr tydliggiort i planen att omridet berirs
av lansstyrelsen yttrande.

Text kompletterad under rubriken Riksintressen. ” V'id planering av byggnadsverk dver 20 meter eller om
fhigplatserna av annan anledning misstinks kunna bli piverkade av en etablering ska Halmstad och Angelbolms
[fhigplatser alltid tillfragas som sakdgare.” Bullerkurvor for Halmstads flygplats finns redovisade i kommunens

dversiktsplan. Dessa beror inte omridet for denna plan.

Natura 2000

Under granskningen har kommunen tagit fram en tidig hydrologisk bedomning som visar att planforslaget
sannolikt inte paverkar Aleskogens hydrologi och dirmed inte heller utpekat vérde i Natura 2000-omrddet.
Ddéiremot har kommunen inte gjort nagon bedomning av om ett Natura 2000 tillstind behover sikas. Denna
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process hanvisar vi till detaljplaneskedet dar atgirderna kan beskrivas. Bild i MKB dr uppdaterad sa att
végreservatets uthredning i relation till Natura 2000 omride framgar.

MKN vatten
Kommentaren gor oss medvetna om att fragan om MKIN vatten behiver fortsatt vara aktuell och fordjupas i
planeringsarbete kopplat till klimatanpassning dver tid, reningsverkets kapacitet och utveckling av hanmomradet.

Storningar fran industri och verksambeter

Kommunen anser fortsatt att det inte dr mijligt att ta fram en bullerutredning i detta tidiga skede di den
sannolikt skulle behiva goras om ndr omridet skulle detaljplaneras. Det omride som berdrs av buller fran
verksambeter dr omrade H35 Tullkammarkajen. Innan det finns en foreslagen ntformning gir det inte att fa fram
ett tillforlitligt underlag om industribuller. Vidare kan en forindring av verksambeter i hamnomridet ha skett
vilket ocksa skulle gora att en dvergripande bullerberdfning blir inaktuell. De omraden som dd berdrs dar mindre
delar i den sodra delen av omrade H35 Tullkammarkajen. I omradesbeskrivningen anges att bostader troligen
inte dr lampligt lingst i sider och att fordjupade utredningar bebiver giras i detaljplaneskedet bade gallande
industri- och trafikbuller. Det dr tydliggjort i planen att omradet berors av lansstyrelsen yttrande.

Buller frin trafik

Flera omraden med foreslagen ny bebyggelse ligger néra trafikerade vigar eller jarnvig. Kommunen gir
bedimmningen att dessa omraden dr mijliga att bygga ut sa att kraven i forordningen (2015:216) om trafikbuller
vid nya bostadsbygenader klaras. Det kommer att giras fordjupade utredningar i detaljplaneskedet da bebyggelsens
utformmning och trafikens paverkan dr kdnd.

Klimatrelaterade risker for den byggda miljon
Tack for manga kdrnfulla beskrivningar, inspel och hjdlp till kommande arbete.

Quersvdmning
Kommunen noterar synpuntketen om att linsstyrelsen dnskar att kommunen ser over lampligheten i planer som

paverkas av dversvamning och erosion. Och att fragan kan komma att privs i kommande planarbete.

Riskhantering
Kommunen stiller sig fragande till hur en fordiupad dversiktsplan kan sikerstilla att rekommendationer foljs. 1

avsnittet Gronstruktur finns en planeringsinrikining som anger att multifunktionella grona miljoer ska tillkomma
till skydd for manniskors hilsa. Kommunen bedomer att UV -stralning ingdr dar. I kommande detaljplanearbete
kan rekommendationerna foljas upp ytterligare.

Strandskydd
Kommunen noterar synpunkten om att strandskydd kommer att bebiva privas i kommande planprocesser.
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Trafikverket

Centrumutvecklingsplanen ir ett strategiskt dokument i form av en férdjupad 6versiktsplan enligt
plan- och bygglagen. De tre utmaningar som sticker ut f6r Halmstads kommun och som behéver
strategier fOr att hanteras, dr klimatutmaningar, jamlikhetsutmaningar och utmaningar med
infrastruktur f6r en ny tid. Utover dessa finns ett antal centrumspecifika utmaningar sa som bland
annat; utmaningar med en stadskérna i forindring i och med nya handelsmoénster, utmaningar
med att forsorja en vixande befolkning med kvalitativa offentliga platser, samt
trygghetsutmaningar.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket finner tidigare framférda synpunkter beaktade men da hamnomradet ingar i
Centrumutvecklingsplanen 6nskar Trafikverket att dven 1 detta forum informera om kommande
arbete kring att precisera riksintresset Halmstads hamn.

En riksintresseprecisering beskriver hur Trafikverket ser pa riksintresset for den preciserade
anlidggningen. Preciseringen ska beskriva riksintressets funktion och fortydliga vad som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anliggningen och vilka konsekvenser det kan fa.
Preciseringen ska visa pa vikten av anlidggningen ur ett helhetsperspektiv for transportsystemet.
Syftet med preciseringen ir dessutom att bestimma vilka hamndelar som dr av riksintresse, samt
att beskriva de olika hamndelarnas funktion. Aven berért vattenomrade ska preciseras.

Preciseringen ska;

¢ Underlitta kommunernas fysiska planering och Linsstyrelsens och Trafikverkets handliggning
for att tillgodose riksintresset

* Beskriva funktion och fortydliga vad som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlidggningen och konsekvenser

* Beskriva markansprak och omraden som ber6r eller ber6rs

Mailgrupp

Preciseringen av riksintresset ska tjdna som underlag f6r kommunens fysiska planering (plan-
och bygglagen) och tillstandsprévning (miljobalken) samt f6r Lansstyrelsens, Trafikverkets och
6vriga myndigheters handldggning av olika drenden. Linsstyrelsen kan komma att anvinda

preciseringen vid avvigning mellan olika riksintressen, i dess uppgift att bevaka statliga intressen.

Avgriansning

Huruvida ett omrade eller en funktion ir av riksintresse eller inte och hur det intresset ska
prioriteras mot andra allminna intressen och riksintressen avgors forst nir fragan provas. Sadan
provning sker framforallt nar beslutande myndighet tillimpar miljébalken, plan- och bygglagen,
viglagen eller lagen om byggande av jirnvig.

Utpekandet av riksintressen har ingen koppling till 4gande eller ansvar for férvaltning av
respektive anldggning. Hamnen kan ha eller komma att s6ka miljotillstand f6r mer trafik och
storre volymer dn vad Trafikverket har tagit beslut om att skydda genom riksintresset. En
riksintresseprecisering ger inte en fullstindig bild av hamnens framtida behov.
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Tidsperspektiv
Tidsperspektivet i en riksintresseprecisering ar trettio ar. Ett riksintresse dr inte statiskt och det
kan finnas nya omstindigheter som kriver uppdatering av preciseringen.

Syftet med en riksintresseprecisering ar att underlitta kommunernas fysiska planering och
linsstyrelsens handliggning for att pa basta sitt tillgodose riksintresset. Genom att gora tydlig
vilket ansprak riksintresset har, ges bittre forutsittning for att riksintresset langsiktigt ska kunna
samexistera med kommunen som utvecklas

Kommentat:

Kommunen dr tacksam over att Trafikverket har pabirjat arbetet med att precisera riksintresse Hamm. V7 dr i
planeringen beroende av att detta kommer till stand och dérmed angeligna om att det hanteras skyndsamt.

Yttranden fran region och grannkommuner

Region Halland

Ut6ver de synpunkter som tidigare framférdes 1 samradsskedet vill Region Halland sarskilt lyfta
vikten av cykelstraken i Halmstad och att dessa bor planeras med sakerhet for samtliga trafikslag.
Cykelpotentialstudie f6r Halland (2019) ar ett underlag som Halmstad kommun kan utga ifran.
Slutligen vill Region Halland belysa vikten av sikerhet i form av cykelparkeringar vid till exempel
resecentrum. For att vara ett attraktivt alternativ till bilresande maste resenirer som tar cykeln till
taget eller bussen kinna sig trygga med att parkera sin cykel 6ver en lingre tid. Har kan

cykelparkeringsgarage eller andra smarta l6sningar implementeras.

Kommentar:
I planarbetet har information fran genomford cykelpotentialstudie hamtats in. Bedimningen dr att planen
beskriver planering avseende cykelstrak och cykelparkering pa den niva av tydlighet som dr mijlig i denna plan.

Ljungby kommun

Ljungby kommun ser positivt pa planens uppligg och hur den kopplas till kommunvision,
oversiktsplan och andra styrande dokument och malsattningar pa olika nivaer. Det ar ocksa
positivt att planen knyts till arbetet med att uppfylla Agenda 2030 och de globala malen. Dessa
kopplingar sitter planen i ett sammanhang och ger den potential att bidra i ett helhets perspektiv.

De utmaningar som identifieras i rapportens férsta del och resonemangen kring hur de kan motas
upplevs som vil avvigda, genomtinkta och intressanta. Det dr bland annat bra att det sitts mal
for fordelningen pa trafikslag ar 2040 och 2050. For att begrinsa yttrandets omfattning kommer
planens alla delar dock inte att diskuteras i detalj hir. Fokus riktas istillet mot omraden dar

viktiga kopplingar mellan Ljungby och Halmstads kommuner finns.

Hallbara resor och transporter

Ljungby kommun ir positiva till planens tydliga prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik
framfor biltrafik. Det dr 6nskvirt att olika metoder nyttjas fOr att kraftigt minska mingden korta
bilresor. Samtidigt far de begransande atgirder som utfoérs noga viljas sa att de inte fOrsvarar
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alltfor mycket for de resor dir bilen dr enda alternativet, till exempel lingre resor till och fran

mindre orter 1 angransande kommuner.

Mellan storre orter pa lingre avstand dr utveckling av kollektivtrafik det héllbara alternativet.
Viktiga principer for en attraktiv kollektivtrafik dr snabbhet och punktlighet. Det ar darfor
onskvirt att korta restiderna for alla olika kollektiva fiardsitt. Ljungby kommun hade girna sett att
behovet av regionbussar till och fran andra kommuner hade betonats tydligare, i synnerhet dar

sparbunden trafik inte ar ett realistiskt alternativ.

For bada typerna av lingre resor pa vag kan trafiksituationen 1 Halmstad centrum bli ett hinder
for acceptabla restider om tringseln dir blir alltfér stor. Ljungby kommun ser dérfér girna att
problematiken utvecklas 1 planen, och att restiden fran punkt till punkt ("hela resan”) far en
framtridande roll i resonemanget.

Med tanke pa planens langsiktiga perspektiv hade Ljungby kommun girna sett ett 4n mer
utvecklat resonemang kring innovationens roll f6r framtidens hallbara transportsystem. Till
exempel kan storre offentliga samarbeten kring testbiddar inom infrastruktur och fordonsteknik
ge positiva effekter f6r bade miljon och niringslivet. Ljungby kommun ser dock positivt pa
Halmstads ambition att nyttja Trafikverkets fyrstegsprincip brett och innovativt. Det édr viktigt att

prioritera och att vagal

Nir det giller tillganglighet till Stockholm 6nskar Ljungby kommun att en eventuell ny stambana
tor hoghastighetstag och vad den skulle kunna innebira for framtida pendlingsméjligheter
diskuteras i planen, inte minst med tanke pa de ekonomiska och ekologiska
hallbarhetsutmaningarna med inrikesflyget. I detta resonemang hade det varit naturligt att vava in
betydelsen av bittre transportmoiligheter 6sterut f6r att na en framtida stambana. Hur skulle till
exempel en station 1 Ljungby paverka resor fran Halmstad till Stockholm och andra orter norrut i
Sverige? Det hade vidare varit 6nskvirt med ett resonemang om vad ny stambana med tagstopp 1
Ljungby skulle innebdra f6r niringslivs-utvecklingen i Halmstads kommun med sirskilt fokus pa
kompetensforsorjning och vidgad arbetsmarknad. En sadan analys kan med férdel utga fran
néringslivsanalys och annat underlag som Ljungby kommun tog fram till Sverigeférhandlingen,
vilket finns samlat hir:
https://www.ljungby.se/sv/trafik-och-samhallsplanering/hoghastighetstag/

Kompetensfoérsorjning och vidgad arbetsmarknad

Synpunkter gillande 6nskvirda diskussioner frain Halmstad kommuns sida om vikten av nya
stambanor nimns ovan. Nar det giller rubricerat i 6vrigt vill Ljungby kommun betona den viktiga
kopplingen fran Halmstad kommun och 6sterut. Kommunen ser betydande potential f6r 6kad
arbetspendling mellan Ljungby och Halmstad, sirskilt med tanke pa det som star 1 planen om
vidgad arbetsmarknad, att det ska vara enkelt att pendla till andra kommuner for att arbeta och att
kommunerna har arbetsmarknader som kan komplettera varandra. Goda pendlingsméjligheter

kan ocksd gynna ett utokat samarbete mellan Hégskolan i Halmstad och Campus Ljungby.

Ljungby kommuns uppfattning ér att bida kommunerna darfér har mycket att vinna pa en
utbygenad av vig 25 och en utvecklad kollektivtrafik som kan méjliggora ett vardagsresande,
framférallt mellan Ljungby och Halmstad. En utbyggnad av vig 25 till fullstindig 2+1-vig har
starka forutsattningar att gora straket till ett attraktivare pendlingsstrik bade f6r kollektivtrafik
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och f6r personbil. En utvecklad kollektivtrafik med prioritering av busskorfilt som ger snabbare
framkomlighet och komfortabla fordon med mdijlighet att arbeta ombord ar ett framgangsrikt
sitt att stirka pendlingen mellan orterna och pa det sittet integrera arbetsmarknadsregionerna
bittre. Forutom fysiska atgarder for att minska restiderna med kollektivtrafiken kan optimering
av tidtabeller vara en framgangsfaktor for 6kad attraktivitet. Det dr av vikt att Halmstad kommun
1 framtida kontakter med Region Halland poingterar vikten av ett bra samarbete mellan Region

Halland och Region Kronoberg, sa att forbindelser som korsar regiongrinser inte férsummas.

Aven den omfattande godstrafiken pa vig 25 gynnas av en hégre standard pa strickan. Ytterligare
ett skal till att hogre standard pa denna vig ar angelaget ar att Ljungby kommun stéttar projekt
for vitgasproduktion inom kommunen. Nir vitgassatsningen blir verklighet dr det dnnu viktigare
att knyta ihop orterna pa ett bra sitt.

Beso6ksniring och destinationsutveckling

Ljungby kommun bedémer att bade Ljungby och Halmstad har mycket att vinna pa samarbete
kring att forbattra transportméjligheterna for turister. Att géra olika bes6ksmal och turistleder
mer tillgingliga dr positivt for bade besokare och beséksniringen. Tillsammans erbjuder
Halmstad, Ljungby och andra nirliggande kommuner ett brett utbud av turistmal som gynnas av

varandra och méjligheten att forflytta sig mellan dem.

Hir kan kollektivtrafiken fylla en viktig funktion, inte minst under sommarmanaderna. Aven ett
helhetsgrepp kring gemensamma cykelturistleder, framfor allt Banvallsleden, vore positivt. I bada
fallen krivs dven dialog med de regionala kollektivtratikmyndigheterna och Trafikverket. I det
stycke som ber6r trafikeringen av Halmstad-Grena hade det varit 6nskvirt med ett resonemang
om hur firjeresenirer som kommer fran eller ska init landet ldttast kan ta sig till firjeliget. En
diskussion om limpliga cykelturismstrak, kollektivtrafiklosningar och biltrafikens koppling till

firjeterminalen hade varit intressant i detta sammanhang.

Ut6ver de overgripande synpunkter som presenteras ovan vill Ljungby kommun yttra sig om ett
antal punkter som Halmstad kommun specifikt behandlar 1 del 2 av planférslaget. Fokus dr dn en

gang de fraigor som kan komma att beréra Ljungby kommun och dess invanare.

Utformning av gaturummet — livsrumsmodellen

I avsnittet om biltrafik redovisas den sa kallade livsrumsmodellen. Denna modell kategoriserar
gatusystemet utifran fem kategorier, vilka utgar fran vilka trafikslag som ska ha prioriterat 1
gaturummet. De fem kategorierna stricker sig fran frirum som ir reserverat for oskyddade
trafikanter till transportrum som enbart anvinds av motortrafik. Halmstads gatusystem har
kategoriserats utifran livsrumsmodellen och en framtidsbild mot ar 2050 har tagits fram.
Avsnittet om livsrumsmodellen dr av stor betydelse for hur gatusystemet utformas, ber6r alla
trafikslag och borde finnas med i ett inledande avsnitt under del 2, men borde dven kunna platsa i
del 1.

Gangtrafik

I planen identifieras behov av atgirder for att hoja trafiksakerheten f6r oskyddade trafikanter pa
Vixjévigen 1 Halmstad. Ljungby kommun vill framhalla att det ar viktigt eventuella atgarder
utformas sa att regionbusstrafiken inte paverkas negativt i form av till exempel lingre restider.
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Busstrafik

Ljungby kommun ir positiv till att planen pekar pa att regionbusstrafiken ska prioriteras i de
utpekade striken. Regionbusstrafiken behéver forbattras i det 6stra straket, inte minst med
expressbussturer (vilket nimns i del 2) och tidtabell utformad f6r arbets- och studiependling. Det
ar viktigt att arbeta med paverkansarbete (mot Trafikverket och Region Halland) vad giller
regionbusstrafiken (inte bara tagtrafiken som anges 1 del 2), da den i dagsliget dr enda moijligheten
till regional kollektivtrafik i det viktiga straket 6sterut. Utgangspunkten f6r kommunens fysiska
planering ir att planera kollektivtrafiknira, vilket fér regionbussystemet innebér 1000 meter fran
hallplats. Ljungby kommun vill betona att detta ar viktigt for ordinarie regionbusstrafik, men att

expressbussar behéver ha firre stopp och dirmed storre avstand for att fa ner restiden.

For stadens mycket starka strak (till exempel strickan resecentrum-Vallas, vilket dven utgor vig
fran Halmstad centrum mot Ljungby) anges planeringen utga ifran att sparvig i framtiden ska
kunna trafikera striken, men att trafikeringen i nuldget bor ske med stombusslinjer. Det pekas pa
att investeringar behovs for dessa strak i framkomlighetsatgirder och prioritering av busstrafiken.
Det ir positivt med prioritering av busstrafik straket resecentrum-Vallas da det aven kan forbittra
framkomligheten och minska restiden f6r regionbusstrafiken pa samma stricka, bland annat f6r
bussar mellan Halmstad och Ljungby.

Planen anger dven att vid planering av stadens centrum och servicesamhillen ska oskyddade
trafikanter prioriteras. Ljungby kommun 4r som tidigare nimnts positiv till detta, men vill dven
framhalla vikten av att framkomligheten for bussar dnda inte foérsamras i till exempel
Simlangsdalen.

Biltrafik

I transportplanen tydliggors att Halmstads tillvixt inte kan bemotas med motsvarande
vigutbyggnad, varfor resvanorna behover forindras. Det dr viktigt att regional trafik inda kan
komma fram, biade genom att busstrafikens framkomlighet prioriteras och till exempel genom att
pendlarparkering kan ordnas i anslutning till resecentrum eller 1 bra kollektivtrafikligen vid
straken in mot centrum.

Det anges att en atgardsvalsstudie bor goras f6r vig 25, for att atgarder ska kunna mojliggéras
genom anslag i den regionala infrastrukturplanen. Ljungby kommun stédjer detta, da det finns
brister pa vig 25 1 Hallands lin. Vig 25 har regional och nationell betydelse bade f6r person- och
godstransporter.

Bttrafik

Nir firjeforbindelsen Halmstad-Grena aterupptogs ar 2020 6kade godstrafiken via Halmstads
hamn, vilket bland annat medf6r 6kad belastning pa riksvig (RV) 25. Ljungby kommun ser girna
ett utdkat resonemang kring nuvarande och framtida konsekvenser av detta i planen, bland annat
1 relation till behovet av upprustning av riksvag 25 och trafiksikerhetsatgirder i anslutning till
detta. I framtida diskussioner med Trafikverket Region Vist om RV 25 och vigens strickning
Osterut 6nskar Ljungby kommun salunda att Halmstad kommun lyfter att strickan Halmstad
osterut till linsgransen bor fa en 6kad prioritering i Trafikverket Region Vists planering.
Dirigenom kan strickan fa en standardhojning (med exempelvis viltstingsel och andra
trafiksikerhetshojande atgirder). Den atgirdsvalsstudie f6r RV 25 som hinvisas till 1 stycket
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“Biltrafik” ovan dr viktig att gbra dven med tanke pa kopplingen till battrafiken mellan Halmstad
och Grena, da RV 25 har regional och nationell betydelse bade f6r person- och godstransporter.

Ljungby kommun vill dven lyfta fram att firjan Halmstad-Grena mojliggor for satsning pa
bescksniring och ett regionalt samarbete, kanske frimst norrut och Osterut fran Halmstads
kommun.

Forvaltningens beredning
Kommunledningsforvaltningen har berett drendet i dialog med tekniska férvaltningen och miljo-

och byggtorvaltningen.

Kommentar:

Tack for mdnga och kloka inspel. Kommentarer som ocksd berir kommunens planering i ett bredare perspektiv
instammer vi i och tar med till andra pagaende arbeten sdsom arbete med besiksndring och destinationsutveckling,
innovationens roll fir framtidens hillbara transportsystem och input till AV'S fir vig 25 som ér gemensam
angeldgenhet for vira kommuner.

I transportplanen hinvisas godstrafik till vgar runt centrum varfor det inte dr en fraga for denna plan.
Detsamma giller fragan om vad nytt tagstopp pa stambanan i 1jungby skulle innebdra for regionen. Satsningar
pd ett nytt resecentrum med kapacitet att ta emot fler tag berors dock och framgdr av planen.

Planering av transporter i centrum tar utgangspunkt i transportplanen och stravar mot okat och effektivare flode i
och igenom centrum med acceptabla restider. Kollektivtrafik, inkluderande regionbussars framkomlighet
prioriteras higt i detta planeringstink som har ett hela resan perspektiv. 1 kommande projet kommer
avvégningar avseende trafiksdkerbet och framkomlighet att behova giras, bland annat lings Enslovsvagen.

Remissinstanser utan erinran
e Region Kronoberg
e Taholms kommun

e Hylte kommun
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Yttranden fran kommunala namnder och bolag

Barn- och ungdomsnamnden

Ytor i serviceomraden behéver vara tillrickligt stora och méta myndighetskrav

De centrala delarna av Halmstad beridknas vixa kraftigt i antal bostidder enligt Framtidsplan 2050.
I granskningshandlingen anges kluster for ny offentlig service. Barn- och ungdomsnimnden
maste aterigen peka pad vikten av att precisera realistiska platser, ytor samt tidsplaner for den nya
servicen i ett helhetsperspektiv for ett storre omrade. Anvisade ytor ska klara myndighetskrav pa
ytor/barn, bullet, partiklar och vibrationer. I lokalf6rsorjningsplan, LOFS, besktivs behov av
bade skolor och férskolor i ett perspektiv om tio ar. Mark behover daven reserveras for ytterligare
ut6kning lingre fram med sikte pa ar 2050. I granskningshandlingen markeras serviceytor utan
berikning och beskrivning vad de ska innehalla, vilket kan leda till att alla nimnders
sammantagna behov av nya ytor inte far plats. I den férdjupade 6versiktsplanen maste det
sikerstillas att det finns tillrdcklig total yta 1 serviceomraden. Vilken typ av service som ska finnas
1 serviceomradena och storlek pa ytor behéver preciseras i utbyggnadsplan och LOFS.

Segregation och grundskolans betydelse i centrum

Utifran Framtidsbild 2050, malbilden f6r kommunens 6versiktsplan, ska segregationen i
Halmstad vara bruten 2050. Barn- och ungdomsnimndens verksamhetsplan lyfter fram vikten av
att langsiktigt bryta skolsegregationen. De senaste aren har en tydlig 6kning av skillnad 1
resultaten i grundskolan skett utifran segregation. Halmstads férskolor och grundskolor ar
segregerade 1 forsta hand eftersom barn och elever bor i socioekonomiskt segregerade omraden.
Nimnden kan delvis paverka placeringar av barn och elever men behéver stod 1 att
bostadsomraden blir attraktiva for alla samhillsgrupper och dirmed fa en naturlig, jamlik och
blandad sammansittning i férskolor och grundskolor. I Strategisk plan betonas att all
samhillsplanering ska utga fran att bryta segregationen i Halmstad. For att bryta
skolsegregationen behover nya forskole- och elevplatser tillkomma centralt och mojliggora att
barn och elever frin stadsdelar med olika socioekonomiska forutsittningar méts 1 vardagen.
Grundskolans betydelse i centrum for att fa manniskor fran olika delar av staden att motas bor
tydliggbras i planen.

I planen finns tre omraden markerade f6r ny offentlig service. Serviceomradet som ligger inom
Kattegattomradet har varit aktuellt sedan tidigare och dir ska Séderskolan byggas. Projektering
pagar och skolan planeras vara firdig 2026. Utover det finns det ett nytt serviceomrade pa Séder
och ett pa Tullkammarkajen. Barn- och ungdomsniamnden ser att Tullkammarkajen ar en
strategisk plats for grundskola for boende pa 6stra sidan om Nissan som samtidigt mojligeor att
elever fran olika nirliggande omraden mots. Pa Séder ar Slottsjordsskolan, Brunnsakerskolan,
Kattegattgymnasiet och snart Soderskolan lokaliserade tatt intill varandra. Att placera ytterligare
en grundskola 1 detta omrade riskerar att paverka bade trafiken och tryggheten i omradet negativt.
Positiva satsningar planeras pa nya broar och transportférbindelser f6r att géra motesplatser
tillgdngliga fran olika stadsdelar samt bidra till att bryta grinser mellan bostadsomraden. Barn-
och ungdomsnimnden vill betona vikten av ett bra gang- och cykelnit i barnens niromrade.
Trafikfragor, utifran ett barnperspektiv, behover finnas med 1 tidigt skede i planeringen av var nya
skolor och férskolor placeras.
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Begrinsade fortitningsmdojligheter pa tomter med befintlig offentlig service

Inom de befintliga omradena med offentlig service finns en generell skrivning i planen som
innebar att fortitningsmojligheter bor utredas vid ombyggnad och nybygenad. Barn- och
ungdomsnimnden ser inte att utokning ar mojlig pa Nyhemsskolan, Brunnséikerskolan och
Furulundskolan (utover den tillbyggnation som dr planerad i LOES). Slottsjordsskolans tomt kan
daremot utredas.

Helhetsperspektiv for Halmstads centrala delar

Elevomradet for centrala Halmstad omfattar en betydligt storre geografisk yta an det berérda
omradet i den férdjupade 6versiktsplanen for centrum. I grundskolans elevomrade for centrala
Halmstad ingar dven Furet, Linehed, Rotorp, Mickedala och Kirleken. Det dr viktigt att ha en
évergtipande plan for alla Halmstads centrala delar. P4 Oster rader det idag brist pa
forskoleplatser och marktillgangen i omradet dr begransad. Foérutom att mota
befolkningstillvixten behovs ocksa nya platser i forskola och skola for att ersitta platser i
paviljonger och lokaler med dalig arbetsmilj6/byggnader i daligt i skick. Totalt sett finns idag ett
stort underskott pa permanenta forskole- och grundskoleplatser. Underskottet klaras med hjalp
av tillfilliga lokaler. Barn- och ungdomsnimnden vill ocksa understryka att fortitningsprojekt inte
ar medriknade 1 antalet nya bostdder i planen. Det paverkar ocksa behovet av férskole- och
elevplatser och beh6ver beaktas.

Barn- och ungdomsniamnden yrkar att skrivningen om att forskolor med fordel inryms 1
bottenvaningen pa flerbostadshus (s 26) dndras till att lyda: Férskolor kan inrymmas i
bottenvaningen pa flerbostadshus om tillrickliga friytor finns. Vid byggnation ska
myndighetskrav och lokala riktlinjer f6ljas. Kommunfullmaktige har fattat beslut om att friytan
ska vara minst 2 000 kvadratmeter (KF 2018-06-12 § 60). Kommunala forskolor planeras f6r
minst fyra avdelningar.

Hallbara och realistiska tidplaner

Barn- och ungdomsnimnden redovisar behov av forskole- och elevplatser. Ansvaret for att
anvisa plats, projektera och bygga dem ligger pa andra nimnder. Féreslagna platser behover
snarast redovisas i utbyggnadsplan hur de tidsmassigt och i vilken omfattning de dr méjliga att
bygga pa. En hallbar och 6vergripande tidsplan f6r nya forskole- och elevplatser som motsvarar
behovet beh6vs. Pa de redovisade platserna finns forbehall om att de kan vara osikra for
genomférande. Ar de osikra behovs fler alternativa platser. Angivna platser méste vara realistiska
och utredda ur alla aspekter s att de faktiskt dr klara att bygga pa nir projektering ska starta.

For barn- och ungdomsnamnden édr barnperspektivet den centrala frigan. Barn har ritt till en
likvirdig férskola och skola med gréna och tillgingliga ute- och vistelseytor samt en trygg och
siker milj6. Det ar darfor viktigt att tillrdcklig yta med goda forhéllanden sakerstills med sikte pa
ar 2050.

Kommentar:

Det kréivs samordning for att i planeringen sikerstilla bebovet av offentlig service, i det hér fallet skolor. I planen
pekas lampliga ytor ut pd en dvergripande niva. Innan dess har respektive forvaltning beskrivit behov som
sammanstills i LOFS (Lokalforsotjningsplan). Uthyggnadsplanen som nyligen tillkommit som planeringsverktyg
tidsditter ndr respektive projekt ska byggas. BUF:s redovisade behov av skolplatser finns konkretiserade med
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platser och en angiven tidplan for projektering och byggnation i utbygenadsplanen. Genom att en uthyggnadsplan
har tagits fram har processerna synkats bittre och kommer framover fi en bittre styrming.

Sambdillsutvecklingsavdelningen noterar synpunkten om att BUF inte anser att OS5 dr lamplig for grundskola
utifran perspektivet att blanda verksambeter i staden. Kommande planering kommer, allt eftersom behoven
klarnar, fa avgora vilken verksambet som lampar sig bist.

Attt utforma goda gang- och cykelvigar for barn i det stora skolomrade som planeras pa sider tas med i arbetet
med strukturplan Kattegatt.

Mijligheten att fortita befintliga skoltomter ses dver i samverkan mellan olika kompetenser i kommande
planeringsskeden ndr bittre underlag finns framme. Inget motsiger maijligheten varfor planeringsinriktningen med
mdjlig fortéitning for respektive Brunnsaker, Furnlund och Nybem behalls. Planerad byggnation, inlagd i L.OFS

finns med och illustreras i planen.

Skolornas upptagningsomraden ar storre dn de delar av staden som ingdr i planen. 1 kommande planering blir det
viktigt att se till helheten och dven inkludera angransande omraden for att inte fi for stor koncentration av skolor

inom centrumonradet.

Justering av skrivningen: Forskolor kan inrymmas i bottenvaningen pa flerbostadshus “om tillrickliga friytor
finns” bedims inte behovas da gallande lagstiftning redan reglerar detta.

De platser fir skolor som anges i FOP bedims vara realistiska. Det blir en omijlig uppgift att ironmérka alltfor
manga platser for skola. Marken behivs for manga olika dndanil.

Byggnadsnamnden

Flexibilitet av anvandning 1 Centrum (s.17, 20, 22, 24, 53 och 54 1 planen)

I Centrumutvecklingsplanen ér intentionen att striva efter flexibilitet och utveckling av bade
Oppna ytor pa land och pa vatten. Pa land ir intentionerna att gatuplan ska ha publika
verksamheter sisom handel, caféer och restauranger men aven andra besoksintensiva
verksamheter sisom samlingslokaler, dansstudios och vandrarhem. Planen har dven intentionerna
att ha lokaler for offentlig service 1 bottenplan pa bostadshus och att skollokaler ska kunna
samutnyttjas med annan verksamhet. Aven flexibilitet f6r verksamheter att flytta ut sin
verksambhet till 6ppna ytor utanfér byggnaden sasom gator och parkeringar under
sommarhalvaret for att kunna ta emot 6kat kundfléde och ytterligare frimja ett levande centrum.
Pa vatten dr intentionen att utbka moijligheterna till att ha verksamheter och dven boende 1

flytande byggnader, ex. restaurangbatar och husbatar.

Att kunna tillata flexibilitet med olika verksamheter i byggnader inom befintliga detaljplaner ér
svart. I Halmstad centrum dr de flesta detaljplaner relativt gamla och dr begrinsade till handel.
Byggnadsnimnden vill lyfta att f6r att kunna méjliggéra den flexibilitet som
Centrumutvecklingsplanen efterstravar krivs 1 det flesta fall nya eller dndrade detaljplaner.
Byggnadsnimnden vill dven tydliggora att dagens plan- och bygglagstiftning och dess rattspraxis
inte dr sa flexibel och inte tilliter verksamheter pa allminna platser. D4 det dr en allmin plats ar
det inte planenligt att ha privata verksamheter dar. Tidsbegrinsade lov maste vara ett styrkt
tillfilligt behov dir ékat kundunderlag sommartid inte 4r tillrickligt. Aven sisongslov for
verksamheter pa allminna platser for ex. uteserveringar har stora begrinsningar juridiskt, dessa
maste folja planens syfte och kunna bedémas som en liten avvikelse enligt Plan- och bygglagen.
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Ytor som i detaljplaner dr avsatta for parkering ska anvindas for detta, oftast 1 tittbebyggda
omraden dr parkeringsytorna dessutom begrinsade och har redan ”bundits upp” 1 bygglovsbeslut
for att uppfylla parkeringsnorm for byggnationer.

Lings Nissan i centrum 4r det flesta detaljplaner relativt gamla och tillater endast
vattenverksamheter som ofta inte far 6verbyggas. Om husbatar och restaurangbatar ir tillatna 1
dessa omrade dr hogst oklart men tveksamt. Verksamheter och boende pa vatten lings Nissan
beh6ver utredas mer om det ar maojligt alternativt krivs nya detaljplaner pa dessa strickor.

Detta kanske kan vara lampligt att ta med som helhetsgrepp 1 foljduppdraget med att utreda nya
broar, nytt stadsbebyggelseomriade Tullkammarkajen samt utredningsomrade Beckbrinnaren och
hamnen Ostra sida.

Handel och shoppingloop (s.35 i planen)

Byggnadsnimnden ir n6jd med att shoppingloopen har definierats och dess strickning pekats ut
1 Centrumutvecklingsplanen. Da shoppingloopen stricker sig frin Stora torg till Norre port,
Storgatan och Képmansgatan, dr byggnadsnimnden intresserad av tankarna kring utvecklingen
av shopping i centrum i 6vrigt. Byggnadsnimnden anser att det kan fortydligas om denna typ av
verksamhet endast ska vara kring den utpekade shoppingloppen eller om den kan vara mojlig pa

andra stallen 1 centrum.

Fortitning och klimatanpassning

Byggnadsnimnden ser girna att texten under rubriken Skala, h6jder och tithet (s.28 i planen)
kompletteras med en text dven hir om risken med virmedar och gronskans betydelse utifran
detta perspektiv. Aven att gronska kan anvindas pa bade tak och viggar som ett komplement till
marken.

Byggnadsnimnden ser dven att texten under rubriken Klimatanpassning (s.49 1 planen) kan
fortydligas annu mer. Exempelvis kan det tas med att text om skugga och gronska tas med dven 1
detaljplaner for byggnation och inte bara f6r detaljplaner f6r allméinna platser sisom parker, torg

och gator.

Gestaltning och platsens historia (s.27 i planen)

Centrumutvecklingsplanen betonar vikten av att ny bebyggelse ska anpassas till platsens historia.
Aven om stérre delen av centrum innefattas i Kulturmiljidprogram fér centrum ir det endast ett
fatal omraden som ir utpekade i detta program. For resterande finns inga riktlinjer for
kulturvirde och historia. Byggnadsnimnden efterfragar ett fortydligande 1 planen kring hur
anpassningen till platsens historia ska ga till. Aven i vilket skede detta ska ske nir det giller
mindre projekt, om detta dr planens intentioner. Samt var grinsen gir mellan mindre och storre

utvecklingsprojekt.

Skyddsrum (s.83 i planen)

Under rubriken Robusta system och cirkuldra fléden star pa s. 83 att: Vid detaljplanering och
bygglovgivning ska hinsyn tas till om skyddsrum ber6rs av exploatering. Skyddsrum boér ersittas
vid rivning och ombyggnation dir de mister sin funktion. Dagens lagstiftning reglerar detta vid
bygglovsansokan redan. Vid férindringar i en byggnad som ber6r ett skyddsrum eller om ett
skyddsrum ska tas bort, maste detta godkannas av Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap

(MSB).
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Kommentar:

Foliduppdrag kopplat till markanvéindning och broar lings Nissan fortydligas med att de bada foljduppdragen
ska samordnas och inkludera hela Nissanstriket: "Férstudie Nissanstesket: Utveckling och forutséttningar for
batliv och anvindning av mark och kajer lings med hela Nissan behover utredas och samordnas infor
kommande planering av nya broar, nytt stadsbebyggelseomrade Tullkammarkajen samt utredningsomridena
Beckbrinnaren och hamnen Ostra sidan”.

Formulerat foljduppdrag innefattar att se over vilka mijligheter for ntveckling av verksambeter lings Nissan som
finns inom befintliga detaljplaner.

Planen beskriver visionen om en blandad stad. Att forandrad markanvindning kraver ny detaljplaneliggning dr
underforstatt.

Handel och shoppingloop
Handel i centrum uppmuntras och dr tillatet pa andra stillen dn bara i shoppingloopen. Planen ska vara flexibel
varfor inte fler utpekanden an shoppingloopen gors.

Fortatning och klimatanpassning
Texten under rubriken Tiithet i kapitel Skala, hijder och tithet kompletteras med text: "V 'id okad fortitning
med byggnader riskeras fler och svarare varmeoar. Grinskans betydelse utifran detta perspektiv ska beaktas

liksom mijligheten att planera med gronska pad tak och véggar som ett komplement till marken.”

Texten under rubriken mangfunktionella ytor kompletteras: "Bide bebyggelse, parker och gronomraden i
centrum bebiver utformas for att dampa effekten av virmeboljor”

Gestaltning och platsens historia
Planen innehaller skrivningar om att kommunen ska arbeta med gestaltning och kulturmiljo i alla projet oavsett
storlek och dignitet pa kulturmiljo. Det finns forslag for hur arbetet ska forbdttras. Flera forvaltningar och

namnder dnskar kompetensforstarkning i form av en stadsantikvarie.

Skyddsrum
Texten om att skyddsrum bor ersdttas vid rivning och ombyggnation dir de mister sin_funktion ligger kvar som en

pdminnelse dven om den sett ur juridisk synvinkel inte behivs.

Destination Halmstad

Maoétesplatser

Motesplatser av alla slag, stora som sma och for alla mélgrupper, dr och blir allt viktigare, likasa
att enkelt kunna ta sig in till centrum helst med miljévinliga alternativ, som cykel och
kollektivtrafik. Malgruppen barnfamiljer dr sarskilt viktig att skapa attraktiva bes6ksmal f6r, som
till exempel spannande aktivitetsytor som lockar for alla dldrar. (ett fint referensexempel ar
Jubileumsparken, Frihamnen, Go6teborg).

DHAB vill dterigen poidngtera vikten av moderna, funktionella och offentliga serviceinrattningar
som gor det enkelt och smidigt f6r besékarna. Det finns ett mycket stort signalvirde 1 att erbjuda,
frischa toaletter, med tillhérande ytor f6r matning, byte av klider med mera.

Det skulle kunna bli ett signum f6r Halmstad med serviceinrittningar i premiumklass. Varfor inte

kombinerat med cykelf6rvaring, méjlighet att lasa in hjalmar, cykelbatterier med mera.
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Niringsliv

Ett varierat centrum 4r ocksa lika med ett levande centrum dygnet runt, aret runt. Planen
beskriver det utmarkt. Det vi sdrskilt vill poangtera dr vikten av att det finns motesplatser och
moijlighet till musik och nojesliv som inte skapar oldgenhet f6r boende. Hir blir kommunens roll
som mojligedrare av storsta vikt fOr att skapa de forutsittningar ett rikt ndjes- och musikliv aret

runt.

Halmstad dr en expansiv kommun dér vi ocksa girna ser besokare aret runt. Vi ser att behovet av
fler centrumnira hotellrum kvarstar. I centrumutvecklingsplanen f6r Halmstad 2050 bor det
skapas mojligheter for ett hotell. Att skapa resanledningar ingar 1 bolagets huvuduppdrag. Ett
hotell som dr just en resanledning i sig, skulle ge Halmstad ett mycket gott tillskott som ocksa
frimjar andra niringar i centrum.

Kommentat:

Planen beskriver vikten av att planera for mdnga olika grupper déir barnfamiljerna dr en.

Vikten av moderna funktionella och offentliga serviceinratiningar som efterfragas kan inte detaljstyras i denna
Dplan men blir en viktig fraga for kommande planeringsskeden.

Planen motsdger inte att det planeras for ett hotell som en reseanledning i centrum men pekar heller inte nt
sdrskild plats eller ett tema for ett sadant. Fragan lamnas till kommande planeringsskeden.

Halmstad Energi och Miljo

Vi 6nskar se ett tydliggorande kring vad som menas med ritt energiresurs till ratt behov. Nir det
giller centrumutvecklingsplanen finns det goda maéijligheter och en vil etablerad infrastruktur f6r
bade fjirrvirme och fjirrkyla att anvandas.

Texten kan darfor med fordel klargora att det inte bara finns mojlighet att anvinda fjarrvirme
och fjirrkyla i centrum, utan att det ocksa ar av vikt att detta ses som ett fOrsta alternativ till
elvirme och elkyla. P4 sa vis kan el som energibirare frigbras och anvindas till bittre limpade
behov som ex. elfordon och laddstationer.

Kommentar:
Text tydliggiord i kapitel Robusta system och cirkuldra floden. “Bdde fidrrvirme och fiirrkyla finns att tillga i
centrum och ska vara forstabandsalternativet for uppvarmning och kylning av fastigheter.”

Hemvardsnamnden

Centrumutvecklingsplanen ir ett strategiskt dokument i form av en férdjupad 6versiktsplan enligt
plan och bygglagen. I detta granskningsforslag tydligedr Halmstads kommun sina ambitioner med
den fysiska miljon i stadens centrala delar mot ar 2050.

For hemvardsnimndens verksamhet innebar planen att det maste sikerstallas att vi har mark
avsatt for byggnation av kommunal service sisom édldreboenden, korttidsboenden och
hemtjinstlokaler. Men dven att det finns mojligheter att anordna aktiviteter fOr dldre i alla delar av

kommunen sa samlingslokaler av alla dess slag ar viktigt.

Nimnden framférde véara synpunkter kring utbyggnaden i samradsskedet och har i
samradsredogorelsen fatt svar pa vara fragor. Vi har inget ytterligare att tillféra nar det géller
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centrumutvecklingsplanen. Fortsatt arbete med placering av hemvardsforvaltningens lokaler
kommer att ske 1 utbyggnadsplanen.

Kommentar:
Tack for kommentar.

Kommunala funktionsrattsradet

Kommunala Funktionsrittsradet vill erbjuda mojligheten att bjuda in Tillganglighetsgruppen vid
mer konkreta planer som paverkar tillgingligheten i centrum. Tillgianglighetsgruppen bestar av
personer med egna funktionsnedsittningar samt kommunens funktionsrittskonsulent. Gruppen
kan tillf6ra erfarenheter av praktiskt tillginglighetsarbete.

Kommentat:

Tack for informationen.

HFAB

e HFAB anser att visionen om en gron ring runt centrumdelarna som kopplas ihop med
tydligt utpekade strak och platser inom planens avgrinsning dr mycket positiv. Diremot
saknar den stod 1 6versiktsplanen, och finns heller inte med 1 utbyggnadsplanen, vilket gor
det otydligt nir och om detta kommer att kunna genomféras.

e Det framgar vare sig av Centrumutvecklingsplanen eller utbyggnadsplanen nir de
utpekade Mobilitetshusen forvintas byggas. I omradet som paverkas av utbyggnaden av
Stationsstaden, bland annat Kungsfreden, riskerar det bli ett glapp mellan att
parkeringsmoijligheter byggs bort, och innan de nya mobilitetshusen som kommer ersitta
dessa star firdiga. Detta kan ge en negativ paverkan pa kort sikt pa verksamheter, storre
arbetsgivare och handel som finns 1 omradet. Forutom att uppféra planerade
mobilitetshus si kommer det aven kriavas omfattande information till bade
fastighetsagare, verksamheter och boende i omradet, samt dven beteende paverkande
kampanjer for att na den effekt med minskade antal bilresor, med bibehallen verksamhet 1
omradet.

e HFAB vill att kv Framtiden tas med som omrade f6r ny blandad bebyggelse, vilket saknas
1 granskningsforslaget. Syftet dr att fortita och utveckla kvarteret med ca 50 moderna och
tillgangliga ligenheter som komplement till de bostider av aldre karaktir som finns i
kvarteret i dag, i enlighet med forutsittningar for utveckling som anges fér omradet.
HFAB ser att detta skulle bidra till 6kad trygghet och stadsmassighet utmed
Laholmsvigen, bli en del av entrén till stationsstaden, och kan genomféras med stor
hinsyntill de kulturmiljévirden som finns i omgivande bebyggelse.
Centrumutvecklingsplanen tillsammans med 6versiktsplan och utbyggnadsplanen anger
studentbostider for flera storre utbyggnadsomraden i Ostra delen av Halmstad. Den
mingden inom relativt litet omrade (fran Larsfrid fram till jarnvigen) kan bidra till
ensidiga bostadsomraden och minskad variation. Det behéver finnas utrymme att skapa
nya bostider dven f6r unga vuxna som inte studerar, som vill bo kvar i Halmstad efter
studenttiden eller for personal till hogskolan som vill bo pa gang-och cykelavstindtill sin
arbetsplats. (Inom centrumutvecklingsplaner dr det Nyhem (IN30) dir det anges ca 300
studentbostider. Utanfoér centrumutvecklingsplanens avgrinsning anger

25



utbyggnadsplanen dessutom minst 400 tillkommande studentbostider inom
hégskoleomradet, samt dven studentbostider i Linehed (H21), Képmannen(H2o0), och
inom Larsfrid (Hi5)).

e I centrumutvecklingsplanen star ”Att bevara kan och ska fa kosta. Genom projekt som
adderar nytt kan mojligheter skapas att finansiera upprustning och fortydligande av
befintliga kulturmiljGer." Avser kommunen att uppmuntra bevarandet genom bidrag eller
andra former av subventioner?

e HFAB vill lyfta kommande nya riktlinjer om fastighetsnira kallsortering som kommer
inforas fran och med 2024, och vad det innebir i staden bor fortydligas mer i
utvecklingsplanen. Dessa innehaller krav som kommer stillas bade pa nyproduktion och
for befintliga bostader. Avfallshanteringen ér féranderlig, och under utveckling, och
antalet fraktioner ldggs till och tas bort, vissa 6kar, medan andra langsamt férsvinner.
Oavsett behover de system som byggs vara driftsikra, langsiktiga, flexibla 6vertid samt
kostnadseffektiva nir allt mer 6kade krav stalls pa fastighetsigare.

e HFAB stiller sig fraigande till forslaget till utokat riksintresse for kulturmiljovarden i
kvarteret kring Fredrik Stroms gata. Det behover tydliggoras syfte och vilka virden som
avses bevaras genom detta. Framforallt sa det inte inskrinker maojligheter att nyttja
bygeritten och potentialen som finns for att bidra till fler arbetsplatser inom omréadet
"fortatning av kontor och arbetsplatset” pa sikt.

Kommentar:

I géillande oversiktsplan finns det stid for de storre grinomridena och tillkommande grinytor i de ostra delarna.
Vidare arbete med visionen om gronstruktur som en grin ring runt centrumdelarna sammantkopplad med strik
kommer att ske inom ramen for det nyligen uppstartade arbetet med Halmstads blagrina virden. Framiver
kommer det i nutbyggnadsplanen bli tydligt om och ndr visionen kommer att kunna genomforas.

Ndir ett omrdde byggs ut dr det underforstitt att dven annan service sasom forskolor och mobilitetshus byggs. Det
finns alltid en risk att uthyggnaden i nagon fas glappar och att allt inte dr pa plats samtidigt.

Kommunen har bedomt att fortéitningen i: Kvarteret Framtiden pa Nyhem dr olidmplig pa grund av stadsdelens
brist pa grinytor och skolplatser. I planen finns foljande planeringsinrikining i avsnittet “Offentlig service: "Ultgd
fran forutsdttningarna for hur offentlig service kan tillgodoses i ett omrade, och lat det styra hur mycket och vilken
wp av bostéider som kan byggas dar.” Att fortata ytterligare i detta omrade dir det redan idag rader stor brist pa
skol- och forskoleplatser bedims inte limpligt.

En grinyteanalys giordes 2020 som visar att andelen gronyta per invanare pa Nybem dr véldigt lag. Vid en
Jdmforelse med en analys som gjordes 2008 syns att tillgangen pa grinytor i stadsdelen dessutom har minskat dver
tid. Aven om fortitning av kvarteret Framtiden inte fireslis pa parkmark. stiger antalet invinare som ska dela
pd den parkmark som finns. Antalet barn i de dstra stadsdelarna dkar dven utan nybyggnation, vilket beror pa
dkad trangboddhet. Firskole- och skolbehovet dr mycket svart att lisa eftersom det inte finns utrymme i de
tatbebyggda stadsdelarna till varken lokalforsitjning eller fler bostider. Utdver den anstringda skolsituationen och
gronytebristen skulle en fortitning av fastigheten riskera att paverka kulturmiljon vid Sturegymnasiet negativt.

Planen dr strategisk och stoder kommande planering genom strategiska skrivningar som " Att bevara kan och ska
fa kosta”. Dock kan planen inte styra och genomfora ekonomiska bidrag.
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Fastighetsnara kdllsortering som kommer inforas fran och med 2024, och vad det innebdr i staden har vi bedom?

vara en for detaljerad fraga for planen.

I kulturmiljoprogram for Halmstads stad framtaget 2019 samt fordjupat kunskapsunderlag for riksintresse
framtaget 2023 gors bedommingen att kvarteret vid Fredrik Stroms gata bir ingd som en del av riksintresset da
det 1ill skala och struktur dr en del av Ostra forstaden. Grénsen for riksintresset ska inte tolkas helt skarpt.
Hinsyn ska tas till riksintressets virden oavsett vilken sida om gransen etablering dr aktuell. Kommande

planering av byggréitten behover forballa sig till riksintressets virden.

Kommunala pensionarsradet

Nedanstiaende punkter har kommenterats i samradsredogérelsen men far anda kvarsta har nedan

som en paminnelse:

Det ir viktigt med kommunal service i kommunens alla delar f6r att motverka
bostadssegregation och for att virna om att det ska vara jamlikt att bo och leva. Utskottet
anser att det dr positivt med blandad bebyggelse for att motverka bostadssegregation.
Halmstad centrum ir viktigt att bevara som en plats dit folk ska samlas och kunna umgis.
De grona virdena dr viktiga att bevara i kommunens centrala delar. Det behéver
undersokas nirmare pa exempelvis Nyhems torg dir det inte finns sd stora gronytor idag.
Naturliga samlingsplatser diar medborgarna kan samlas utomhus behéver skapas 1 de
centrala delarna.

Utskottet tycker att det dr valdigt positivt att kommunen vill bli mer barnvinlig da de
atgarderna som gors tillgdnglighetsmassigt dven gynnar andra grupper 1 samhillet. Det
behéver exempelvis skapas fler bankar lings gangstrak.

Utskottet vill framféra att med den mangden bostidder som ska byggas fram till 2050 sa
maste de nya byggnaderna anpassas efter befintlig bebyggelse. Staden har manga fina
aldre byggnader och dirfor behéver nya byggnader byggas sa att kulturmiljon bevaras och
utvecklas.

Det behover skapas bade smé och stora aktivitetslokaler som kommunens invanare kan
anvinda for att ha sammankomster. Det ar viktigt att de planeras i anslutning till bra
kollektivtrafik.

Utskottet tycker att det dr bra med planeringsinriktningen med 100 kvm/gronyta per

invanatre.

Nya punkter som utskottet vill framfora 1 detta skede ar foljande:

Centrum maste forberedas for framtida klimatférindringar nir det géller exempelvis
hojda vattennivéer frain Nissan samt avrinning fran hardgjorda ytor.

Beslut om de stora trafikstraken 6ver Nissan behover tas for att planeringen ska kunna
fortsitta och for utvecklingen av centrum ska kunna planeras.

Kommentar:

Kommunen tackar for inspel. Planen foreslar losningar for framtida klimatforindringar gillande exempelvis hijda

vattennivder fran Nissan samt avrinning fran hardgorda ytor. Kommunen dr medveten om att beslut om de stora

trafifstriken dver Nissan bebiver fattas for att fortsatt kunna planera utvecklingen av centrum.
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Kulturnamnden

Halmstads kommun behover konkretisera forvaltningsévergripande arbetsmetoder f6r hur vi kan
arbeta for att sikerstilla att stadens kulturmiljévirden bevaras och utvecklas. Vi maste vixla upp
och intensifiera detta arbete infor kommande exploatering. Kulturnimnden fortsatter att lobba
for att kommunen behdver anstilla en stadsantikvarie. Det 4dr varken socialt, ekonomiskt eller
ckologiskt hallbart att arbeta enligt nollalternativet pa kulturmiljbomradet. Vi star infor flera ar av
kraftig exploatering i vara kinsliga kulturmiljéer och behéver stirka upp kommunens kompetens
pa omradet. Inférandet av en stadsantikvarietjanst skulle 6ka kommunens férmaga att arbeta
lingsiktigt och strategiskt pa omradet, vilket ar mycket mer hallbart pa sikt.

Kulturnimnden fortsitter anmarka pa att foljduppdraget, med att ta fram en arkitekturstrategi, i
stillet borde vara att ta fram en mer holistisk strategi for gestaltad livsmilj6, dar arkitektur ingar.

Fragor kring lokaler och vilken verksamhet som kommer att vara mojlig att bedriva i centrum
kommer att fortsitta folja arbetet med Centrumplan 2050. Det saknas beridkningsmodeller pa hur
mycket lokaler for kulturverksamheter som kommer krivas framéver och vi behover ta ett
kommungemensamt ansvar for att var planering aven kan fa inrymma det oplanerbara.
Minniskors ideella engagemang ir en kraft som skapar mervirden som inte kan mitas 1 siffror
och for att det ska hallas vid liv spelar lokaler f6r kulturutévande en avgorande roll.

Slutligen ar kulturnimnden mycket positiv till de folkbildande initiativ som f6ljt arbetet med
centrumplanen: podcasten Halmstad vixer, tydligare information pa hemsidan och Halmstad
vixer-rummet pa radhuset for att nimna nagra. En 6kad forstaelse for samhillsplanering och

dess komplexitet dr en férutsittning for 6kad delaktighet 1 vira stadsbyggnadsprocesser.

Kommentar:
Flera forvaltningar och namnder dr positiva till kompetensforstarkning i form av en stadsantikvarie. Att stirka
och forbittra stadsarkitektens och landskapsstrategens roll och samarbete mellan forvaltningarna dr andra forslag.

Kommunledningsforvaltningen fick i september 2023 uppdrag av kommunstyrelsen att bereda och ta fram ett
forslag pa en arkitekturpolicy for Halmstads kommun. 1id beredningen av arkitekturpolicyn kommer
hallbarbetsfragor och helhetsaspekter for den bebyggda miljon att vivas in, och gestaltad livsmiljo forblir ett centralt
begrepp i alla skeden av stadsutveckling.

Foljduppdrag organiseras och liggs in i planen pa samma séitt som i OP, ett eget kapitel Filjduppdrag

Tack for positiv feedback i arbetet med att sprida kunskap till allmdnbeten om Gkad forstdelse for
samhillsplanering. Okad delaktighet i stadsbyggnadsprocesser dr en viktig del av virt uppdrag. Férboppningsvis
kan detta arbete ocksd bidra till okat ideellt engagemang och kulturutovande som skapar mervdrden i sambdllet.

Miljonamnden

Etablering skolor och forskolor

Bygg- och milj6forvaltningen anser att barnperspektivet och att férebygga oligenhet for
minniskors hilsa ska vara det forsta fokuset vid val av plats for férskola och skola. Vid
planliggning ska goda kvaliteter och ytor pa skolgirdar ordnas for barnens bista. Ett forslag till
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formulering dr: “Lampliga ligen f6r undervisningslokaler bor vid planliggningen avsittas for

andamalet sa att en planberedskap skapas.”

I planeringsinriktningar for stadsbebyggelse star "Centrum fortitas med olika funktioner
exempelvis kontor, skolor, affirslokaler och bostider f6r att 6ka nirhet, tillginglighet och
attraktionskraft". Vid fortitning dr det viktigt att vilja limpliga platser att bygga skolor pa s att
barnens behov av skolgird inte bortprioriteras.

I planeringsinriktningen for offentlig service anges att skollokaler och skolgardar i centrum ska
anvindas flexibelt, samutnyttjas och dubbelutnyttjas. For att lokaler och skolgardar ska bli
indamalsenliga for eleverna vill bygg- och milj6férvaltningen skicka med att kvaliteter blir viktiga
att ta hansyn till. Konsekvenser bor ses 6ver om skolgardar ska kan anvindas for
skyfallshantering.

Mboétesplatser
I centrum anges att det ska vara enkelt att ordna storre och mindre evenemang. Platser dir minga
minniskor vistas ska finnas tillgang till toaletter enligt miljobalken.

Gronstrak

Gronstrukturen i centrum anges att de ska utformas som mangfunktionella ytor. Bygg- och
miljoforvaltningen haller med om att gronska dr viktigt som skydd mot virme och att gronstrak
bidrar till bullerreducering. Attraktivare vistelsemiljoer skapas med bullersinkande atgirder fran
trafik och verksamheter i parker och gronytor som paverkas. De mangfunktionella ytorna som
prioriteras kan enligt bygg- och milj6forvaltningen med fordel ses 6ver vad giller buller.

Klimatanpassning
Bygg- och miljéférvaltningen haller med och anser att omraden med potentiell férorening som
riskerar att Gversvimmas observeras sirskilt och prioriteras for atgard.

Buller

Sakra buller vid skolor och forskolor som bédde finns och planeras att etablera. Bygg- och
milj6forvaltningen anser att det vid utokning av trafik pa befintliga vigar eller nir nya vagar byggs
ska buller fran trafiken sikras vid befintliga skolor och forskolor. Det ér dven viktigt att buller
fran trafik sikras i ett tidigt skede vid nyetablering.

Stérningar nattliv nira bostider

Bygg-och milj6férvaltningen tinker att krogliv ar ett naturligt inslag i en stad. Av rapporten
framgir att néstan en fjardedel av kommunens befolkning bor i centrum. Detta innebir att det ar
fa som stors av buller pd sadant vis att de hor av sig till kommunen sett till antalet klagomal. Risk
for stérning kommer alltid att finnas dir krogverksamheter och andra potentiellt bullrande
verksamheter finns. Bygg- och milj6férvaltningen anser att det krivs god eftertanke innan man
etablerar nya omraden med krogverksamhet. I den férdjupade Gversiktsplanen for centrum pekar
man ut strak dir det redan finns denna typ av verksamhet, detta anser bygg- och
milj6forvaltningen ar bra eftersom det dd finns en maojlighet for den enskilde att valja var man
bositter sig. Det upplevs virre och kan fa storre konsekvenser om man redan bor pa en plats och
det pl6tsligt borjar bullra fran en verksamhet.
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Vistra strandens avloppsreningsverk

Bygg- och milj6forvaltningen anser att det saknas en tydlighet i hur reningsverket ska skyddas
langsiktigt. Reningsverket har en samhallsviktig funktion och behover bland annat skyddas pa
grund av risker f6r 6versvimning och luktstérningar vid bostider. Kommunen behéver
tillsammans med LBVA utreda vilka alternativ som dr bist for reningsverket ur ett lingre
perspektiv, att flytta pa reningsverket eller vidta atgarder pa anldggningen. Bygg- och
milj6forvaltningen anser mark behéver reserveras antingen pa befintlig plats eller pa mark for ett
framtida nytt reningsverk.

Kommentar:

De firslag pa planeringsinrikiningar som foreslis av Miljondammnden gallande lokalisering och kvalitet pa
Skolmiljoer bedoms redan inrymmas pa en mer generell nivd i planeringsinrikining om offentlig service.
Lokalisering av mdjliga platser for offentlig service finns utpekade i planen. Siutlig yta som avsdtts for skolor
avgors i ndsta planeringsskede da dven storlek pa skolan dr kand. I detta skede kan kvalitén pa skolbyggnader
och utemilj séikerstillas.

Nair staden véixer och fler méanniskor bor inom samma omride behover offentliga ytor utnyttjas pa ett smartare
sdtt. Aven offentlig service som skolgardar kan nyttjas av flera funktioner tex: som lekplats pa kuillar och helger
eller som yta for skyfallshantering. Det dr dock av storsta vikt att elevernas grundliggande behov tex av
skolgardar med tillracklig kvalitet, sakerbet och storlek sikerstalls. Det behiver ske en avvdgning mellan olika
behov och intressen i samhbdllsbyggnadsprocessen. Miljiforvaltningen har ansvar att bevaka detta.

Just nu pagar arbete med att kartldgga buller i staden. I kapitel Miljokvalitetsnormer finns foljande
planeringsinrikining som kompletterals for att innefatta dven skolmiljoer:

o Strdva efter biista mijliga boendemiljo dven ur ljudsynpunkt och vidta dtgdirder for att skydda bostéder,
skolot, fétskolot, vardlokaler och gronomriden frin buller.

I kapitel om grinstruktur finns planeringsinrikining som kan anses innefatta kray pa bullerniva vid
rekreationsomridden da den héinvisar till hilsa och vélmdaende:

o Grinstrukturen i centrum utformas som mangfunktionella ytor till nytta och glidje for méanniskors hailsa,
behov och vilmdende, klimatanpassning sasom virmeddampning, fordrijning och rening av dagvatten,
skyfallshantering samt skapa forutsittningar for ett rikt diur och vixctliv.

Krav pa att det ska finnas toaletter dir mdnga mdanniskor vistas styrs av Miljobalken och dr pa en
detaljeringsniva som inte kan styras i en fordjupad oversikisplan.

Efter mite med kulturforvaltningen och miljiforvaltningen infor antagande har uppradningen av platser med livlig
nattekonomi under kapitel Ndringsliv kompletteras med Norre Katts park.

Gdllande Inktstirning finns inriktning i foreslaget bostadsomride Kattegatt ”Inktstirningar behover dtgdrdas for
att exploatering ska kunna ske”. En lokaliseringsutredning for eventuell flytt av reningsverket pagar och forvintas
vara klar varen 2024.
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Raddningstjansten

Raddningsnamnden anser att det dr en vil genomarbetat plan som ger god moijlighet for
utveckling av centrala Halmstad. Sirskilt positivt ar de tillkommande &ver- resp. underfarter f6r
Nissan och jarnvigen som finns med i forslaget. Dessa skulle skapa riddningstjansten fler vagval

och dirmed kortare kortider vid insatser ddr vi maste passera dessa barridrer.

Kommentar:
Tack for synpunkter.

Servicenamnden

Servicenimndens verksamheter har en god omvirldsbevakning inom manga omraden som berér
kommunens lingsiktiga planering 1 och med att vi ansvarar f6r mycket som r6r eller paverkas av
utvecklingen. Exempelvis handlar det om transporter, fordon, fastigheter och skotseln av dessa,
livsmedel, digitalisering och service pa invanarnas och foretagarnas villkor.

Kommunen bor samla barnomsorg (skolor och forskolor) och dldreomsorg i nirheten av
varandra fOr att nyttja volymférdelar och bygga firre kok. Vid ny- och ombyggnad av kok ska
varje omrade utredas utifran dess olika férutsittningar, de storre verksamheterna ska ha
tillagningskok och forse de mindre verksamheterna i niromradet med maltider. Viktigt att
maltidsservice dr med i férstudien for att sikerstilla vara behov och att vara fléden tillgodoses i

samverkan med berérda verksamheter och férvaltningar.

Maltidsservice har ett lokal- och funktionsprogram storkék. Syftet med detta lokal- och
funktionsprogram ir att utifran funktion och verktyg ge underlag f6r att erhalla vil fungerande
slutresultat. Utgangspunkten ar nybyggnad. Vid ombyggnad tillimpas foreskrifterna inom ramen
for vad som ar mojligt. Det ar viktigt att referens fran maltidsverksamheten utifran uppdrag och

behovsbeskrivning deltar aktivt 1 forstudie och projekteringsprocess.

Kommunen behéver utreda behovet av Kris och beredskapskok - Ett tillagningskék med
samhillsviktig funktion, ofta inom dldreomsorgen, dir ordinarie verksamhet maste fungera vid
kris. Koket beh6ver vara férsedd med anslutningar for mobil vattentank, tillgang till mobil
reservkraft alternativt installerat i fastigheten.

Maltidsservice beh6ver ta hojd f6r ett antal resurskok det vill sdga kék som ir ett tillagningskék
med extra kapacitet for att kunna férse andra enheter vid planerade men aven oférutsedda
hindelser. Kéket behover vara forsett med anslutningar f6r mobil vattentank och reservkraft.
Verksamheten dr ofta placerad centralt i ett geografiskt omrade.

Servicenimnden rekommenderar att man kravstiller pa mer standardiserade tekniska l6sningar
exempelvis inom 0T, las och passagesystem i alla kommunala nybyggnationer for att fa en
effektivare skotsel, att laddinfrastrukturen for fordon utvecklas samt att man beaktar
logistikutmaningar kopplat till gods- och persontransporter 1 omradet.

Vivill lyfta fram att kommunens lingsiktiga planering till storre grad bor ta hinsyn till de
drastiskt stora forindringar som sannolikt kommer att ske inom vara handels- arbets- och
transportmoénster. Vi kommer att handla helt annorlunda om 30 ar, sannolikt online, med ett
minskat behov av stora fysiska handelsplatser som f6ljd. Vi kommer att arbeta betydligt mer
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mobilt, med féljden att dven behovet av kontorsplatser minskar.

Forindringarna ovan far konsekvenser bade for hur saker och manniskor transporteras i
framtiden. Géng, cykel och kollektivtrafik nimns i flera framtidsplaner, men inte de framtida
transportmetoderna som sparbunden trafik i centrum, forarlésa fordon och lufttransporter,
exempelvis med dronare. I planeringsarbetet bor man ta hinsyn till behov av luftstrak f6r mer
omfattande gods- och persontrafik samt annan infrastruktur som beh6vs upptill, exempelvis
ladd- och landningsplatser. Dagens parkeringsplatser maste kanske komplettera/ersittas med
landningsplatser for luftburna fordon? Det finns ocksd en malsittning om att Sverige ska vara
utslippsneutralt 2050. For att bli en 4n mer miljésmart kommun borde planerna om storskalad
nybyggnation kompletteras med planer for atervinning av de lokaler som sannolikt blir
overflodiga framat, dvs. industri-, handels- och kontorslokaler, samt bensinstationer.

Servicenimnden har inget att erinra mot att anta centrumutvecklingsplanen 2050.

Kommentar:

Planen beskriver en inriktning att kommunal service ska lokaliseras i kluster. 1 kommande planering behover
kommunens alla inblandade delar sakerstilla att perspektiven robusthet och resiliens beaktas i samband med ny-
och ombyggnation av offentlig service. Aven vriga belysta fragor hanvisas till kommande planering, allt kan inte
regleras i denna oversiktliga plan.

Socialnamnden

Socialndmnden tycker det dr positivt att kommunstyrelsen i samband med beslut om samrad
beslutade att komplettera planen med ett avsnitt om trygghet. Vidare dr det positivt att en
genomging av hela planen gjorts med avseende pa trygghet. Positivt dr dven att det 1
granskningshandlingen skrivs att systematiskt brottsférebyggande arbete ska ses som en viktig del

for att 6ka tryggheten i centrum. I 6vrigt har nimnden inga synpunkter.

Kommentar:
Tack for synpunkter.

Teknik- och fastighetsnamnden

Teknik- och fastighetsnimnden 6nskar att placeringen av den nya gatan pa séder noga 6vervigs
redan i planeringsskedet for att sikerstilla att oskyddade trafikanter och barn inte tvingas
samspela med alltfor stora trafikfloden samtidigt som det dr mycket viktigt att den nya gatan far
fylla den funktion som krivs f6r utvecklingen av Halmstads transportsystem. Teknik- och
fastighetsnimnden foérordar dirfor alternativet att dra gatan vister om omradet och inte igenom.
Gatans utformning maste sjalvklart dgnas stor omsorg for att minimera dess paverkan och
underlitta f6r gaende och cyklister att enkelt kunna ta sig till Alets naturreservat och Vistra
stranden.

Enligt planforslaget ska gatunitet planeras och gestaltas pa ett sadant sitt att varje gatas funktion
tydliggors 1 dess utformning. En del gator i centrala Halmstad behéver kunna hantera stora
mingder motortrafik medan andra gator kan behéva omgestaltas for att passa sin urbana och
centrala kontext dir biltrafiken inte ges lika mycket utrymme till f6rdel f6r gang, cykel och
kollektivtrafik. Sedan samradet har ett arbete gillande den nya gatan pa soder genomforts for att
utreda vilken utformning och strickning gatan ska ha. Den nya gatan blir kopplingen mellan den
nya bron 6ver Nissan — Slottsjordsvigen och viastra Halmstad. Gatan blir en viktig del av
Halmstads huvudvignit och kommer att forindra stadens trafikfléden genom att bl.a. avlasta
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centrum och Slottsbron fran genomfartstrafik. Férbindelsen dr ocksa en férutsittning for att

utveckla nya exploateringsomraden som Kattegatt, Tullkammarkajen och Stationsstaden.

I syfte att vidare underséka hur denna link pa del av sin strickning kan integreras 1 det planerade
omradet Kattegatt har omradet for vigreservatet utvidgats for att mojliggora att gatan kan
placeras 1 bebyggelsen 1 det nya omradet 1 stallet f6r att ga i omradets ytterkant. En dndrad
vigstrickning innebir att gatan gar igenom den nya bebyggelsen av bostider, skolor och
férskolor och far dirigenom en mer urban karaktir. Pa sa sitt hoppas man 6verbygga den
barridreffekt som gatan befaras bli f6r vidare kopplingar mot Vistra stranden och Alets
naturreservat. Konsekvenserna av en central placering i Kattegattomradet maste dock tydliggoras
och beaktas 1 det fortsatta arbetet.

Teknik- och fastighetsnimnden ser stora risker med att en ny, integrerad, placering av gatan
skapar buller- och trafiksikerhetsproblem i det nya omradet. Denna nya link i Halmstads
transportsystem ska kunna bdra mycket motortrafik for att kunna avlasta centrum, Slottsbron och
Laholmsvigen samt mojliggora for ett kollektivtrafikkorfalt pa namnda stricka. Om
trafikforflyttningen sker som Onskat innebir en central placering av linken att man far ett
oonskat stort trafikflode i bostadsomriaden och nira skolor och férskolor dir 6vervigande del av
trafiken inte har malpunkt inom omradet. Det innebir dven att man riskerar att skapa onédiga
konfliktpunkter med oskyddade trafikanter. Utformas och gestaltas gatan i Kattegattomradet pa
ett alltfor trafikhammande sitt for att minska de negativa konsekvenserna av en central placering
riskerar gatan att inte bli ett tillrdckligt attraktivt val for biltrafiken. Risken dr dé stor att
forflyttningen av trafik fran Laholmsvigen och Slottsgatan ej sker i 6nskad utstrackning och att
malen med att bl.a. avlasta centrum och skapa férutsittningar f6r utveckling av kollektivtrafiken

ej uppnas.

Teknik- och fastighetsnimnden noterar avseende Sturegymnasiets lokaler/byggnader att det
planeras for en park pa mark didr kommunen har verksamheter sisom skola och verksamhet for
utbildnings- och arbetsmarknadsnimndens rikning. De byggnader som idag anvinds for
kommunala verksamheter i omradet behover beaktas vid framtida utformning av omradet

Kommentar:

Konsekvenserna av en gata pa soder och mijliga satt att placera och utforma denna kommer att utredas i fortsatt
[fordjupat arbete. Det, jamfort med samradsversionen, utikade vigomridet ger mijlighet att i utredningsarbetet
studera eventuella alternativa strickningar/ utformningar av gatan inom/ vid det planerade Kattegattsonridet.
Sambdllsutvecklingsavdelningen anser att det i detta tidiga skede inte gir att faststilla vigens lige men noterar att
teknife- och fastighetsforvaltningen ser stora risker med att en ny, integrerad, placering av gatan skapar buller- och
trafifsdkerhetsproblen i det nya omridet. Detta kommer att vagas in i fortsatt planering.

Attt byggnader som idag anvinds for kommmunala verksambeter i Stureomradet behover beaktas vid framtida
utformming beskrivs under forutsatiningar for utveckling for Stureparken.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden
Under kapitlet Omridesbeskrivning, Ny blandad stadsbebyggelse, berors delar av utbildnings- och
arbetsmarknadsnimndens verksamheter.

e Inom H 23 Bohusgatan bedrivs daglig verksamhet, inom H 31 Kattegatt bedrivs hunddagis och
inom H 34 Kvarteret Bagaren bedrivs gymnasieutbildning. Utbildnings- och
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arbetsmarknadsnimnden befarar att trafiksituationen kommer att bli mer problematisk 1
anslutning till Kattegattgymnasiet, Halmstads storsta arbetsplats, och att behovet av
parkeringsplatser for skolan inte minskas.

I 6vrigt har inget att erinra kring denna utveckling som beskrivs 1 Centrumutvecklingsplan 2050,
men vill dock patala vikten av att nya lokaler for de verksamheter som berérs vid omvandlingen
av H 23 och H 31 prioriteras och firdigstills inom utsatt tid.

Under kapitlet Omridesbeskrivning, Ny offentlig service, kan utbildnings- och
arbetsmarknadsnimndens se utvecklingsmoijligheter f6r sina verksamheter.
e OS 5 Bakladdaren och OS 6 Tullkammarkajen. Utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden

bedémer att dessa omraden limpar sig vil for en centralt beligen gymnasieskola f6r 1 000 elever.

Under kapitlet Omridesbeskrivning, Ny grinyta, berors delar av utbildnings- och
arbetsmarknadsnimndens verksamheter.

e Stureparkens tinkta utstrickning berér nuvarande gymnasieutbildning pa platsen.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden har inget att erinra kring denna utveckling som
beskrivs i Centrumutvecklingsplan 2050 men vill dock patala vikten av att detta kan ske tidigast
nir utbildnings-och arbetsmarknadsnimndens behov av gymnasieplatser ar tillgodosett.

e Omrade H 35 Stationsstaden. Utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden kan se en utveckling i
omradet dar flera forvaltningskontor samlas for ett mer nira samarbete och som kan méta

kommuninvanarna pa en och samma plats.

I 6vrigt har utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden inget att invinda mot forslaget.

Kommentar:
Kattegattgymnasiet planeras avseende parkeringsplatser med gillande kommmunal p-norm.

Nya lokaler for de verksambeter som berors vid omvandlingen av H 23 och H 31hanteras in om
Lokalforsirjningsplan, LOFS.

Planen mijliggor for en gymnasieskola i omrade OS 5 Bakladdaren och i OS 6 Tullkammarkajen. Frigan
hanteras vidare i kommande planering inom ramen for utbyggnadsplan och Lokalforsitjningsplan. Ocksd fragan
om att dandra utformmning och/ eller anvandning av Sturegymnasiet hanteras i detta planeringsformat.

Planen ger mijligheter att bygga ett hus ddr flera forvaltningskontor kan samlas for néra samarbete och for att
mdta kommuninvanarna i Stationsstaden. Behov av ett sadant hus hanteras inom ramen for arbete med
Lokalforsirningsplanen, . OFS.

Remissinstanser utan erinran

e Kommunala lantmiterimyndigheten
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Ovriga remissinstanser och andra organisationer

BK Najaden

Efter att hallit ett antal batradsméten och ett antal méten med politiker samt tjinsteman fran
bygenadskontoret sa far vi lasa 1 Hallandsposten att nu kommer arbetet att ga igang med
Tullkammarkaj projekt! Vi blev nagot férundrade 6ver om detta stimmer eller om man glomt
bort att informera batklubbarna?

Vi 6nskar kortfattat en tidplan och vilka konsekvenser BK najaden kommer att drabbas av for
dem olika tilltinkta byggnaderna som planeras ut med Tullkammarkajen. Samt att politiker och
tjansteman tinker till om batlivet f6r Halmstad. Den nu enda kanalen in mot centrum fran éppet
hav 1 Kattegatt.

Synpunkter/konsekvensanalys- férdjupad centrumutveckling 2050.

Inledning: BK Najaden huserar pa Nissans Ostra sida dir var brygga borjade vid Slottsbron och
16per ca: 500 m séderut. Var klubblokal ligger vid sidan om Sjomanskyrkan och innefattar
samlingslokal, k6k samt toaletter och duschar. Vi férfogar ocksa 6ver en mindre tvittstuga mot
strandgatan. Klubben som bildades 1985 har ett 150 tal medlemmar samt 102 platser mellan
bommar. Hur sikerhetsstiller man i 6versiktsplanen att batklubben erbjuds plats for
klubblokal/kok, toaletter med duschméjligheter f6r medlemmar och gister ges plats i kommande
byggnader eller byggritt?

Av var totala kajstricka pa 500 m dr ca: 140 m avsatt for batgister som férutom fritidsbatar
landar Flottbesok, Forsvarsmakten, storre yachter, konfirmationsbaten Elida, samt nagra
lyxyachter arligen m.m. Vi bedriver dven, stéllplatsverksamhet framf6ér Kajskjulet och bakom var
kajstricka for gastbatar. Vid ett 6verslag kommer vi fram till att var hamn och stillplats tar emot
ca: 3000 gistnatter fordelat pa bat och husbil. Lagt raknat, 6000 personer besoker oss och

Halmstad fordelat over hela aret.

For ett tag sedan hade vi bes6k av Varberg Cruise Line med restaurangbaten Stella Polaris.
Kaptenen Christian Mellgren som varit 1 kontakt med Destination Halmstad visar stort intresse
att etablera en ”systerbat” 1 Nissan. Ombord serveras firska skaldjur fran vistkusten som
kombineras med en kortare kryssning lings med kusten. Denna etablering ér tinkt vid BK
Najaden kajstricka.

Konsekvensanalys

Enligt planforslag sa ska bl.a strik och kopplingar linkas. Samtidigt ska all form av batliv fortsitta
blomstra pa Nissan. Som anstar en kuststad 1 Halmstads storlek.

BK Najadens styrelse och dess medlemmar kinner stor oro for att nuvarande Marina liv av
fritidsbatar, samt flottbesok, segelfartyg m.m upphor med tanke pé antalet nya broar och dess
utformning. Vid vart senaste batraidsmoéte med representanter fran kommunen och Halmstads
batklubbar framkom att det planerar gangbroar som skulle fa en ”’seglingsh6jd” pa ca: 2,5 meter
(typ Slottsbron) 60% av vart batbestand klarar inte passage under tinkta broar.

Vinterforvaring och rangering
Det foreligger ett stort behov att kunna lyfta och rangera batar 1 storlek upp till 20 meter och
vikter pa 40 ton. Vira batar lyfts till stor del 1 dag av mobilkranar samt storre truckar och
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tunglyftande lastbilar pa en kajstricka som ar fOrstirkt, strax innan flytbryggan lingre s6derut

mot kajen.

Efter lyft vinter férvaras 80% av batbestandet pa Ostra sidan. Ca: 130 batar férvaras under
vinterhalvaret i byggnader med rivningskontrakt. Hur sakerstiller man i 6versiktsplanen att
vinterforvaring i framtiden dr maojlige (byggnader som har fri 6ppningsbar héjd om 7,5 m krivs)

Batliv

Halmstad=Vatten

Batliv ses som tillgang och man vill méjlighetgbra for fler att transportera sig pa vatten.
Nissan= Farled

Med dom tilltinkta broarnas utformning vad marinstugan, Stationsbron samt bilbron vid séder
upphor i princip nuvarande marin verksamhet f6r BK Najadens medlemmar samt 7-800
batgister. Oppningsbarhet ska provas str skrivet i forslaget. Hur blir det med detta? Vi har under
samtliga méten forespeglats en 6ppningsbar bro! Ar detta omkullkastat?

Sjomacken

Vi senaste batradsmotet med bl.a Magnus Sjoberg informerades om att sjomacken kommer att
driftas under 2023. Fortsatt drift 6nskas information om. Finns det nagon plan for flytt till vistra
sidan? Och hur ser tidsplan ut f6r detta?

Kommentar:

Planen uppmdrksammar att batliy dr en viktig del av Halmstads identitet. Sedan samradsskedet har fragan
ytterligare belysts. Ett nytt kunskapsunderlag for riksintresse Halmstad innerstad dar Hamnstaden beskrivs som
riksintressant. Tvd foljduppdrag kopplade till batliv dr formulerade. Dessa kommer att behova pabirjas eller vara
genomforda innan avgorande beslut om ny markanvandning tas i bland annat Tullkammarkajen. Befintliga
verksambeter inom foreslagna ntbygonadsomriden hanteras direfter inom respektive projekt. Gallande framtiden
[for sjomacken kommer den fragan att behiva belysas i detta arbete. Fram till dess kommer information komma
till er via batradet.

Uppdrag avseende att utreda broars Gppningsbarbet finns fortfarande inskrivet i planen och kommer att vara
inriktningen for fortsatt arbete med utformning av de nya broarna. BK Najaden kommer dven i fortsatt planering
att vara en viktig samtalspart.

Halmstads Segelsallskap

Under viren 2021 upprittade kommunen ett samradsforslag till en férdjupad 6versiktsplan
(FOP), Centrumutvecklingsplan 2050, fér stadens centrala delar. Planen visar vilka samband som
ar viktiga och hur olika funktioner ska lokaliseras i relation till varandra. Halmstads Segelsillskaps
(HSS) synpunkter pa planforslaget framférdes under samradet. Centrumutvecklingsplan 2050 ar
nu ute for granskning och HSS vill limna nagra kommentarer till samradsredogorelsen.

HSS synpunkter har kompletterats och klarlagts i granskningsférslaget sirskilt under avsnittet
Batliv. Vi delar helt uppfattningen att vattnet stindigt ar narvarande och att batliv och andra
aktiviteter pa vattnet i Nissan signalerar en tydlig identitet och hamnstad. Den fortsatta
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planeringsinriktningen under detta avsnitt dr sdrskilt viktig f6r en utveckling av batlivet i
Halmstad.

e Miljoerna vid Nissan ska utvecklas fraimst for allminna funktioner.

e Hinsyn ska tas till de funktioner som behovs for ett fungerande batliv i Nissan. Kajerna 1
centrala staden ir ett av uttrycken f6r Halmstad som riksintressant kulturmilj6, och
battrafiken bidrar till forstaelsen f6r Halmstads historia som viktig hamnstad.

e Mojligg6r angdring av battrafik avsedd for turism lings Nissans kaj, vid eller 1 anslutning
till Stationsbron.

e Flytande byggnader och husbitar i Nissan dr positivt om de medverkar till allmanhetens
tillgang till vattnet.

HSS anser att utékningen av planomradet som nu omfattar dven segelsillskapets smabéatshamn
och de 6stra delarna av kajen mojliggor ett sammanhallet strak for en attraktiv entré till staden
fran Nissan och havet. De 6stra delarna av kajen kan med férdel anvindas som kompensation for
segelbatar och storre motorbatar som formodligen forsvinner linge in 1 Nissan.

Vi delar uppfattningen att férutsattningarna for batlivet i den foértitade stadsmiljon lings med
Nissan behover utredas infér kommande planering av nya broar. I detta arbete kan HSS
medverka i en referensgrupp eller pa nagot annat aktivt sitt for att klarldgga och férnya den
maritima viktiga kulturmiljon.

Hamnbolagets lingsiktiga planer for att hamnens yrkessjofart ska forflyttas mot den yttre delen
av hamnomradet ser vi som mycket positiv. Detta mo6jligeor tillganglighet for allminheten och att

ett ssmmanhingande strak kan skapas 1 enlighet med ambitionen i granskningsredogérelsen.

Det ir viktigt for HSS och 6vrigt batliv att planen innefattar uppstillningsplatser for batar
vintertid (inne och ute) samt service sisom batmack och toatémning. Batklubbarna i omradet
bedriver en uppskattad verksamhet med stillplatser f6r husbilar. Detta gynnar beséksnaringen
och i planen bor detta beaktas.

Kommentar:

Tack for fin feedback. HSS blir en viktig samtalspart i fortsatt planering och specifikt i arbetet med att faststilla
markanvandning lings Nissans kajer.

Klimataktion Halmstad

Klimataktion har under en f6ljd av ar limnat remissyttranden pa kommunens olika planer och vi
avstar har fran att aterupprepa allt detta och viljer att fokusera vira kommentarer pa sidana delar
1 det nu aktuella férslaget som dr av avgorande betydelse och som samtidigt har koppling till
klimat.

Klimatet férandras genom en allt snabbare uppvirmning och signalerna fran forskningen ar inte
positiva. En bromsning av de framtida temperaturhéjningarna kriver samtidigt ett val fungerande
internationellt samarbete, men pagiende konflikter indikerar hir stora hinder for radikala
6verenskommelser som ger konkreta resultat. Med stigande temperatur far vi stigande
vattennivaer, inte minst genom att uppvarmning av haven far vattnet att expandera. Till detta kan

37



vi ldgga att Halmstad 4r en av de orter 1 landet som forvintas bli mest paverkade av

oversvamningar. Utvecklingen manar till f6rsiktighet.

Kommunen maste planera Halmstads framtida utveckling utifran de hot som kan f6rvintas, men
maste samtidigt gora sin del 1 arbetet med att begransa klimatférandringarna — och det med rage.
Som sirskilt utsatta ska vi férega med gott exempel — det ger trovardighet. Vad giller
kommande vattenniviaer maste grundliggande vara de underlag som limnas av SMHI, MSB och
andra myndigheter, men den internationella utvecklingen indikerar klokheten 1 att ligga till
marginaler, i synnerhet nir mycket stora varden star pa spel.

Utgangspunkten for framstillning av planférslaget maste vara principen om det hallbara
samhillet, vilket innebdr att det vi nu planerar inte ska bli en belastning f6r framtida generationer.
Viktigt ar hir att ha en tydlig tidshorisont f6r hallbarheten i de detaljplaner och projekt som foljer
av planen. Vi ansluter oss hir till hundraarsperspektivet, dvs byggnader och visentlig
infrastruktur ska kunna fungera 1 hundra ar eller lingre, riknat frin tidpunkten f6r byggandet.
Planforslaget tar sikte pa exploatering som ska kunna komma till stind fram till ar 2050. Det
innebir att byggnader och visentlig infrastruktur som tillkommer till f6ljd av denna plan ska
kunna fungera fram till ar 2150 eller lingre. Grundlidggande for en plan av detta slag ar
exempelvis:

e [Framtida normal havsniva till och med ar 2150.
e Vattennivier 1 havet och lings Nissan vid stormar till och med ar 2150.
e Framtida grundvattennivaer till och med ar 2150.

e Markens birighet vid de vattennivaer (frimst grundvatten) som kan férvintas till och
med ar 2150.

e Hoga floden i Nissan.

e Kombination av hég havsniva och hoga fléden i Nissan. (Dock inte max av bada
faktorerna samtidigt).

e Framtida erosionsforhillanden.

e Skyfallshantering och barridrers samfunktion, dven nir havets medelniva stigit.

Vad som planeras byggas maste saledes klimatanpassas utgaende frin ovanstiende punkter. Pd
sidan 89 i planforslaget star foljande att lisa: "Oversvimningar kan ocksa intrifia till filid av en
kombination av extremnivder i havet eller hoga fliden i Nissan eller skyfall och higa floden : Nissan. Det finns
daven andra kombinationsrisker, exenmpelvis torka och skyfall samt biga vindstyrkor och higa havsvattennivder.
Dessa risker beaktas ndr staden byggs nt.” Det ar starka ord, vildigt starka ord, och vi invinder inte,
men det dr just denna plan som i visentliga drag beskriver hur staden ska byggas ut och riskerna
som hir markerats har bara till en begransad del legat till grund f6r planen. Det hinvisas till en
senare riskhanteringsplan och till detaljplanearbete, men riskhantering som beror storre delen av
den byggnation som avses bli en f6ljd av denna plan kan inte skjutas till senare skeden — det
arbetet maste 1 allt vasentligt vara avklarat innan denna plan beslutas. Det intryck man far vid
lisning av planforslaget dr att man borjat med stadsbildsrelaterade framtidsvisioner och forst
darefter funderat Over forutsittningarna for planen. Visioner ér vildigt bra, men de maste vila pa
en stadig grund av basfakta, om de ska komma till nytta.
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Samtidigt som vi ér kritiska ser vi positiva delar 1 forslaget. En sadan ir att kartering har skett av
férekomsten av héga temperaturer. Som f6ljd av bland annat den aspekten betonas betydelsen av
gronytor 1 alla omraden och behovet av ytor f6r dagvattenhantering har beaktats. Dartill
innehaller forslaget dven positiva ansatser for prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Nagot som vi diaremot helt saknar ir en kartering av hur stigande grundvattennivier, och andra
klimatférandringar, paverkar befintlig bebyggelse inom planomradet. Det édr val kint att vi har
befintliga omraden inom dels Soder, dels Ostra férstaden med patagligt 1ag grundliggning och i
en del fall rader redan idag problem med vattenintringning. I dessa fall skyddar inte barriirer.
Kommer all befintlig bebyggelse att kunna ligga kvar under avsevird tid? Denna fraga paverkar
helheten vid planering av kommande bebyggelse och infrastruktur. Det saknas dven bedomningar
av markens barighet.

I planforslaget har behovet av skyddsrum namnts och inom planomradet behévs
befolkningsskyddsrum med betydande kapacitet, savil {for tillkommande som for befintlig
bebyggelse. Alltfor fa skyddsrum har byggts under senare ar. De nu pagaende konflikterna har
understrukit behovet och vi har ett upplupet underskott pa skyddsrumsplatser. I
oversvamningskinsliga omraden som aven har stigande grundvattennivier krivs sirskild
planering for att skyddsrum ska vara sikra och markyta kan behéva reserveras.

I forslaget ingar flera broar som bedéms behdvas om byggnationen ska genomféras. Vi vill peka
pa att dessa maste grundlaggas pa ett sidant sitt att de klarar bade héga vattennivaer och héga
fléden 1 Nissan. Detta kommer att kriva ganska héga konstruktioner, vilket kan medféra
besvirande bullerspridning. Nya broar for biltrafik tenderar dessutom 1 sig att medfora
trafikkning.

Det beskrivs att alla byggnader i Stationsstaden ska ha “6ppna bottenviningar”. Detta kan tolkas
pa atminstone tva sitt. Det ena dr att husen ska sta pa pelare, vilket 1 sd fall innebar resiliens vid
oversvamningar. Den andra (mera troliga) tolkningen ar att bottenvaningarna ska utgoras av
butiker och andra publika lokaler med inomhusrelaterade verksamheter. Bygger man
bottenvaningarna pa i princip gatuniva blir byggnaderna istillet extremt 6versvimningskénsliga. 1
planen bor framga vad som 1 verkligheten avses.

Enligt planforslaget tillkommer en stor mangd bostider, men merparten av dessa avses byggas 1
oversvaimningsomraden. Med stéd av MSB:s 6versvimningskartor kan vi konstatera att
omradena H31, H33, H34, H35 och H36 kommer att vara beroende av det yttre
oversvamningsskyddet fran cirka ar 2070, om inte de inre skydden kan héjas till tillracklig niva,
vilket inte 4r undersokt. Man maste darfor utga ifran att det yttre skyddet kommer att behévas,
nagot annat vore en spekulativ slutsats. Till det kan liggas att vid de da aktuella nivierna kommer
vatten vid hoga havsnivaer att tillféras fran andra hall 4n Nissan, exempelvis fran Fyllean och
Ostra stranden.

Kostnaden for det yttre skyddet dr hisnande och den for nagra ar sedan gjorda bedomningen
indikerar en kostnad om 6 500 miljoner kronor, vilket exempelvis vida éverstiger kommunens
arliga kommunalskatteintikter. Fragan uppkommer omedelbart om hur detta klimatskydd ska
finansieras. Man kan tinka sig att kostnaden belastar exploatorerna i de aktuella omradena, eller
finansieras 6ver kommunalskatt eller av staten. De ekonomiska varden (100 érs avskrivningstid)
som 2070 ska skyddas utgérs huvudsakligen av den byggnation som tillkommer till f6ljd av detta
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planférslag, i forsta hand av de fem ovannimnda omradena som avses frimst bebyggas med
bostider. 2 500 bostider planeras och kostnaden for det yttre skyddet motsvarar da nirmare 3
miljoner kr per bostad. Aven om det ocksa ska byggas fér andra indamal 4n bostider indikerar
summan att exploateringen omdjligen kan finansiera ett yttre skydd. Vi har saledes, till f6ljd av
detta planforslag, en extrem framtida kostnad vars finansiering gar pa remiss till kommande
generationer. I samradsredogorelsen kan lasas att medel ska sokas till det yttre skyddet, vilket
tyder pa en spekulation 1 att staten betalar. Man maste da stilla sig frigan om staten verkligen
kommer att betala for konsekvenser av sjalvtérvallade problem.

Ett antagande av planforslaget skulle forsitta Halmstads kommun 1 ett allvarligt moraliskt
dilemma. Vi har en princip om hallbarhet som innebir att var generation ska efterlimna ett
samhille dir kommande generationer kan ha en bra tillvaro. Samtidigt maste det vara orimligt att
fatta kommunala beslut som foérutsitter att staten, eller ndgon annan part, i framtiden ska betala
mycket stora belopp som konsekvens. Det enda rimliga dr att kommunen tar ansvar for sina

beslut hela vigen ut.

Helheten 1 detta planférslag behéver omarbetas. Utgangspunkten for planarbetet maste vara
planens forutsittningar. Till dessa kan man dérefter foga det 6nskvirda.

Omfattande karteringar ar nédvindiga for att ge de noédvindiga planforutsattningarna. Utover
vad som nimns ovan vill vi tilligga flédeskartering av Fyllean, kartering av markfororeningar
(som i delar av omradet kan vara omfattande) och vindpaverkan, samt vilken vagbildning som
kan forvintas 1 Gversvimningssituationer.

Vi avstyrker detta planférslag i sin helhet.

Kommentar:

Tack for ett gediget yttrande. Halmstads kommun arbetar for att uppna klimatmentralitet och dven paverka
invanare och besokare i kommunen att minska sin klimatpdaverkan genom datgdrder i Energi- och klimatplanen
(KS 2020/ 00419). 1 kommunens strategiska planering for transporter finns en tydlig prioritetsordning
beskriven; gang, cykel, kollektivtrafik, bil. I samma plan finns ett beskrivet “malstyrt scenario” dar bilens
“marknadsandel” ska ga ner. Att det byggs i centrum av Halmstad vilket foreslds i Centrumutvecklingsplanen dr
en viktig del i att minska behovet av transporter. Kommunen ser potential i att kunna vixa hallbart har.

Aven om vi arbetar aktivt med att minska utslippen av vixthusgaser bebiver vi arbeta med klimatanpassning.
Klimataktion tar upp flera viktiga punkter i det framtida arbetet med att realisera fordjupad oversiktsplan for
centrum. Halmstads kommun arbetar med ett 100-ars perspektiv pa ny bebyggelse och tar hajd for det vid
detaljplanering. V'id byggnation av bostider och infrastruktur kommer Halmstads kommun se till att
konstruktioner klarar higa havsnivier och fliden. Aven bullerfragan kommer bli viktig vid en framtida bilbro
dver Nissan.

I olika projekt i centrum pagar just nu flera ntredningar som efterfragas av Klimataktion, exempelvis skyfall vid
stingt skydd, stabilitet och grundpatten. Det finns inget kartskikt for grundvatten och heller inget om framtida
grundvatten, varfor det maste utredas vidare separat.

Ultifrin dagens kunskapslige har stillningstaganden gjorts i fordjupad iversiktsplan for centrum. Overgripande
arbete med riskanalys gjordes i arbetet med dversikisplanen. Centrum pekades ut som mijlig plats att utveckla
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kommunen med bostider och battre forutsattningar for hallbara transporter jamfort med andra platser i

kommnnen.

Med "gppna bottenvaningar” avses publik verksambet som véinds mot gatan for att ika upplevelsen av trygghet.
Dessa kan behiva sirskilda losningar for klimatanpassning.

Det storskaliga barridrskyddet och tillbirande kostnad dr inte beslutad och kommer inte att beslutas i fordjupad
dversikisplan for centrum da den inte innefattas i aktuellt geografiskt omrade. Kommunen kommer att ansika om
bidrag for det pagaende arbetet med klimatsakring. Halmstads kommun tar med sig kommentar om behov av

underlag i kommande arbete.

Dagens lagstifining reglerar att befintliga skyddsrum som berirs av exploatering ska ersittas vilket regleras vid
bygglovsansikan. V'id forandringar i en byggnad som berdr ett skyddsrum eller om ett skyddsrum ska tas bort,
midste detta godkdnnas av Myndigheten for sambéllsskydd och beredskap (MSB).

I planen finns dven, som en paminnelse, i avsnittet Robusta system och cirkuldra fliden foljande
planeringsinrikining: 'V 'id detaljplanering och bygglovgivning ska hansyn tas till om skyddsrum berirs av
exploatering. Skyddsrum bor ersdittas vid rivning och ombyggnation dir de mister sin funktion.”

Nair det giller nya skyddsrum ligger fragan just nu pa nationell niva och kommunen bhar dnnu inte fitt nagot
besked om hur det ska planliggas eller finansieras. Bide befintliga skyddsrum och kommande nya kommer att
behiva sikerstillas sa att de fungerar utifran klimatanpassningssynpunkt.

Naturskyddsforeningen

Halmstads Naturskyddsforening (HNF) vill borja med ett citat frin kommunens
klimatanpassningsstrateg: ’Vi planerar for sadant som vi inte vet om det intraffar. Eller sd blir det
virre an vad vi planerar for. Osikerheten ar stor. Det dr egentligen bara en enda siker slutsats
som gir att dra -vi maste se till att det inte blir varmare pa jorden.” HNF menar att man i
planbeskrivningen inte tar tillricklig h6jd f6r denna osidkerhet och framforallt saknar vi en
tydligare strategi for att angripa orsakerna till klimatférindringarna, fr.a. CO2-utslippen. Man
talar om klimatutmaningen pa ndgra stillen men det handlar fr. a. om klimatanpassningsatgirder.

CO2-utsldppen

Koldioxidutslippen maste minska kraftigt nu, inte om tio ér, enligt all klimatexpertis.
Transportsystemet stir for mer dn hilften av koldioxidutslippen i Halmstad och personbilarna ir
den enskilt storsta utslippskallan. I ljuset av detta forefaller det kontraproduktivt att planera for
fler nya trafikleder. Begreppet inducerad trafikefterfrigan borde belysas och man borde vara
tydligare med att vi ska minska bilakandet. Utveckling ar inte detsamma som Okad trafik.

Gron struktur

Nir det giller ”gron struktur, inre och yttre” dvs. stadens parker, alléer och 6vriga gronomraden
sa ifragasitter HNF om den planerade utbyggnaden av parker och gronomraden till 2050 ar
tillrdcklig. Vi tycker inte man ser niagon tydlig skillnad pa utbredningen av de grona strukturerna
som de dr idag och malbilden 2050 nir man jimfor bilderna i planbeskrivningen. Parker och
gronomraden ska kunna fungera som CO2-sinkor, ta hand om vatten vid 6versvimningar och
kraftiga regn och att mildra effekterna av virmebdljor for stadens invanare och borde prioriteras
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innu mer. Vikten av insatser for att 6ka den biologiska mangfalden dven i staden borde ocksa

belysas mer.

Klimatanpassningsatgirder

Kommunen skriver att man 1 planen tar stillning for att skydda och fortsitta vixa 1 delar som
riskerar att 6versvimmas. Likasa skriver man att det inte finns nagra tankar pa att Gverge
Halmstads centrala delar och flytta staden till ett annat lige och att mark for att skydda centrum,
Soder och Tullkammarkajen ska avsittas. Ska Halmstad verkligen fortsitta att vixa i delar som
hotas av 6versvimning? I detta sammanhang finner HNF det anmarkningsvirt att man inte
belyser begreppet ”planerad retritt” , dvs att inte planera f6r bebyggelse pa riskomraden. Vi
behéver vidga vart perspektiv fran kortsiktiga reaktiva atgirder till en langsiktig planering. Ett
samhille byggs inte for att sta 1 50 eller 100 ar utan det byggs f6r flera hundra ar, kanske tusen ar.

Planerad retritt ska ses som en langsiktig proaktiv strategi som later vattnet ta plats och dar
riskomraden inte planeras for bebyggelse. Det kan omfatta att lingsiktigt flytta befintliga
bygenader, infrastruktur och andra virden fran riskomraden till sdker mark. Planerad retratt
innebir dirmed ett skifte fran uppritthallande av ”’status quo” och ir i den meningen en helt
annan strategi an fysiska skydd.”(frin SGI, slutrapport av forskningsprojektet CAMEL —
Klimatanpassning genom planerad retritt 2023-02-22).

Effekterna av det som beskrivs i “Riktlinjer f6r utveckling” f6r Bro i s6der anser HNF ar
missvisande. Bron och den nya trafikleden avskdrmar staden frin havet, klimatbelastningen 6kar
genom Okad transportkapacitet, manniskor som bor eller arbetar 1 anslutning till den nya
trafikleden far en starkt férsamrad livsmiljé som 6kad bullerstérning och paverkan av hogre
halter partiklar, sarskilt eftersom tung trafik kommer att tillatas. HNF anser att man borde
skrinldgga planerna pa en bro och ny trafikled pa det 6versvaimningshotade Soder och planera f6r
en park pa Tullkammarkajen i stillet for bebyggelse

Kommentar:

Grinstruktur och klimatanpassning

Forslaget for grinstruktur i planen dr realiserbart och stottar staden vid virmebilja och kraftig nederbird.
Grinstrukturen_forvintas bli mer sammanhdllen och pa sa séitt mer pataglig i stadsbilden. Halmstads kommun
arbetar med att ta fram en plan for Halmstads bla-grona vérden, dar fragan om gronstruktur och biologisk
mangfald kommer hftas tydligare. Planens beskrivna satsningar pa gatumiljon som idag motsvarar cirka 20% av
befintlig mark i centrum kommer vara en fraga. En omstillning av dessa ytor mot mer grinska och genomslipplig
mark men ocksd bdttre utformade for gang- och cykel kommer att gira skillnad for klimatet.

Genom klimatanpassning och skydd kommer Halmstads stad att kunna ntvecklas pa samma plats i minst 100
ar framaiver. En motivering kring varfor kommunen satsar pa att Halmstads centrum ska ligga kvar och byggas
ut istallet for retrétt dr tillagd i kapitel Klimatanpassning.

CO 2, trafik och gata pa Sider

Planen pekar pa flera atgérder for att sikerstilla en dverflytining mot de hallbara transportsiagen och mot att
gang-, cykel och kollektivtrafik ska kunna prioriteras. 1 kommunens strategiska planering for transporter
finns en tydlig prioritetsordning beskriven; gang, cykel, kollektivtrafik, bil. I samma plan finns ett beskrivet
“malstyrt scenario” ddr bilens “marknadsandel” ska ga ner fran dagens ca 62% till ca 50% till ar 2050.
Samtidigt vixer staden och trots den forandrade malstyrda fardmedelsfordelningen kommer biltrafiken sannolikt
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att Gka fram till ar 2050. Att det byggs i centrum av Halmstad vilket foreslas i Centrumutvecklingsplanen dr en

del i att minska behovet av transporter. Kommunen ser potential i att kunna vixa hallbart har.

Farbagorna for vad gata pa sider och bro dver Nissan innebar for staden dr manga. 1 kommande handliggning
kommer fragor sasom att begransa paverkan pa naromradet och boende, mildra barridrverkan mot havet vara
viktiga. 1 dgen planeras inte for tung trafik.

Gatan planeras for alla trafikslag for att mijliggira en vixande stad med malsdttningen att inducerad trafik inte
ska nppsta. Att styra om den del av biltrafiken som idag tar sig genom centrala Halmstad mojliggor
satsning pa framkomlighet for bussar. Samtidigt kan det minska den barridrverkan som dagens
trafiksituation pa bland annat Laholmsvigen och Slottsgatan ger upphov till och méjliggéra
attraktivt stadsliv. Vidare behovs gatan for att mdjliggora uthyggnad av sidra Halmstad;
Tullkammarkajen och Kattegattsomradet.

Remissinstanser utan erinran
Hoégskolan 1 Halmstad, Kulturmiljé Halland, Lokalpolisomradet

Skrivelser fran foretag

Cityfastigheter i Halmstad AB

Biltrafik och tillgdnglighet

Det ir naturligtvis positivt att trafik som inte har centrum som mal leds om och avlastar
stadskdrnan. Diaremot maéste det finnas mycket god kapacitet att framledes kunna ta emot
bilburna besokare. Vi delar kommunens uppfattning att det ér viktigt att premiera hallbar trafik.
Det far dock inte ske pa biltrafikens (med centrum som mal) bekostnad. For en levande och
attraktiv stadskirna dr det sannolikt en férutsittning (och dirmed 6nskvirt) att tillflodet av

samtliga trafikslag 6kar.

Det ar ocksd oerhort viktigt att trafikslagen samverkar. Det méste vara enkelt dven for bilburna
besokare att na sitt mal, och det bor inte finnas alltfr fa vigar att na parkeringsfaciliteter,
eftersom det 6kar sarbarheten med avseende pa tillgingligheten vid exempelvis tillfalliga
belastningar i city (olyckor, arbeten, storre events mm)

Vertikal fortitning

Tillskapandet av nya bostider och arbetsplatser genom exempelvis pabyggnad av vaningsplan pa
befintlig bebyggelse dr avgorande for att stirka flodet av besokare till citys verksamheter. Vi anser
att det bor finnas en egen rubrik dir kommunen sammanfattar sin syn pa omradet och som kan
ge inspiration att ta fram kreativa och smakfulla arkitektoniska forslag.

Kommentar:

Kommunen noterar er farbaga att biltrafiken helt prioriteras bort fran centrum. Satsningen pa hallbara
transporter och dvergdangen mot att prioritera gang-, cykel, och kollektivtrafik hogre innebar inte att bilen helt
prioriteras bort. Forandringen av hur tillginglig mark anvinds kommer att ske steguis och ge positiva saker
tillbaka i form av en attraktivare stad dven for bilburna besokare.

Avseende vertikal fortitning kommer arbete med Arkitekturstrategi att hantera fragan hur pabygenad av
vaningsplan pa befintlig bebyggelse kan giras.
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Skrivelser fran privatpersoner

Privatperson 1

Ta girna vara pa utredningsuppdraget KULTURSTRAK NISSAN som genomférdes av
Kulturforvaltningen 2017 1 samverkan med bla. Destination Halmstad, stadskontoret och
samhillsbyggnad samt lokalt kulturliv.

Kommentar:

Kunskap och information i utredningsuppdraget dr tillvarataget. Begreppet Kulturstrak Nissan har tagits ur
planen da begreppet bedimdes vara lite smalt och darfor hade svart att stimulera alla typer av satsningar lings
Nissan sdasom naturliv och refreation, ndringsl, batliv os.

Privatperson 2

Vidareutveckla Nissastrands kaj. Det finns idag en "barridr" mellan centrum och Nissastrand. Fler
broar dr 6nskvirt for att "locka" folk 6ver Nissan och skapa fler rekreationsstrak men ocksé fa
centrum att vixa. Detta hade moijliggjort f6r fler restaurang- och butiksetableringar i centrum och
ge mojlighet for Ernst Wigforss plats, Torntorget och kajenpromenaden att bli en del av
stadskarnan. Sitt mer fokus pa Nissan generellt, nya broar far girna ha egna identiteter och inte
bara vara broar utan girna métesplatser med sittytor och konstverk.

Fler och stérre trad och planteringar i graisytorna utmed kajstraket kan skapa skyddande miljoer,
forstirka den biologiska mangfalden och stadens gronstrak. Torntorget skulle kunna ges mer
parkkinsla med fler planteringar och méjlighet till tillfalliga uteserveringar/foodtrucks
sommartid. De tva befintliga Kajerna mellan Sven Jonssons gatan och Banwallsleden skulle
kunna utvecklas och beredas med batplatser da manga boende girna vill dra mer nytta av Nissan
likt man kan pa Séder. Promenadstriket utmed Nissan uppstroms mot Slottsmollan har redan
fatt en efterlingtad upprustning men for att skapa trygghet behéver omradet mellan Egon
Ostlunds gatan och Kanotklubben sikras, sirskilt omridet under bron vid Wrangelsleden
upplevs som mycket otrygg och behéver trygghetsskapande atgarder i form av bland annat
ljussittning. Linneparken dr mycket omtyckt bade for sin lekplats, bollplan, handrastgard och
som samlingspunkt f6r studenter etc. Parken hade med litthet kunnat kompletteras med storre
individer for att 6ka den biologiska mangfalden men dven utoka skyddade/skuggiga omriden
under varma sommardagar. Stérre individer hade ocksa inneburit ett mer stadsmassigt utryck
samt Okat parkens synlighet och koppling till omkringliggande omraden. Groénstraket utmed
Gamletullsgatan kompletteras med férdel med en kraftigare gron "korridor". Tennisbanan norr
om Banwallsleden hade girna fatt ackompanjeras av ett utegym eller dylika installationer som
inbjuder till rorelse i naturen. Bastionen far girna avbeklidas sin "betongskrud" och dterstillas
till sina forna glansdagars form. Trevligt om en eller flera verksamhetsutévare kan utveckla den

med restauranger, boulebanor, utomhuspingis etc.

Kommentar:

Tack for inspel om omradet Nissastrand. Planen beskriver satsningar pa Nissanstraket och batliv och det dr
underforstatt att detta géller dven befintliga omrdden. Ndgra redaktionella andringar i det formulerade
foljduppdraget i kapitel batliv tydliggir att detta géller hela Nissanstriket.
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Privatperson 3

For fa parkeringar pa Nissastrand, hittar nastan aldrig en plats efter kl. 18 och féreningens
parkeringsgarage dr fulla med flera ars vintetid. Det finns plats att bygga fler parkeringar utmed
Gamletullsgatan och pa lokalgator mellan trid dér trottoarerna idr alldeles f6r breda.

Kommentar:

Det dir fastighetsagarens ansvar att tillgodose boendes behov av parkering. Gatuparkeringar dr till for besokande.
Nissastrand planerades och bygades med en avvigning av antalet boendeparkeringar utifran kommunens
parkeringsnorm. I parkeringsgarage Gamletull finns néstan alltid gott om plats.

Privatperson 4
Bittre sittplatser och fler trad for skuggiga platser utmed Nissastrand. Girna batplatser, lekplatser

och uteserveringar!

Kommentar:
Tack for kloka inspel. Planens utpekade satsning pa Nissanstriket stirker foreslagen.

Privatperson 5
Synpunkter bebyggelse i omradet H31. Synpunkter pa kommunens hantering av tydlighet och
gestaltad livsmiljé och trafik.

Tydlighetskravet PBL

Centrumplanen ger ganska 6vergripande och svivande vigledning om hur omriadet H31 ska
utformas. Direkt mittemot oss pekas skyfallsstrak, ny gronyta och bostadsomrade ut, vilket gor
det svirt for oss boende att avgora syftet kommunen har med marken. For att kunna avgora om
det ror sig om gronyta eller bostider behéver kommunen precisera syftet battre. Sarskilt da
blandad stadsbebyggelse dven kan innebira bostider, kontor, offentlig service, handel,
samlingslokaler och andra anldggningar for service. Att peka sa manga markanvindningar for
platsen blir otydligt. Vi ser diremot fram emot kommunens ambition att skapa en fin gronyta och
skyfallsstrak mittemot oss om sa ar fallet!

Gestaltad livsmiljo

Om det 161 sig om bostadsbebyggelse 1 anslutning till oss pa Skepparegatan star det att det kan
tillkomma bostider i 4-6 vaningar och BOR anpassas till villabebyggelsen ster om omradet. Det
kan dven tillitas enstaka mindre enbostadshus. Jag bifogar hir tre bilder pa hur vil Halmstad
kommun tidigare tillskapat ny bebyggelse pa soder lings med Skepparegatan. Kommunen bor
skriva tydligare att kommande exploatorer SKA ta hinsyn till villabebyggelsen i ster. For
kommunen kostar det inget att ta stillning till vackrare utformning av staden. Det ger dessutom
kommunpolitikerna och tjansteminnen mer mojlighet att argumentera mot exploatorerna i
kommande planprocesser. Exploatorer har ingen egenintresse i att tillskapa mer anpassad
bebyggelse till landskapet om det inte finns tydliga riktlinjer frain kommunen. Detta leder ju
dessutom till ett mer attraktivt hamnomrade f6r Halmstad som stort och mer turism!
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Trafik

I dagslaget gar det flertalet tunga transporter pa Skepparegatan och Sédra vigen ned mot bade
smabatshamn, kulturhuset Najaden och reningsverket. Vi som har utfarter mot Skepparegatan
har redan i nuldget svart att komma ut fran vara utfarter vissa tillfillen under dagen. Vi ser fram
emot att knytas thop med Ostra sidan av Halmstad, men hur kommande vigar planeras knyta an
ar vasentligt for boendemiljon och kommande buller. Om man kan ansluta till 6verfarten via
Amiralsgatan kommer Skepparegatan och S6dra vigen som redan ar hart belastade fa
genomfartstrafik for planerad led. Det bor alltsa framga om vigreservatet kommer ha
anslutningar till befintliga vigar eller om det ska dras genom en tunnel. Det kan annars komma
bli en tillsynsfraga f6r kommunens miljohandlidggare dir befintliga hus méste anpassas utifran
kommunens utékade vigreservat dven om Overfarten inte dras direkt genom bostadsomradet.
Det bor ju dven goras en kostnadskalkyl vad en sadan vag forvintas kosta i jaimforelse med nyttan
for at koppla pendeltrafik som ska passera vigen 2 ganger om dagen.

Kommande gang och cykelvig dr daremot vildigt vil tilltinkt och kan leda till bade bittre
folkhilsa och rérelse mellan stadsdelarnal

Overlag en bra plan och kul med att centrum utvecklas, glom bara inte bort vardagsstaden dir
befintliga barn och boende tar plats. Om man knuffar undan boende riskerar man félja Géteborg
stads monster dir barnfamiljer flyttar ivig.

Se lankat:
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/f7bala38-c7e2-4efb-83d7-

d2019cde25c1/Barnfamiljernas+flyttningar.pdf?MOD=AJPERES&CONVERT TO=url&CACHEID=ROOT
WORKSPACE-f7bala38-c7e2-4efb-83d7-d2019cde25cl-mFeGPdlI

https://www.expressen.se/gt/darfor-flyr-barnfamiljerna-goteborg-vi-ser-en-trend/

https://www.gp.se/nyheter/barnfamiljer-flyr-g%C3%B6teborg-hit-flyttar-de-helst-1.35092506

Kommentatr:

Kommunen dr medveten om att det foreslds flera anvindningar i omride H31. Ett arbete med att ta
fram en strukturplan for omridet dr pabirjat. I det arbetet kommer det att tydliggoras var de olika
funktionerna ska finnas, hur de ska relatera till varandra och intilliggande bostider.

I plan och bygglagen finns kravet pa hansyn och god helhetsverkan som reglerar att ny exploatering
bebdver anpassas till befintliga virden. Denna plan dr en oversiktlig vigledande plan och att dndra bor
mot ska hdr gor ingen skillnad i praktiken. Fragan kommer att hanteras vidare i kommande planering
vid detaljplanering och bygglovgivning.

Planerad gata pa soder dr en vég med en bro over Nissan. Ingen tunnel dr aktuell i nuldget. Fragor
avseende trafikering pa anslutande gator och anpassning av befintlig bebyggelse kommer att bestanmas i
kommande planering da dven hinsyn kommer att tas till forandrad trafik pa intilliggande gator.

Tack for kloka synpunkter, tips och linkar ocksd avseende vardagsstaden. Vi tar med oss detta i
kommande planering.
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Privatperson 6
Jag begrinsar mina synpunkter till att handla om Osterskans och Hamngatan. Bida sidor om

Nissan behover pa sikt bli attraktivare och vackrare.

Osterskans

Mitt forslag 4r att gora Osterskans till en stor hirlig park tillsammans med Picassoparken,
Kapsylparken och Teaterparken. Detta ligger i linje med det klimatarbete som maste goras f6r
framtiden.

Parken kan besta av flera olika parkdelar och kan innehalla spinnande laga byggnader for
restaurang, kafé och olika aktiviteter f6r bade vuxna och barn. Parken kan innehalla

manga intressanta idéer, som fontin, utomhusscen, bus- och lekpark, dngar for djurlivet, vacker

gronska, trevliga sittplatser och mycket mer.

Den gamla bussterminalen ar ingen vacker skapelse. Den har gjort sitt. Den borde rivas. Om
skyddstummet dir under dr tinkt att bevaras sa kan ingdng/utging tll skyddsrum ske genom en

ny mindre lokal sisom café, restaurang, kiosk.

Hamngatan

Hamngatan speciellt mellan Brogatan och Kyrkogatan borde gbras vackrare och attraktivare for
framtiden. Har bor fastighetsigare, arkitekter m fl férsoka skapa forindring av exempelvis
fasader. Gatan borde pa sikt byggas om sa att aven har fa in gronska i form a trad buskar m.m. Se

bild.

Utmed Hamngatan vid Nissan borde restaurang och caféverksamheter bidra till att bli attraktiva

motesplatser.

Bifogad bild visar exempel hur Osterskans/Picassoparken/Teaterparken/Kapsylparken kan bli
en framtida sammanhingande park. Bilden visar dven delar av Hamngatan dar viss grénska och

restaurang/ caféverksamheter 4r inritade.

P
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Kommentar:

Tack fir fina inspel, engagemang och forslag pa utformning. Att gira Osterskans till en stor hérlig park
tillsammans med Picassoparken, Kapsylparken och Teaterparken ligger i linje med det planen foreslar
inkluderade den klimatanpassning av Nissans kajer som gors. Utover det finns ambitionen att utveckla
en byggnad nagonstans pa Osterskans som kan hysa publik verksambet som aktiverar platsen dret om,
dygnet om.

Ocksd foreslagen utveckling av Hamngatan som motesplats med restaurang och caféverksambeter ligger i
linje med planens forslag.

Privatperson 7

Idag fordelas tyngre trafik inom centrum beroende pa vart de ska vidare mot. Ni planerar idag att
koppla samman en bro till séder for att styra om den tunga trafik som finns mot centrum och
hamnen.

Denna styrning enligt centrumplan dr formad sd att det ska gd in i ett omrade med stor potential
att vara ett kultur- och miljdomrade runt Alets naturreservat.

Redan nu flaggar LLaholmsbuktens VA att en 6nskan finns for att styra om deras anliggning till
ett mer passande omrade pa andra sidan Nissan.

Lyfter man in ett trafikstrak fran “omradets namn” sa kommer det innebira stor tung trafik som
inte bara stjilper omradets mojlighet att utvecklas med fokus pa miljé utan dessutom ar lagd att
placeras runt ett nu mer viletablerat skolomrade.

Den tunga trafiken skulle inte bara innebéra mer buller 1 omradet kring barnen, utan ocksa en

osikrare plats for barnen att réra sig pa.

I omradet idag hittar man f6ljande skolor:

e Aleskogens foérskola

e Slottsjordsskolan Séder
e [Kattegattgymnasiet

e Slottsjordsskolan

e [BS Halmstad

Omrédet dr redan en plats dir oskyddade trafikanter dr utsatta.

Hur tinker man kring detta? Speciellt med tanke pa att man funderar pa att utéka med ytterligare
en motortrafiktung led som avskarmar stranden fér barn och vuxna.

Idag gar barnen fran skolan till natur utan hinder vid en plats dir de enligt skolan tillbringar
mycket tid. Att da ligga en motorled inom detta omrade som tar bort det naturomrade som finns
for barnen dr for mig helt obegripligt. Varfor riskera att ta bort stora delar av ett naturomrade
som dessutom anvinds av fotgingare, cyklister, l6pare, barnfamiljer och turister etc som frekvent
anvinder omridet.
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Mitt forslag ar att bygga 6ver gang- och cykeltrafik endast. Eller sitta en tunnel sa lang att inget i
omradet behéver paverkas.

Kommentar:
Planerad gata pa soder har funnits i kommunens planer sedan mycket linge utan att forverkligas. De

bakomliggande argumenten for en ny vigkoppling finns beskrivna i bland annat kommunens beslutade
styrdofeument “'Plan for transportsystemet”. Gatan behivs i syfte att avlasta trafik fran Slottsbron och for art
mdjliggora uthyggnad i sodra delarna av centrum; Stationsstaden, Tullkammarkajen och Kattegattsomridet.

Gatan planeras inte for tung trafik utan den dr tankt att fortsatt ledas via de stirre vigarna i och runt staden.

Utredningsarbete pagar kring bron och gatans strickning och utformning. 1 detta arbete kommer till exempel
bullerpaverkan, trafiksdfkerbet och att minimera vigens barridrverkan mot bland annat Alet vara viktiga
omraden att utreda for att hitta fram till bésta mdjliga lisningar.

Privatperson 8
Planférslag bro 6ver Nissan, med 1 fil i varje riktning. Har undrar man hur tankarna har gatt ..

Historik:

1985 finns forslag om en bro 6ver Nissan pa soder i Halmstad, som efter mycket stotande och
blétande inte kommer till och gloms bort. att notera: 1985 fanns det ca 76 000 invanare 1
Halmstad och varor képtes i affirer. Inte sa mycket transporterades pa lastbil

1998 Koper vi var fastighet bevakningen 3 pa lotsvigen 11. innan kopet kontaktas tjansteman i
ridhuset Halmstad om broalternativet, dir vi fiar hora att det inte 4r aktuellt.

2023 kommer samma typ av forslag som lag pa bordet 1985 men med skillnad att 2 filer skall
stingas av pa slottsbron. Da kan man ju ifragasitta hur har man tankt?

2023 Ar innevinarantalet ca 105 000 = ékning med ca 40% Bara lastbilstrafiken har 6kat med ca
100% sedan bara ar 2000, och dé har jag bara riknat med svenskregistrerade lastbilar...

Det finns med andra ord starka argument for att inte ga vidare med detta forslag, da det dr sloseri
med skattepengar, inte gor nytta pa sikt och kommer att kriva nya atgirder i en snar framtid.

Forslag: Tunnel med 2 filer i varje riktning.

Kostnadsbesparing:

Tunneln gors i sektioner pa land, fraktas med pram och sinks ned i Nissan efter muddring. Pa
tunnelsektionernas "tak" installeras luckor som ligger ner i normaltillstind.

dessa luckor kan héjas upp vid palandsvind och hégt vattenstand. Luckorna kan fyllas med luft
och flyter da upp vid behov. Att gora luckorna i samband med tunneln gor att kalkylen gar ihop..

Tank till tink om..

PS Hor av er om ni vill ha mina synpunkter och idéer
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Kommentar:

Planerad gata pa sider har funnits i kommunens planer sedan mycket linge utan att forverkligas.
Gatans utformning bar skiftat och dr dnnu ¢ faststillt. Utredningsarbete pagar utifran politiskt fattade
beslut.

Bro och gata bebivs i syfte att avlasta trafik fran till exempel Slottsbron for att dir mijliggira effeketiv
kollektivtrafik. Gatan behovs ocksa i syfte att mijliggira uthygenad i sodra delarna av centrumy
Stationsstaden, Tullkammarkajen och Kattegattsomradet.

Tunnelalternativet dr inte lingre aktuellt och gatan planeras inte for tung trafik. 1 politiskt fattade besint

har man valt att inte ga vidare med tunnelalternativet. Ndgra av argumenten emot:

o ckonomi (bade investering och driftskostnader)

®  gynnar genomfartstrafik och speciellt biltrafik som dr det ligst prioriterade transportslaget i
transportplanen

® svdrigheter att integrera tunnelanslutningar i befintlig och planerad stadsmiljo

Privatperson 9
Att bygga en tunnel istillet f6r en bro 1 Halmstad och Hamnleden skulle kunna ha flera férdelar.
Hir ir fem av de storsta fordelarna:

Forbittrad trafikflode: En tunnel skulle skapa en mer jamn och smidig trafikfléde jamfort med en
bro. Tunnlar kan hantera stora mangder trafik och minskar risken for trafikstockningar och
forseningar, vilket bidrar till att forbattra framkomligheten och minska restiden f6r bade fordons-
och godstrafik.

Sakerhet: Tunnlar kan erbjuda en hogre niva av trafiksikerhet an broar. Genom att halla trafiken
under markniva skyddas fordonen fran yttre viderférhallanden som starka vindar, isbildning eller
oversvamningar. Dessutom kan tunnlar vara utformade fOr att minimera risken f6r olyckor
genom att erbjuda separata korfilt, tydlig skyltning och belysning samt anvindning av avancerade
sikerhetssystem.

Minskat buller och visuell paverkan: En tunnel skulle bidra till att minska buller och den visuella
paverkan pa det omgivande landskapet. Broar kan vara héga och synliga 6ver linga strickor,
vilket kan paverka den naturliga skénheten och miljén i omradet. En tunnel skulle ddremot kunna
byggas under marken och skydda landskapets estetik samtidigt som den minskar bullret fran
trafiken.

Skydd av naturliga resurser: Omradet runt Halmstad och Hamnleden kan ha kinsliga ekosystem
och naturresurser. Genom att bygga en tunnel istillet f6r en bro kan man undvika att stora eller
skada dessa omraden. Det kan vara sirskilt viktigt om det finns vattenférekomster, skyddade
arter eller andra ekologiska virden som skulle kunna paverkas negativt av en brokonstruktion.

Forbittrad estetik och stadsutveckling: En tunnel skulle kunna ge méjlighet till forbattrad
stadsplanering och utveckling. Genom att undvika en hég och synlig bro kan det vara littare att
anpassa omradet runt tunneln till mer attraktiva och anvindbara ytor, sisom parker,
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promenadstrak eller bostadsomraden. Det kan bidra till att skapa en mer estetiskt tilltalande och

levande stadsbild, samtidigt som det ger utrymme for fortsatt utveckling och tillvaxt 1 omradet.

Dessa dr nagra av de frimsta fordelarna med att bygga en tunnel istillet f6r en bro 1 Halmstad
och Hamnleden. Det ar viktigt att detta projekt far en grundlig utvirdering av langsiktiga
konsekvenser f6r Halmstad och inte bara fokusera pa kortsiktiga kostnader. Nar man laser
underlaget lite mer noggrant star det klart att denna bro sd smaningom kommer bli en fyrfilig led
for tung trafik. Vi vill inte ersitta en barridr mot en annan nir vi nu férsoker bygga bort dom.
Alla 4r 6verens om att vi inte vill ha 4nnu en Slottsbro i Halmstad. En trafik led beh6vs, men

snilla, sikra den fér framtidens behov.

Kommentar:

I politiskt fattade beslut har man valt att inte gi vidare med tunnelalternativet. Nagra av argnmenten emot:

o ckonomi (bdde investering och driftskostnader)
®  gynnar genomfartstrafik och speciellt biltrafik som dr det ligst prioriterade transportslaget i
transportplanen

®  svdrigheter att integrera tunnelanslutningar i befintlig och planerad stadsmiljo

En bro planeras inte bara for genomfartstrafik utan dven for den trafik, inklusive gang- och cykeltrafik, som

uppommer lokalt i de befintliga och planerade omridena pa vistra och ostra sidorna av Nissan.

Bron med dess gatukopplingar kommer att samplaneras med att man tar bort vigkapacitet pa bland annat
Shottsbron genom att skapa busskorfilt och genom att bygga om till excempel Siottsplatsen. Detta for att mildra
den barridr for gang- och cykeltrafik som Slottsgatan utgor idag.

I de inriktningsbeslut som finns sd ar bron/ gatan inte avsedd for tung trafik. Tung trafik ska aven fortsatt ledas
via storre andra trafikleder och vigar i och runt staden.

Privatperson 10

Jag blir bedrévad 6ver kommunens planer pa en vig med 15.000 bilar/dygn och 850 ligenheter i
Kattegattomradet (H31). Vi bor virna om den unika miljon kring Alets naturreservat och denna
omfattande exploatering i utkanten av reservatet kommer ha en stor paverkan pa omradets natur.

Jag citerar hir delar ur kommunens beslut kring bildandet av Alets naturreservat (Dnr KS
2014/00243) och Skotselplan for naturreservatet Alet i Halmstads kommun faststilld av KF
2020-02-13. For mig ar det svart att forsta hur den kommande exploateringen av omradet inte

kan ha omfattande paverkan pa de unika naturvirdena i reservatet.

“I dagsliget finns uppgifter om 31 rédlistade arter med aktuella fynd. Dirtill har ett stort antal i
Ovrigt intressanta arter noterats, allt fran signalarter f6r skyddsvird skog till fridlysta arter” “Det
vilbesoka omradet har ocksa en stor betydelse f6r olika typer av rekreation och friluftsliv, som

kan utvecklas in mer. Alet ingér i riksintressen for naturvard och friluftsliv.”

“Negativa férindringar i hydrologi, igenvixning av hivdgynnade sand- och griasmarker,
exploatering samt fragmentering av biotoper (frimst genom uppvixande 16vskog mellan
sandmarkerna) dr de viktigaste hotfaktorerna mot Alets mangfald och naturvirden idag.
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Aven exploateringar strax utanfér reservatet kan i vissa fall vara negativa fér natur- och/eller

upplevelsevirden. For att undvika paverkan av olika typer av exploatering behover omradet ett
formellt skydd.”

“Det som kan hota virdena i Alet dr frimst negativ hydrologisk paverkan i sumpskogsmiljerna,
brist pa hiavd som resulterar i igenvaxning av sandmarkerna, exploatering samt fragmentering av
biotoperna. Aven exploateringar utanfor reservatets grinser, som bebyggelse och vigar, kan vara
negativa for natur- eller upplevelsevirden.”

“Forekommande ekosystem och biologisk mangfald ska bevaras och utvecklas bade genom att
naturliga processer far fortga, liksom genom aktiva aterstillnings- och skétselatgirder.
Mojligheter skapas for arter att sprida sig inom reservatet, sarskilt mellan sandmarkerna, och till
liknande omraden utanfor reservatet.”

Jag har ocksa synpunkter pa den planerade bilbron 6ver Nissan. I tidningen ”Halmstad” (utgiven
maj 2023) tycker jag att Alexander Stahle, forskare och expert pa framtidens stider, uttrycker det
vildigt bra. Vi vet vad som inte ar hallbart: bilvigar. Forskningen visar att det finns en enkel
16sning pa bil- och parkeringsutmaningarna, och det ir marknadsprissittning. Ar det bilkéer och
ont om parkeringsplatser i staden beror det pa att det dr for billigt att kora och parkera dar.

Centrala Halmstad ér forhallandevis litet. Majoriteten av de som idag tar bilen skulle utan
problem kunna vilja cykeln som transportmedel. Vi bor inte gora det enklare att valja bilen.
Enligt Cykelfrimjandet har cykling 1 stider potential att 6ka med upp till 50 procent genom ritt
satsningar. Detta skulle minska biltrafiken och gynna bade miljén och stadens invanare. En bilbro
over Nissan skulle minska utrymmet for grona omraden och paverka trafiksikerheten for
fotgingare och cyklister. Ligger detta verkligen i linje med Halmstads ambition att skapa en
hallbar stadsmilj6?

Dessutom kommer den planerade vigen medfora ett omfattande buller f6r boende pa séder och
skdrma av Vistra Stranden. En centrumnira sandstrand ar nagot vi i Halmstad borde ta tillvara pa
och inte bygga barridrer i form av viltrafikerade vigar. Dessutom kommer bilbron och de 6vriga
planerade broarna helt utradera Nissans batliv!

Vill vi ha ett Halmstad dar allt blir biltitare och smutsigare och mer ogistvanligt, eller ett
Halmstad dir staden ir tystare, gronare och mer inbjudande? For mig dr valet enkelt!

Kommentar:

De bakomliggande argumenten for en ny végkoppling finns beskrivna i bland annat kommunens
beslutade styrdokument “Plan for transportsystemet”. Gatan behovs bland annat i syfte att avlasta trafik
fran Slottsbron och for att mijliggora uthygenad i sodra delarna av centrum; Stationsstaden,
Tullkammarkajen och Kattegattsomridet.

I yttrandet byfts flera fragor som belyser vikten av att det fortsatta utredningsarbetet analyserar och
beskriver den paverkan som gatan kommer att gora pa omridet vid Alets naturreservat. 1
utredningsarbetet kommer till exempel bullerpaverkan och att minimera vigens barridrverkan mot bland
annat Alet vara viktiga omraden att utreda for att hitta fram till bésta mijliga lisningar. 1 kommande
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detaljplaner for gatan kommer slutlig avvdgning att goras om gatan kan byggas utan att den negativa
paverkan blir for stor.

I kommunens strategiska planering for transporter sa finns en tydlig prioritetsordning beskriven; gang,
cykel, kollektivtrafik, bil. 1 samma plan finns ett beskrivet “malstyrt scenario” dér bilens
“marknadsandel” ska ga ner fran dagens ca 62% till ca 50% till ar 2050. Samtidigt vaxer staden och
trots den_forandrade malstyrda fardmedelsfordelningen kommer biltrafiken sannolikt att Gka fram till ar
2050. Att styra om en del av biltrafiken som idag tar sig genom centrala Halmistad mijliggor samtidigt
satsning pa framkomlighet for bussar. Samtidigt kan det minska den barridrverkan som dagens
trafiksituation pa bland annat Laholmsvégen och Slottsgatan ger upphov till.

Privatperson 11

En bro pa séder kommer att bli férédande for bebyggelsen, Alets naturomrade, Alets
fotbollsplaner. Alets fotbollsplan 4r unik da barnen sjilva cykla till trining/matcher. Halmstad
kommun borde dn en gang se 6ver andra méjligheter. Om kommunen satsat pa sparvagn sa hade
mer dn 50% av biltrafiken férsvunnit och behovet av en motorvig 6ver Nissan pa soder bli
overflodig. Titta pa Dublin och deras sparvagnar. Om kommunen satsat pa sparvagnar si hade
jag kunnat silja mina bilar. Jag kommer att rOsta pa det partiet som dr emot en bro pa séder. Man
bor dven beakta detaljplan H 34 och halla nere bebyggelse mot Neptunigatan. Det dr politiker
med stora visioner som blir ihagkomna. Vi behover gronomraden se norre park, Galgberget Lat
Séder och Tullkammarkajen bli bostadsomriaden med stora gronomraden.

Kommentar:

Planforslaget innebar stora forandringar for Alets naturreservat saval som Alets idrottsplats och bebyggelsen pa
soder. Halmstad dr en attraktiv kommun med inflyttning. 1 centrum ser kommunen maijligheten att fortita och
vixa hallbart med bostider, nira service, arbetsplatser och natur. Befintliga véirden hér har bedomts ha ligre
vdrden dan tex brukad dkermark och ordrda naturomriden utanfor centrum. Bedimningen dr ocksa att en
fortdtning hir kan skapa bostider dir en hallbar livsstil mdjliggors.

Planerad gata pa soder har funnits i kommunens planer sedan mycket linge utan att forverkligas. Gatans
utseende har skiftat och dr annu ¢ faststillt. Utredningsarbete pagar utifran politiskt fattade besiut. En ny bro
och gata behivs i syfte att avlasta trafik fran Slottsbron for att mijliggora effektiv kollektivtrafik. Gatan bebivs
ocksd i syfte att majliggora uthyggnad i sodra delarna av centrumy Stationsstaden, Tullkammarkajen och
Kattegattomradet. Kommande arbete med strukturplan Kattegatt kommer utreda hur omradet kommer att
sanispela med gatan och befintliga virden sasom Alets naturreservat, Alets idrottsplats och befintlig bebyggelse.

Privatperson 12

Klimatet férandras genom en allt snabbare uppvirmning och signalerna fran forskningen ar inte
positiva. En bromsning av de framtida temperaturhdjningarna kriver samtidigt ett vil fungerande
internationellt samarbete, men pagiende konflikter indikerar hir stora hinder for radikala
6verenskommelser som ger konkreta resultat. Med stigande temperatur far vi stigande
vattennivaer, inte minst genom att uppvarmning av haven far vattnet att expandera. Till detta kan
vi ldgga att Halmstad dr en av de orter i landet som férvintas bli mest paverkade av
oversvamningar. Utvecklingen manar till forsiktighet.

Kommunen maste planera Halmstads framtida utveckling utifran de hot som kan forvintas. Vad
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giller kommande vattennivaer maste grundliggande vara de underlag som limnas av SMHI, MSB
och andra myndigheter, men den internationella utvecklingen indikerar klokheten i att ligga till
marginaler, i synnerhet nir mycket stora varden star pa spel.

Utgangspunkten for framstillning av planférslaget maste vara principen om det hallbara
samhillet, vilket innebdr att det vi nu planerar inte ska bli en belastning f6r framtida generationer.
Viktigt ar hir att ha en tydlig tidshorisont f6r hallbarheten i de detaljplaner och projekt som foljer
av planen. Vi ansluter oss hir till hundraarsperspektivet, dvs byggnader och visentlig
infrastruktur ska kunna fungera i hundra ar eller lingre, raknat fran tidpunkten fér byggandet.
Planforslaget tar sikte pa exploatering som ska kunna komma till stind fram till ar 2050. Det
innebir att byggnader och visentlig infrastruktur som tillkommer till f6ljd av denna plan ska
kunna fungera fram till ar 2150 eller lingre.

Grundliggande f6r en plan av detta slag dr exempelvis:

- Framtida normal havsniva till och med ar 2150.

- Vattennivaer i havet och lings Nissan vid stormar till och med ar 2150.

- Framtida grundvattennivaer till och med ar 2150.

- Markens birighet vid de vattennivéer (frimst grundvatten) som kan férvintas till och med ar
2150. eo - Hoga floden 1 Nissan.

- Kombination av hég havsniva och hoga floden i Nissan. (Dock inte max av bada faktorerna
samtidigt).

-Framtida erosionsforhallanden.

-Skyfallshantering och barridrers samfunktion, dven nir havets medelniva stigit.

Vad som planeras byggas maste saledes klimatanpassas utgaende fran ovanstiende punkter.

P4 sidan 89 i planférslaget star foljande att lisa: ""Oversvimmingar kan ocksé intriffa till foljd av en
kombination ay extremnivaer i havet eller hoga fliden i Nissan eller skyfall och higa floden : Nissan. Det finns
daven andra kombinationsrisker, exempelvis torka och skyfall samt biga vindstyrkor och higa havsvattennivder.
Dessa risker beaktas ndr staden byggs nt.” Det ar starka ord, vildigt starka ord, och vi invinder inte,
men det dr just denna plan som i visentliga drag beskriver hur staden ska byggas ut och riskerna
som har markerats har bara till en begrinsad del legat till grund f6r planen. Det hinvisas till en
senare riskhanteringsplan och till detaljplanearbete, men riskhantering som beror stérre delen av
den byggnation som avses bli en f6ljd av denna plan kan inte skjutas till senare skeden — det
arbetet maste 1 allt vasentligt vara avklarat innan denna plan beslutas. Det intryck man far vid
lisning av planforslaget dr att man borjat med stadsbildsrelaterade framtidsvisioner och férst
darefter funderat Over forutsittningarna for planen. Visioner ér vildigt bra, men de maste vila pa
en stadig grund av basfakta, om de ska komma till nytta.

Samtidigt som vi ér kritiska ser vi positiva delar 1 forslaget. En sadan dr att kartering har skett av
férekomsten av héga temperaturer. Som f6ljd av bland annat den aspekten betonas betydelsen av
gronytor 1 alla omraden och behovet av ytor f6r dagvattenhantering har beaktats. Dartill
innehaller forslaget dven positiva ansatser for prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Nagot som vi diremot helt saknar ir en kartering av hur stigande grundvattennivier, och andra
klimatférandringar, paverkar befintlig bebyggelse inom planomradet. Det édr val kint att vi har
befintliga omraden inom dels Soder, dels Ostra férstaden med patagligt 1ag grundliggning och i
en del fall rader redan idag problem med vattenintringning. I dessa fall skyddar inte barriirer.
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Kommer all befintlig bebyggelse att kunna ligga kvar under avsevird tid? Denna fraga paverkar
helheten vid planering av kommande bebyggelse och infrastruktur. Det saknas dven bedémningar

av markens barighet.

Aven i det niromrade vi sjilva bor i finns problem med grundvattennivierna. Behévs inga
atgarder inom planperioden? Man kan i detta omride dven fundera 6ver behovet av dtgirder for
hantering av skyfall. Savitt vi kan se finns det inte ytor avsatta for dagvattenhantering, exempelvis
magasin. Ett problem med infiltrerande dagvattenmagasin kan dock vara att de kan ge stigande

grundvatten.

I planforslaget har behovet av skyddsrum niamnts och inom planomradet behévs
befolkningsskyddsrum med betydande kapacitet, savil for tillkommande som for befintlig
bebyggelse. Alltfor fa skyddsrum har byggts under senare ar. De nu pagiaende konflikterna har
understrukit behovet och vi har ett upplupet underskott pa skyddsrumsplatser. I
oversvamningskinsliga omraden som dven har stigande grundvattennivaer krivs sirskild
planering for att skyddsrum ska vara sikra och markyta kan behéva reserveras.

I forslaget ingér flera broar som bedéms behévas om byggnationen ska genomforas. Vi vill peka
pa att dessa maste grundlaggas pa ett sidant sitt att de klarar bade héga vattennivaer och héga
fléden 1 Nissan. Detta kommer att kriva ganska hoga konstruktioner, vilket kan medféra
besvirande bullerspridning. Nya broar for biltrafik tenderar dessutom i sig att medféra
trafik6kning.

Det beskrivs att alla byggnader i Stationsstaden ska ha “6ppna bottenvaningar”. Detta kan tolkas
pa atminstone tva sitt. Det ena dr att husen ska sta pa pelare, vilket 1 sd fall innebar resiliens vid
oversvamningar. Den andra (mera troliga) tolkningen ar att bottenvaningarna ska utgoras av
butiker och andra publika lokaler med inomhusrelaterade verksamheter. Bygger man
bottenvaningarna pa i princip gatuniva blir byggnaderna istillet extremt 6versvimningskinsliga. 1
planen bér framga vad som i verkligheten avses.

Enligt planforslaget tillkommer en stor mangd bostider, men merparten av dessa avses byggas 1
oversvimningsomriaden. Med stod av MSB:s 6versvimningskartor kan vi konstatera att
omradena H31, H33, H34, H35 och H36 kommer att vara beroende av det yttre
6versvamningsskyddet fran cirka ar 2070, om inte de inre skydden kan hoéjas till tillricklig niva,
vilket inte ar undersokt. Man maste darfor utga ifran att det yttre skyddet kommer att behovas,
nagot annat vore en spekulativ slutsats.

Till det kan ldggas att vid de da aktuella nivierna kommer vatten vid héga havsnivaer att tillforas
frin andra hall in Nissan, exempelvis frin Fyllein och Ostra stranden. Kostnaden for det yttre
skyddet ar hisnande och den for nagra ar sedan gjorda bedémningen indikerar en kostnad om 6
500 miljoner kronor, vilket exempelvis vida 6verstiger kommunens érliga
kommunalskatteintikter. Fragan uppkommer omedelbart om hur detta klimatskydd ska
finansieras. Man kan tinka sig att kostnaden belastar exploatorerna i de aktuella omradena, eller
finansieras 6ver kommunalskatt eller av staten. De ekonomiska virden (100 ars avskrivningstid)
som 2070 ska skyddas utgors huvudsakligen av den byggnation som tillkommer till f6ljd av detta
planforslag, i forsta hand av de fem ovannimnda omradena som avses frimst bebyggas med
bostider. 2 500 bostider planeras och kostnaden for det yttre skyddet motsvarar da nirmare 3
miljoner kr per bostad. Aven om det ocksa ska byggas fér andra indamal 4n bostider indikerar
summan att exploateringen omdjligen kan finansiera ett yttre skydd. Vi har saledes, till f6ljd av
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detta planforslag, en extrem framtida kostnad vars finansiering gar pa remiss till kommande
generationer. I samradsredogorelsen kan ldsas att medel ska sokas till det yttre skyddet, vilket
tyder pa en spekulation 1 att staten betalar. Man maste da stilla sig frigan om staten verkligen
kommer att betala for konsekvenser av sjalvférvallade problem.

Ett antagande av planforslaget skulle forsitta Halmstads kommun i ett allvarligt moraliskt
dilemma. Vi har en princip om hallbarhet som innebir att var generation ska efterlimna ett
samhille dir kommande generationer kan ha en bra tillvaro. Samtidigt maste det vara orimligt att
fatta kommunala beslut som forutsitter att staten, eller nagon annan part, i framtiden ska betala
mycket stora belopp som konsekvens. Det enda rimliga ér att kommunen tar ansvar fOr sina
beslut hela vigen ut.

Helheten 1 detta planférslag behéver omarbetas. Utgangspunkten for planarbetet maste vara
planens forutsittningar. Till dessa kan man dérefter foga det 6nskvirda.

Omfattande karteringar ar nédvindiga for att ge de noédvindiga planforutsattningarna. Utover
vad som nimns ovan vill vi tilligga flédeskartering av Fyllean, kartering av markfororeningar
(som i delar av omradet kan vara omfattande) och vindpaverkan, samt vilken vagbildning som
kan forvintas 1 6versvimningssituationer.

Vi avstyrker detta planférslag i sin helhet.

Kommentar:

Halmstads kommun hinvisar till svar pa yttrande fran Klimataktion.

Privatperson 13

Hinsyn maste tas i planeringsstadiet och vidare under byggtiden till de ovintade skakningarna
och rorelserna 1 marken pa Andrégatan och Neptuniegatan frin markarbetet som utfors pa
Bargaren 11 Patrikshill Annex som paverkar Blixten 8 en c-klassad fastighet pa Andrégatan 3.

Skakningarna och rorelserna har fortplantats f6rbi min fastighet och kants av pa Andrégatan 5,
Andrégtana 7 och Andrégatan 9, Andrégatan 1, Neptuniegatan 6, Neptuniegatan 5 som ligger
nirmast runt Bagaren 11 har paverkats 1 annu hogre grad dven Neptuniegatan 7 har kint av
skakningarna.

En bandgrivare pa 25 ton fororsakade/fororsakar dessa skakningar och rorelser i marken.

Det ovintade som har hint under markarbetet med bandgravare pa 25 ton.

Mitt hus skakar som att det pagar jordskalv stundtals. Det knakar i huset som att det ska delas i
tva bitar. Tavlor skallrar bl.a. stoppade jag ett hogt skap stiende pa en byré fran att vilta (har ¢j
hunnit sitta tippskyddet da det pagar en ommoblering)

Jag tog kontakt med ansvarig, Henrik Larsson, pa Halmstads kommun fredagen den 16 juni 2023
som kom ut direkt pa det visade sig att fler i omradet ringt och pa plats stoppade han markarbetet

runt annexet omedelbart.

Pa mandagen den 19 juni 2023 var ordinarie ansvarig Naser Adibi pa Halmstads kommun ater i
tjanst. Han kom till mig med information om fortsatt stopp pa markarbetet da han kant hur
marken skakade nir han bad bandgrivaren kora fram och tillbaka, att en besiktningsfirma
kopplas in, mitaren sitts upp pa de narmaste husen och markfirman skulle anvinda en mindre
gravskopa med hjul.

Infér kommande byggstart 1 niromradet krivs battre planering. Att fastigheten Blixten 8 pa
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Andrégatan 3 besiktigas innan det rivs eller byggs inom ett omrade 500 meter fran fastigheten
kulturmiljé har bedomt att fastigheten ska bevaras och klassat den C.

Jag vill fa information fortlépande brevledes. Jag vill ocksa fa mojlighet att yttra mig 1
bygglovsskedet. Det behéver utredas varfor skakningar och rorelser uppstar?

Om det gar att bygga runt om och frimst om det gar att bygga pa Bagaren 1.

Hur det gir att bygga da varken Henrik eller Naser frin kommunen eller ansvariga frin
markentreprenoren eller grivaren varit med om nédgot liknande (skakningar och rérelser) 1
samband med denna typ av gravarbete?

Vilka maskiner det gar att anvinda?

Jag vill fa information om ovanstaende fortlépande brevledes.

Det behover kopplas in expertis som kan svara pa hur Blixten 8 Andrégatan 3 och alla andra
villor 1 naromradet ska klara av rivning och nybyggnation. Det har redan under tidigare byggen i
nirheten uppstatt sprickor 1 husen i omradet. Jag vill fa information fortlpande brevledes.

Var och nir ar fOrsta rivning eller bygge planerat?

Jag vill fa svar brevledes.

Kommentar:

Synpunkten beror inte planen utan aktuell byggnation i omridet. Meddelandet har kommit ansvariga tillhanda
och verkar vara lost i det saneringsprojekt pa tomten som pagick och som kommmunen ansvarade for. Marken dr
nu sald och en privat exploator kommer att vara ansvarig for kommande bygenation.

Privatperson 14
Torsdag 15 juni och fredag 16 juni 2023, pA morgonen. Huset skakar. Ar det jordbivning? Inget
pa nyheter eller notis i Hallandsposten.

Det visar sig att Halmstad kommun utf6r arbete vid annexet till Patrikshill. Information har givits
till de tre direkt angrinsade fastigheter och inget till de andra nirliggande fastigheterna. Den
information vi erhallit har kommit via grannar.

Enligt telefon med Henrik Larsson, Miljokontoret i Halmstad, den 17 juni, visar det sig att det
varit en grivmaskin med larvfétter om orsakat skalven. Da det har skett skakningar pa var villa pa
Andrégatan 5, och dven vad vi vet pa Andrégatan 7, borde dven vi fatt information. Har man
undersokt markens barighet? Det 4r gammal havsbotten. Skall detta arbetet fortsitta kraver vi, att
det sker mitning av skakningar pa var fastighet. Vad detta, 1 forlingning, kan ha orsakat pa
fastigheten gar idag ej att veta. Vi anser, av den anledningen, att vi har méjlighet att yttra oss 1
bygelovsskedet.

Kommentar:

Synpunkten beror inte planen utan aktuell byggnation i omridet. Meddelandet har kommit ansvariga tillhanda
och verkar vara lost i det saneringsprojekt pa tomten som pagick och som kommunen ansvarade for. Marken dr
nu sald och en privat exploatir kommer att vara ansvarig for kommande byggnation. Aktuell plan har inget
mandat att hantera byggskedesfragor.
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Privatperson 15

Centrumutvecklingsplan 2050 ir en gedigen och pa manga sitt utmarkt plan som satter ljuset pa
hur stadsrummen bor anvindas bittre, med fler funktioner. Den del som jag har synpunkter pa
ror transportsystemet, nirmare bestimt forslaget om ny bilbro och vig pa Séder, och hur det
paverkar kommunens mojlighet att na sina klimatmal. Forslaget paverkar dven vissa av stadens

gronomraden pa ett negativt sitt.

Att minska klimatpaverkan

Mitt i pagaende klimatkris foreslas en ny bilbro 6ver Nissan och en vigférbindelse soder om
centrum, fastin det finns gott om forskning och exempel som visar att ny infrastruktur tenderar
att Oka trafiken. For att minska utslippen behéver staden aktivt underlitta f6r gang och cykel och
utoka kollektivtrafiken samtidigt som det blir svarare att anvinda bilen i vardagen. Det ar
forstaeligt att vilja minska trafiken i stadens centrala delar genom att leda om den men
utgangspunkten borde vara att 1 dnnu storre utstrickning dn planerat minska det totala antalet
bilresor per person. Om stadens tillvaxt inte ryms inom planetens grinser ar utvecklingen inte
hallbar.

Med tanke pa att ca 50% av alla bilresor 1 Halmstad ar kortare dn fem kilometer sa finns har en
enorm potential — och mer cyklande skulle dven vara bra fér folkhilsan. Jag saknar ett mer
visiondrt tank kring trafiken i kommunen. Som planeringen gérs nu ar det bilsamhallet som
fortfarande ar normen. Det ricker inte att sdga att man ska gora mer plats f6r cykeln om man

fortfarande satter av en stor del av stadens ytor for bilarna.

Lansstyrelsen skriver for ovrigt i sitt samradsyttrande, 1 avsnittet klimatomstillning, att det borde
vara mojligt att prioritera busstrafik 1 centrum utan en ny bilbro éver Nissan. Detta som ett led i
att reducera utslipp av koldioxid fran vagtrafik 1 tillricklig omfattning, sa att kommunen uppfyller
sin del av Parisavtalet.

Jag hoppas pa ett storre politiskt mod och att alternativa 16sningar pa trafikproblemen 1 centrum
tas fram. Det bidsta alternativet kan inte vara att skapa en ringled runt centrum och skira av
staden fran havet och de strandnira gronomradena vister om Nissan. Det okansligt utlagda
vigreservatet illustrerar att man inte ser Vistra stranden som en del av centrum, fastin man enligt
den strategiska planen (se sid 12 i centrumutvecklingsplanen, del 1) vill astadkomma ett nira

centrum dir man “aldrig har langt till ett svalkande bad”.

Att prioritera rekreation och andra ekosystemtjinster

Minga av de goda tankarna kring hur gronstrukturen ska fungera och hinga thop saboteras
dessutom av vigreservatet pa Séder. Hir finns en tydlig malkonflikt mellan olika intressen.
Barridrer Planen anger att det ska vara latt att rora sig tryget mellan stadsdelar. Den foéreslagna
vigen pa Séder klassas som “integrerat transportrum”, som enligt plan f6r transportsystemet
(bilaga 1) har litet korsningsbehov och glest mellan korsningspunkter. Planskilda korsningar
planeras, vilket ar en trafiksidker 16sning men som av manga upplevs som otrygg. Vigen och dess
funktion stir dirmed i konflikt med planens huvudambition. Vigreservatet skir av centrum fran
havet, vilket dr forédande f6r rekreation och friluftsliv. Hir vill jag podngtera att det inte dr sjilva
vallen som ska klimatsikra staden som ér problemet, utan just biltrafiken. Det ar fullt mojligt att

58



utforma en vall som stédjer rekreation och till och med kan fungera som utsiktspunkt och
attraktivt rorelsestrik.

Minga stider gar i andra riktningen och férsoker ta bort eller minimera vagstrukturer som ar
barridrer mellan staden och vattnet: Trelleborg, Umea, Barcelona, Toronto. Listan ir lang. Det
vore synd om Halmstad lit bli att lira av andras misstag.

Buller

Gronomraden for avkoppling och rekreation behover fredas fran buller. Redan idag paverkas
naturreservatet Aleskogen av buller frain Nya Tylosandsvigen. En ny vig skulle 6ka
bullernivierna. Aven om tillitna bullernivder inte 6verskrids s blir effekten att minniskors
moijlighet till naturupplevelser och avkoppling paverkas negativt. Omraden utan buller dr viktiga
for hilsan pa manga olika sitt.

Groén koppling norr om reningsverket férsvinner

Idag finns en smalt, fagelrikt och av fotgangare flitigt anvint skogsomrade mellan Lotsviagen och
reningsverket. Det finns med som grén koppling pa centrumutvecklingsplanens temakarta 6ver
gronomraden. Med en vig hir kommer omradet dock inte att kunna fungera som en gron
koppling. Det vore irligare att redovisa att denna grona koppling och dess ekosystemtjanster —
klimatreglering, bullerreducering mm - férsvinner i och med en vig hir. An bittre vore att

behalla skogen som den ir.

Goda boendemiljoer férsimras Att bo pa Soder har stora kvaliteter — narhet till havet och
naturen. Samtidigt finns flera stérningar som exempelvis buller frin hamnen och tidvis
luktstorningar fran reningsverket. En vig med trafikbuller skulle medféra stora férsaimringar for
oss som bor 1 omradet, aven om bullerskydd anliggs. Vi som bor pa Lotskolonin vill ocksa
framféra att det vore olampligt att skira av omradet fran hamnen och havet eftersom det finns
ett historiskt samband till tidigare lotsverksamhet.

Sammanfattning

I planens pdf-version (del 1, sid 70) finns f6ljande slutsats: ”Vagreservatet 16per genom omraden
med hoga naturvirden och dockar an mot uppskattade vistelse- och boendemiljéer. Dessutom
kommer omradet att paverkas av hojda havsvattenniviaer till f6ljd av kommande
klimatférindringar. Sammantaget stiller detta hoga krav pa nista planeringsskeden.”

Min slutsats blir att resonemanget ovan sammanfattar val varfor vagreservatet bor utga fran
planen och att ett mer hallbart transportsystem behover skissas fram.

Kommentar:

Yttrandet lyfter, pa ett utmdrkt sdtt, flera av de risker och problemstillningar som uppkommer genom den nya
planerade vigforbindelsen i sider. Dessa leder till avvigningar som madste goras i den fortsatta planeringen av en ny
bro och gata. I kommunens styrdokument “Plan for transporter” har bedimningen gjorts att en ny vigforbindelse
ar nodvdndig for Halmstads ntveckling dven om vi lyckas med malet att forindra resebeteendet och minska
bilanvindningen pa sikt.

En viktig pusselbit i arbetet med att forindra fardmedelsfordelningen och att minska pa bilandelen dr att satsa pa
kollektivtrafikfilt som ger utrymme for nya stombussiinjer genom Halmstad, till exempel den sa kallade
Halmstadsexipressen. Det dr alltsd viktigt att en ny bro/gatuforbindelse samordnas med att man minskar bilens
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[framfkomlighet pa andra stillen i staden for att inte totalt okad vigkapacitet ska ge upphov till oinskad okad
biltrafik (sd kallad inducerad trafik). Planen pekar dessutom unt mdinga forslag till satsningar pa gang- och
cykeltrafik bland annat nya cykelbroar, omvandling av gaturum och utveckling av matesplatser.

En ny trafikforbindelse ger alltid upphov till stirningar inte minst genom de barridreffeter som uppommer
inklusive den historiska kopplingen mellan Lotskolonin och hamnen. Dessa stirningar ska végas mot de vinster
som uppnds genom att forbindelsen ger mdjlighet att rora sig, oavsett trafikslag, mellan véstra och ostra Halmstad
och ddrmed bidrar den till att bryta den barridr som Nissan utgor idag. 1 fortsatt arbete med utformning av gatan
kommer manniskors mijlighet att korsa gatan vara en central fraga dar trafikséfkerbet végs mot upplevd trygghet
och attraktivt offentligt rum. V'éigen och dess funktion riskerar si som papekats att sti i konflikt med planens

huvudambition.

Vdigrummen i staden dr viktiga grina kopplingar. Skogsomrdde mellan Lotsvigen och reningsverket pekas ut som
en gron koppling daven efter att vagen planeras har dven om den saklart da kommer att ha ligre kvaliteter.
Tanken dr att vigen ska placeras sa att sa mycket av befintlig tallskog som mijligt kan sparas.

Privatperson 16

Enligt Riktlinjer till omrade H23 ska den liagre hojdskalan placeras mot intilliggande gronomrade.
Anser att det giller ta vara pa ett omrade som ér lampligt att bygga pa och ha samma hojdskala
inom hela omriade H23. Detta f6r att skapa fler bostider pa mark som redan ar ansprikstagen
och nd kommunens mal att vixa i invanarantal. Bedomer att omradet kan innehalla mer dr 240
bostider och laimplig mangd ar 320 bostader.

Kommentar:

Antalet bostider i detta skede dr en grov uppskatining och satt utifrin att omradet ocksa ska rymma forskola,
lattare verksambet och grinytor. 1 senare skede; detaljplaneskedet, nir mer exakta planeringsforutsattningar tas
fram, kan siffran komma att justeras.

Privatperson 17
Granskningsforslaget till foérdjupad 6versiktsplan f6r Halmstads centrum dr en gedigen rapport. 1
vissa delar en aning for detaljerad och omfattande f6r en plan med s langt perspektiv.

I inledningen beskrivs idén om Halmstads genuina stadskirna (s.2). Kvaliteterna som ska bidra till
den hir kianslan bér kompletteras med “innovation” och “kultur”; tvd omriaden som ir en del av
Halmstads platsvarumirke och historia. Vi ir till exempel en av de fa stider i Sverige med tva
offentliga konstmuseer (utOver privata satsningar) och vi har tvé, for Sverige, konsthistoriskt
mycket intressanta konstnirskap; Halmstadgruppen och Olle Baertling, som skulle kunna
anvindas pa ett mycket strategiskt sitt i detta planarbete och de efterféljande. Baertling, en av
Sveriges genom konsthistoriens stérsta namn och en person som var valdigt intresserad av det
offentliga rummet, och med tanke pa att han var fran Halmstad skulle det vara intressant om den
idé han hade om samtidens roll speglades 1 gestaltningen av det offentliga rummet. Konst kan ge
Halmstad och niringslivet (inklusive besoksniringen) ett kulturellt kapital som behévs for att

oOverleva framtidens konkurrens.

I avsnittet infrastruktur f6r en ny tid beskrivs bilparkeringar som en utmaning (s.5).
Parkeringsytor och parkeringshus kan, vid omsorgsfull planering, bli flexibla ytor som kan
anvindas pa olika satt vid olika tider pa dygnet och éret. Ett exempel dr organisationen
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Underdogs som pa ett kreativt sitt har anvint bland annat parkeringshus 1 Lissabon (Park bar)
for att skapa moétesplatser 1 miljoer som tidigare inte varit sa tillgangliga. Parkeringsytorna kan pa
sa satt dessutom bli en del i att mota det stora behovet av samlingslokaler i centrum, som flera

aktorer papekat tidigare i planprocessen och som finns dokumenterat i samradsredogérelsen.

“Park bar” som huserar pa hogsta viningen i ett parkeringshus i Lissabon

Under beskrivningen av utvecklingsstrategierna ar uttrycket attraktiv kulturmiljo ett
aterkommande begrepp (s.10). En attraktiv kulturmilj6 ar i stindigt vardande, sd det ar viktigt att
de planer som foljer pa centrumutvecklingsplanen har insikt om att den arkitektur som vi idag
godkinner och uppfor blir en del av framtidens kulturmilj6é — dar var del av historien ar
nirvarande for framtida invanare och besokare. Vad vill vi limna efter oss och hur kan vi limna
efter oss en stad som ger dem forutsittningar att fortsitta verka for att vara en attraktiv stad?

Vidare beskrivs har att fastigheterna i centrum ér planlagda for flexibel anvandning (s.11). Det ar
bra att fastighetsbestindet i stort édr flexibelt, men ibland kan lokaler bli f6r flexibla eller
multifunktionella, vilket gor att de i sin flexibilitetsstrivan inte passar riktigt f6r nagon
verksambhet alls. Vid ett sddant hir stort och férdjupat utvecklingsarbete blir det dnda viktigt att
vaga sitta fingret pa ett par behov som vi vet kommer finnas langsiktigt och planera for
indamalsenliga lokaler f6r dessa, samhillsviktiga och langsiktiga, behov som utpekats. Det
gemensamma vardagsrummet dr en uppfodrande bild dar virdeorden tryggt, mysigt och gemytligt
figurerar. Dessa virden tenderar att i hgre grad kunna appliceras pa unika och smaskaliga
verksamheter, snarare dn kedjor och verksamheter med stora ekonomiska muskler. Detta stiller
krav pa bade centrumutvecklare och fastighetsagare, eftersom det 1 praktiken innebdr att utveckla
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sin verksamhet for att stétta den passionsdrivna ekonomin — dar aktérerna inte i férsta hand
stravar efter storre omsittning, utan andra virden. Den passionsdrivna ekonomin ligger ofta
nirmare vardeorden tryggt, mysigt och gemytligt. Fragor att stilla dr dels om detta dr virdeord
som platsar i en si Overgripande plan som centrumutvecklingsplanen, samt om det verkligen édr
mysfaktor som Halmstad ar eller vill vara kant f6r — hur gar det ihop med t.ex. platsvarumirke?

Hir finns rapporten om den passionsdrivna ekonomin:
https://mcusercontent.com/c44b07d9¢756456a0b1878e2a/ files/ f0536ec2-2ee6-46b0-f4£8-
dal34eeb7d06/Passionsdrivna_Sverige. PUNKS.pdf

I utvecklingsstrategin “synliggéra” dr formuleringen 7vil avvigda tillskott av samtida arkitektur”
vilkommen, och vi anser att den bér kompletteras med ”och konst” (s.14). Eftersom konst ar en
viktig bestandsdel 1 att 6ka attraktivitet och kvalitet, minska upplevda avstand samt 6ka
trygghetskinslan i det offentliga rummet. Detta tydliggors bade inom ramen for politikomradet
gestaltad livsmiljo, dar konst dr en viktig bestindsdel, men dven inom den langa traditionen av

stadsutveckling och destinationsutveckling.

I planférslagen, under “varierad stadsbebyggelse” vill vi forstirka nagot som dven andra aktorer
varit inne pa tidigare i planprocessen (s.17). Evenemangsekonomin ir en viktig komponent 1
Halmstad. Utan evenemangsekonomin kommer Halmstad inte ha en lika attraktiv stadskirna,
vare sig for dem som bor hir, studenterna eller besokarna. Ett sitt att ta tillvara pa detta dr att
planera pa ett sitt som tilliter denna ekonomi att ha verksamhet inne i centrum. Nyligen sldpptes
en rapport med statistik om Sveriges evenemang i siffror, dir evenemangekonomins betydelse
tydliggors. Jonas Siljhammar, vd £6r Visita: "Ut6ver att evenemangen bidrar till samhallet i form
av omsattning och sysselsattning driver de direkt och indirekt betydande konsumtion i andra
branscher i ett storre ekosystem, inte minst 1 fler delar av besoksniringen i form av resor, logi,
maltider och shopping.

Se rapporten hir: http://www.svensklive.se/wp-content/uploads/Evenemang-i-
siffror2023_230622_till-ganglighetsanpassad_komprimerad.pdf

Evenemang ir en viktig del av Halmstads identitet och platsvarumirke och pa detta omrade finns
mycket forskning att ta stod 1 bade gillande utformning och planliggning, fléden, ekonomi och
paverkan pa samhillsutvecklingen. Dirfor foreslar vi att ge evenemangsekonomin en egen punkt
under planeringsinriktningar.

Vi foreslar att planeringsinriktningarna kompletteras med att den fortitning och byggnation som
ska ske i stadskédrnan enbart ska vara profilskapande och unik arkitektur, med tanke pa

platskonkurrensen finns hir inte plats for halvmesyrer.

Gillande fortitningspotentialen har Halmstad stor potential inte bara i fortitningsgrad utan att
fortitningen kan bidra till en arkitektonisk och kulturhistoriskt intressant stadsbild (s.17).

Det har under manga ér funnits en praxis att vid ingrepp i kulturhistoriskt virdefulla miljéer, vara
tydliga med att redogéra — i materialval, farger och i kommunikation — vad som ir nya tilligg och
vad som dr den ursprungliga miljons bestandsdelar. Denna praxis ger upphov till arkitektoniskt
intressanta miljéer och vi féreslar att detta tydliggors i planeringsinriktning f6r den varierade
stadsbebyggelsen. Det knyter an till ett talesitt som lyder ”what you wish to hide, show with
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pride” (regissoren Peter Greenaway) som innebir att man ser styrkor dir andra ser svagheter,

eller att inte gdbmma undan skavanker eller skonhetsfliackar utan bara dem med stolthet. Detta
synsitt foreslar vi bli vigledande gillande bade fortitning och 6vriga omplastrande dtgirder. 1
virldens mest framtridande skulpturstad, Miinster, har konstniren Tobias Rehberger gjort en
omfattande intervention dir stadskarnans elskap, ledningar, rér och lyktstolpar — element man
annars girna vill gdmma, blivit en omtyckt och i6gonfallande gestaltning av stadsmiljon.

Konstnar: Tobias Rehberger Konstnar: Tobias Rehberger
Bild: Friso Gentsch
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Inom ramen for niringsliv vilkomnar vi att kultur dr en del av planeringsinriktningarna (s.20). Vi
vill dock komplettera med att det inte enbart ér tillfalliga installationer som bidrar till nya
besoksanledningar, utan hir giller kanske i férsta hand att staden kommunicerar en kinsla av
helhet pa kultur- och konstomradet. Se Boras som exempel, dir deras skulpturbiennaler inte
enbart bidrar till 6kade bes6k under sjilva utstillningsperioden, utan att effekten dven stricker sig
mellan de aterkommande perioderna eftersom dir finns en langsiktig plan fér konststaden, dar
ocksa de olika aktorerna pa omradet dr viktiga partners i att sikerstilla den langsiktiga
attraktiviteten. Dar kan nimnas de privata och offentliga konstmuseerna, de privata och
offentliga konstsamlarna, gatukonstorganisationen och de konstnirsdrivna gallerierna sisom
Algﬁrden, som bedriver bade galleriverksamhet, verkstider f6r produktion av konst samt
konstnirsutbyte med andra linder — vilket ger staden dnnu en internationell pragel. Det viktiga

hir dr ekosystemstanken, med en forstaelse for att allting hinger ihop.
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Konstnir: Jaume Plensa, bild: Bengt Oberger Skulpturen, placerad utanfér Textilmuseet 1 Boras,
ar en donation fran lokala konstsamlare och -stiftelse till staden Boris.
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For att locka dem som kommer med firjan krivs forstas logistik men framfor allt innehall att
locka med (s.22). Ett innehall som de inte kan fa hemma. Danskarna som kommer med firjan
fran Grena har pa hemmaplan bade Aarhus, Aalborg, Silkeborg och Randers — stider som alla ett
restaurangutbud av en helt annan klass, starka kulturinstitutioner samt ett sjilvstindigt kulturliv
med konst och kulturupplevelser, si for att Halmstad ska vara lockande f6r dem som har allt det

hemma, behéver vi vara aktsamma om innehallet: verksamheten.

Det dr inte bara ytan utan det som ytan rymmer som gor att folk kommer trivas i Halmstad. Hir
handlar det om att h6ja kvaliteten och att det ska kinnas autentiskt. Det far inte kinnas som en
charterort, dar gatorna kantas av turistrestauranger med samma utbud. Det kravs ett arbete for att
locka talangerna hit. Att nagot ser gemytligt ut blir litt kitschigt, medan att vara gemytligt dr en
kansla som kraver genuina verksamheter och ett sammanhang som tillater drivnha manniskor att
utvecklas. For nar allt kommer omkring dr det manniskor vi talar om. Det dr minniskor som ér
niringslivet. Det 4r minniskor som dr turismen. Det dr minniskor som skapar vart samhille.
Strukturerna runt omkring: logistik, floden, arkitektur, grénomraden... dr bara just det — strukturer
f6r minniskor att fylla med mening.

Vidare beskriver centrumutvecklingsplanen att centrum ska leva dygnet runt och dret om (s.22).
Hiir vill vi forstirka det som flera akt6rer varit inne pa under samradet. En stad lever dygnet om,
kontor lever bara under kontorstid. For att fa en levande stad behover vi undvika att manga
kontorsplatser hamnar pa samma stille sa att det blir ett dott stalle resten av dygnet. Det
misstaget finns flera exempel pa, tex finanskvarteren i Buenos Aires, som blomstrar fram tills att
borsen stinger. Kontor och verksamheter som arbetar med upplevelser 1 kvallsekonomin
kompletterar varandra fint, da det ger en levande stadsbild under fler av dygnets timmar och arets
dagar, och vi foreslar att detta beskrivs tydligare 1 planeringsinriktningarna for naringsliv, samt att
de 80 000 kvm kontorslokaler som planen ger uttryck f6r behovet av, forstirks med vikten av
varierade verksamheter bade gillande branscher och lokalernas anvindningsomraden. Byggnader
som enbart innehaller kontorslokaler ir f6r en levande stad mindre intressanta an byggnader som
innehaller blandade verksamheter och boendemiljGer.

Det ir glidjande och uppmuntrande att se avsnittet om gestaltad livsmilj6, det ger en viktig
inramning till resten av centrumutvecklingsplanen och kan med férdel placeras tidigare i
dokumentet for att ge lisaren en bakgrund och férstaelse for de olika avsnittens inverkan pa
minniskors livsmiljo (s.26). Vi ser ocksa mycket positivt pa att den strategi for gestaltad livsmiljo

med arkitekturstrategi som ska tas fram ér tinkt att vara kommunomfattande.

Just mellanrummen 4r en intressant plats och i synnerhet i Halmstad, dir platskonkurrensen 1
centrum ar stor (s.27). Ett omsorgsfullt gestaltande av mellanrummen medverkar till Halmstads
varumirke, trygghet och hallbarhet. Mellanrummen utg6r ibland osynliga platser, bortglomda
platser eller platser 1 forindring och dessa platser besitter en stor potential. Hir nimner vi
aterigen ”what you wish to hide, show with pride”. Som mellanrumsexempel: Nissjo stads
satsning pa vaggbaserad gatukonst, som hade sin utgangspunkt i att manga invanare tyckte att
staden hade ménga "fula brandviggar" — en satsning som sedemera lg till grund for stadens
profilering och platsvarumarke. Nar den forsta muralmalningen kom pa plats uttryckte manga att
de helt pl6tsligt lade marke till en vagg de inte ens hade uppfattat att den existerade. 1
Kopenhamn har man tagit mellanrummens bidrag till att minska platskonkurrensen i centrum till
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en ny niva i och med Copenhill som kombinerar virmeverk, utférsakning, klittervigg och

gronytor, se bild nedan.

3
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Konstnir: ROA, som hir Copenhill i Képenhamn, bild: Rasmus Hjortshoj
uppfér en muralmalning i

Niissjo, foto: Lennart Alves

Vi vilkomnar ocksa stycket om att Halmstads kommun tar ledartréjan (s.28). Detta innebir att vi
tar vart ansvar som Hallands residensstad, regionens storsta stad och att Halmstads kommun i
och med sin roll som lagledare kan paverka utvecklingen pa ett helt annat sitt an att agera reaktivt

pa omvirldens handlingar.

I delen som handlar om identitetsskapande straik nimns kajer och vallar och hir anser vi att
Halmstad redan i centrumutvecklingsplanen kan himta inspiration frin andra stider dir vallar
och kajer har blivit multifunktionella, ett krav som b6r kunna stillas i en stad som Halmstad dar

Nissan dr en san grundpelare i stadens existens.

Exempel finns i manga stider. Nedan nimner vi Aalborg, med bland annat Utzon
arkitekturcenter och hela campusomradet vid vattnet, staden Graz bro ”Murinsel” som binder
ihop stadens olika delar 1 en kreativt gestaltad bro som dessutom inhyser ett café med butik och

en evenemangsplats likt en amfiteater pa bron. Tva stider mindre d4n Halmstad.

Murinselbron i Graz
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Vidare foreslar vi att centrumutvecklingsplanen pa ett tydligare sitt foreslar att omradet H35

innehaller ett kulturkvarter. En nybyggnation av kulturinstitution alt. sk. kulturell service i det
s6dra omradet av H35, utan att formuleringen f6r den delen blir f6r detaljerad for ett sa
6versiktligt plandokument som detta. En kulturinstitution i det sédra omradet av H35 skulle
hjilpa till att bygga samman Kulturstrak Nissan med Stationsstaden pa ett naturligt sitt, det skulle
dessutom binda samman och skapa ett 6stvistligt band med Kulturhuset Najaden — som plotsligt
hamnar i centrum pa ett helt nytt sitt i och med den planerade bron, samt ett nord-sydligt band
med stadsbiblioteket och de 6vriga institutionerna i kulturstriket — som har skulle hjdlpa till att
forlinga stadskdrnan. Att det pa H35 planerade gronomradet skulle kunna planeras utanfor
kulturinstitutionen och bli en skulpturpark skulle dessutom binda samman Picassoparken och
Baertlingmodellerna pa hogskoleomradet pa ett sitt virdigt en konststad som Halmstad. Det kan
ocksa bidra till att minska den barridrverkan som orsakar oro i planen samt bli en bra malpunkt
for kulturstraket.

Centrumutvecklingsplanen lutar sig nagot mot motesplatser som ar attraktiva under

sommarsisongen — ett kulturkvarter kan gora stadskirnan attraktiv dven pa vintern, dven kopplat
till framtida klimatskydd.

Gillande kulturinstitutioner vid vattnet finns manga platser att inspireras av. Vi vinder blicken
mot vart grannland Norge och ger nagra exempel som kan inspirera Halmstad till en klok
anvindning av Nissan och bli kronjuvelen i Halmstads strak och samtidigt bidra till klimatskydd i
framtiden.

Operahuset i Oslo (Snohetta arkitekter), dir kajkanten har blivit en vilbesékt skyddsvall utan
nirmare barriareffekt
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Kistefos museum (BIG arkitekter), byggt | Restaurangen Under Sn@hetta akiteter) 1
6ver Randselva Lindesnes

Interiorbild frin Under (Snohetta Museum of art, architecture and technology, i
arkitekter) i Lindesnes Museet MAAT, Lissabon (arkitekt Amanda Levete)

Gillande Stationsstaden dr det en vilkommen formulering nir planen uttalar att effekterna som
efterstrivas kan nas “genom en intressant stadsmilj6 och spinnande arkitektur”, att man skriver
ut att det giller ”bade bebyggelse, offentliga platser och grénstruktur samt konstnirlig
gestaltning” och att man vill ge omradet en identitet och genom en vilgjord och spinnande
arkitektur bli ett nytt landmarke i staden” (s.76). Det later lovande!

Vi ser fram emot att som kommuninvénare vara en del av det fortsatta utvecklingsarbetet och

onskar arbetets alla parter lycka till i den fortsatta processen.

Kommentar:

Tack for ert gedigna arbete med att samla ibop inspiration och bidra med inspel i detta arbete. Materialet dr
vérdefullt framfor allt att ta med i fortsatt planering i bade det linga och korta perspektivet. Nedan bemiter vi
ndgra av era inspel mer konkret. Ovriga tar vi med oss i kommande arbete med bland annat centrumutveckling.

Planens inledande text kompletteras med innovation och kultur: "Pa véstkusten, lings med pdrlbandet av stider
mitt emellan Oslo och Kopenhamn dr Halmstad beldget. Biljande sanddynor och langstrickta strander dr en del
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av varumdrket, men Halmstad har sa mycket mer att erbjuda. Med en genuin stadskdrna och ett centrum som
sanmlingspunfkt, motor och byirta i kommmunen. Kvaliteterna finns hér; stadsliv och gemyt, innovation och kultur,
offentliga platser, lummiga parker och det samilande vattendraget Nissan.”

Tack for fina inspel till det som markerats ut som mobilitetshus, byggnader som dver tid kan ha olika ntseende
och funktion och bidra till det offentliga rummet

Planen stider tanken om att se nutidens tilligg till stadsbilden som framtidens knlturmilji. I det nyligen
uppstartade arbetet med arkitekturpolicy finns det mijlighet att fordiupa denna inriktning. Planen stodjer dven
inriktning om blandad bebyggelse i centrum.

Utvecklingsstrategin Synliggira dr kompletterad med formuleringen: "V il avvigda tillskott av samtida arkitektnr
och konst.”

Text i kapitel Ndringsliv kompletteras med foljande: "Méjligheten att arrangera evenemang underlittas.
Evenemang bidrar till omsittning och sysselsittning 1 andra branschet, inte minst beséksnitingen 1 form
av resot, logi, miltider och shopping.”

Mijligheten att lokalisera ett kulturkvarter hanteras inom ramen for lokalforsoriningsstrategi och uthyggnadsplan.

Kommunledningsforvaltningen fick i september 2023 uppdrag av kommunstyrelsen att bereda och ta fram ett
Jforslag pa en arkitekturpolicy for Halmstads kommun. 1id beredningen av arkitekturpolicyn kommer
hallbarbetsfragor och helhetsaspekter for den bebyggda miljon att vivas in, och gestaltad livsmiljo forblir ett centralt
begrepp i alla skeden av stadsutveckling. Flera av de fragor som ndmmns i yttrandet blir aktuella att arbeta in.

Tack for fina konkreta inspel, tankar och idéer avseende kultur som en del av ndaringslivet och eosystentanken
att allting hénger ibop och stottar varandra med manniskan i centrum. Planens uppgift dr att fastligga strukturer
och inrikiningar for fortsatt utveckling. Nu aterstar att gora resten av arbetet tillsanmans!
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