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Riskanalys

Riskanalys Sédra Infarten RAMBGLL

Sammanfattning

Riskanalys har utférts for Sédra Infarten varvid individrisk och samhallsrisk har
beraknats fér omradet langs Sédra Infarten och Véstkustbanan. Riskanalysen
utgor underlag for detaljplan for Sodra Infarten Etapp 2. Risken har beraknats for
den sammanlagda risken for Sédra Infarten och Véstkustbanan. Risknivan bedéms
vara sa hog att sikerhetshdjande atgarder behdver vidtas som skydd for
bebyggelse pa 6stra sidan av Sédra Infarten samt pa véstra sidan av
Vastkustbanan.

Vid detaljplanering och bygglovsarenden fér nybyggnation rekommenderas att
Lansstyrelsens dokument Riskanalys av Farligt Gods i Hallands Lan, referens [1]
foljs och att bebyggelse utférs pd basavstand, se tabell 1. Det gar dven att placera
bebyggelse pa reducerat avstand enligt referens [1] med de dtgarder som krévs
vid byggnation p& reducerat avstdnd enligt referens [1]. For befintlig bebyggelse
som ligger utmed Sédra Infarten och Vastkustbanan rekommenderas ocksa att
krav pa sidkerhetshéjande atgarder i enligt referens [1] ska foljas. Fér all befintlig
och ny bebyggelse inklusive sm&hus rekommenderas sidkerhetshdjande atgarder
mot mekanisk konflikt om hus ligger inom 30 m fran Véastkustbanan eller Sédra
Infarten. De rekommenderade atgarderna &r kraftupptagande vall eller
betongbarridr mot pakdrning av urspdrat tdg samt kraftupptagande vall eller
vagracke av kapacitetsklass H4b som skydd mot avakning fran Soédra infarten.

For stickspar avsett for godstrafik till hamnomradet rekommenderas att det
beaktas i samband med att det dvervégs siakerhetshdjande atgarder utmed
Vastkustbanans sédra/véstra sida. I nuldget transporteras enigt uppgift fran
tdgoperatdrer endast mycket begréansade méngder farligt gods och operatérerna
har ingen uppgift om att mangden farligt godstransporter pd sticksparet ska oka.

Denna riskanalys omfattar inte detaljerade atgarder fér enskilda byggnader utan
att ange 6vergripande rekommendationer for sikerhetshéjande atgarder i de
respektive omraddena som utmed etapp 2 av Sédra Infarten. Rekommenderade
sakerhetshojande atgarder i omrddena som omger Sédra Infarten och
Vastkustbanan finns sammanstallda i kapitel 8.

Det ar viktigt att ett mera detaljerat och dokumenterat arbete utférs for inforande
av sakerhetshdjande dtgarder individuellt fér de olika omradena och byggnaderna
utmed Sédra Infarten och Véstkustbanan. Hur dessa sikerhetshjande atgarder
inarbetas, projekteras och utférs ska foljas upp och dokumenteras for att
sakerstilla att risknivan ligger pa acceptabel niva utmed Sédra Infarten och
Véastkustbanan. Efter inférande av erforderliga sékerhetshéjande dtgarder och
dokumentation av dessa och deras effektivitet bedéms acceptabel risknivad

o
uppnas.
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Inledning

1.1 Bakgrund
Sodra Infarten planeras som ny infart mot centrala Halmstad med en ny

trafikplats vid E6. Sédra Infarten kommer att ersatta Laholmsvagen som farligt
godsled. Sédra infartens strackning gar langs Vastkustbanans dstra sida for att i
norra delen via en passage 6ver jarnvagen ansluta till Stdlverksgatan.

Riskanalysen behandlar risker for personer som bor, arbetar eller vistas i Sédra
Infartens omgivning.

Sodra Infartens utbyggnad har delats i etapp 1 och etapp 2, sydlig och en nordlig
del. Den norra delen, etapp 2, som behandlas i denna rapport &r markerad med
rodstreckad linje i bilden nedan finns annu inga utbyggnadsplaner for bebyggelsen
utmed Sddra Infarten.

-~

&
Ty T PSS N
s Andersberg

-~

Detaljplan etapp 1
%‘W?@.\, Halmstads kommun

A |
b
"

Detaljplan etapp 2
(prelimindr planomradesgrans)
Halmstads kommun

Vagplan
Trafikverket

Figur 1. Figuren ovan visar detaljplanerna for Sédra Infarten samt Trafikverkets
vagplan. Sédra Infarten Etapp 2 ar rédmarkerad.

Riskanalysen utgér underlag for detaljplan for Sédra Infarten Etapp 2.
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1.2 Genomforande
Riskbedémningen har utférts av Ramboll Sverige AB i samarbete med Halmstad

kommun

1.3 Avgransningar
Riskbeddmningen omfattar transporter av farligt gods som sker pa Sédra Infarten.

Riskbeddmningen omfattar etapp 2 p& Sédra Infarten fran Montérgatan i séder till
Stalverksgatan.

Planerat stickspar ner till hamnen har dnnu inte ndgot exakt lage.

Risker fran verksamheter och ledningar t.ex. gasledningar ingar inte i
riskanalysen. Enligt uppdrag ska verksamheters risker féor omgivningen hanteras i
en annan riskanalysrapport enligt referens [10].

Rangerbangdrden norr om planomradet beaktas enligt uppdraget inte i
riskanalysen.

Detaljerat utarbetande av sikerhetshéjande atgarder och beslut om dessa for
varje byggnad utgoér ett kommande arbete med denna riskanalys som
utgdngspunkt. I denna rapport anges évergripande rekommendationer for
sakerhetshojande atgarder i de respektive omrddena som omger etapp 2 av Sédra
Infarten.

Riskhansyn i samhadllsplaneringsprocessen

Lansstyrelsen i Halland har givit ut forslag pa riktlinjer for riskanalyser for farligt
gods enligt referens [1]. Riskanalysen i denna rapport foljer de riktlinjerna.

2006 gav Lansstyrelserna i Skane 1an, Stockholms I&n och Véstra Gotalands l&n
tillsammans ut ett informationshafte med grundldggande forhaliningssatt till
sakerhetsavstand mellan transporter av farligt gods och olika typer av
verksamheter, dar figur 1 &r hamtad ifran.

5av 43

Riskanalys
Sodra Infarten, Halmstad

510535-11



Riskanalys

Riskanalys Sédra Infarten RAMBGLL

v

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-trafik K- kontor D -vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P — parkering (6vrig parkering) S-skola
E - tekniska anlaggningar K- hotell och konferens
H - séllanképshandel Y —idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 2. Rekommenderad princip for markutnyttjande vid samhallsplanering utmed
transportled for farligt gods. Syftet med bilden ar att visa principer fér zoner A,B
och C. Fér mera precisa avstandsangivelser, se Lénsstyrelsen Hallands dokument
enligt referens [1].

2.1 Avstand mellan transportled och bebyggelse

Foér nybyggnation galler avstand enligt tabell 1 nedan. Basavstandet &r det
rekommenderade avstandet och reducerat avstand kan tillimpas om
sakerhetshdjande dtgarder infors, se vidare referens [1]. Basavstand och
reducerade avstand ska dven anvindas i samband med beslut om det ska inféras
sakerhetshdjande dtgarder eller inte.

Om basavstanden underskrids behévs sdkerhetshéjande atgérder och det enligt
referens [1] acceptabelt att med inférande av sdkerhetshéjande atgérder bygga s
ndra som reducerat avstand anger for respektive typ av bebyggelse enligt
tabell 1:

- Industri

- Kontor

- Smahus

- Tatort

Sddra Infarten, Halmstad
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Basavstand (m)/Reducerat avstand (m)

Typ av bebyggelse Viig-Hig Viig-Lag Viistkustbanan

(E6, viig 25, m.1l.) (Viig 154, m.fl.)
Bebyggelsefritt 30/20 25/15 30/20
Industri 50/20 30/15 50/20
Kontor 50/20 40/15 50/20
Smahus 100/50 60/40 80/50
Tiitort 100/30 60/30 80/30
Bortre griins riskutredning
for angivna typomraden 150
Bortre griins mycket Kiinsliga | Ingér inte 1 dessa riktlinjer. Siirskild riskutredning ska goras.
anviindningsomraden

Tabell 1. Basavstdnd och reducerat avstand for olika typer av bebyggelse och tre
kategorier av transportleder. Avstanden avser stracka fran végkant respektive
frén jarnvdgens narmaste rils. Sddra Infarten ligger under kategorin Vag-Hég.
Hamtat fran referens [1]

2.2 Metodik och kriterier for acceptabel riskniva
Metodiken som anvéands ar kvantitativ riskanalys, det vill séga att identifierade

riskscenarion analyseras kvantitativt. Det innebdr att sannolikheten for att olyckor
intréffar beraknas samt att konsekvenserna av olyckorna berdknas. Risknivan
erhalls genom att vdga samman sannolikhet och konsekvens for respektive
olyckstyp. Resultatet varderas sedan mot de kriterier som Det Norske Veritas
(DNV) tog fram &t MSB i rapporten “Véardering av risk”, se referens [3]. Det finns i
Sverige inga nationella kriterier for acceptabel risk. De kriterier som DNV tog fram
betraktas som branschstandard och &r darfér de som vanligen tillampas.

2.2.1 Kriterier for individrisk

Foljande kriterier anvands for individrisk:

o Ovre grans for omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras:
105 per &r

e Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 107 per ar.

Som jamférelse kan namnas att risk for olycka pa grund av naturhandelse i
Norden &r 1*10°6 per ar.

Sodra Infarten, Halmstad
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Bostadsomrade X

01! ({ ;:‘:::‘; (; ; ‘Kriterier Utomhus Inomhus
1/1 000 &r (107
Naturlig dédlighet
(lagsta niva)
a -4
Byggarbetsplats- 1710000 & (107
olycka
Trafikolycka
17100 000 &r (10°)
Drunkning -
Bostadsbrand i u
. u
Sverige n
1/1 000 000 &r (10 - .
Tagolycka - [ ]
Flygolycka : u
™ | |
| |
1710 000 000 ar (107) - u
n
Tréffad av blixten . .
™ | |
™ | |
1/100 000 000 4r (107 - :
Tréffad av ]
stértande flygplan

Figur 3. Visualisering av individrisk enligt ref [1]. Bilden illustrerar
acceptanskriterier/tolerabel riskniva for 3:e man som vistas i omradet med farligt
gods-transporter som riskkalla.

2.2.2 Kriterier for Samhallsrisk
De kriterier som vanligtvis anvands for samhéllsrisk &r framtagna av DNV at MSB,

se referens [3].

e Grans for tolerabel risk. Risknivaer éver denna gréns accepteras inte:
F=1*10" per ar for N=1 med lutning -1. Rétt omrade i figur nedan

e Gréns for dor risker kan anses sma: F=1*10¢ féor N=1 med lutning -1
Vid risknivder under denna niva behdvs inga ytterligare sdkerhetshéjande
dtgarder inte varderas

For risknivaer i det gula omradet dem emellan ska sdkerhetshéjande atgérder
inféras som ar rimliga och kostnads-nyttoeffektiva. Detta omrdde kallas ALARP (As
Low As Reasonably Practicable)

Samhallsrisk kan 8skadliggéras och virderas med hjélp av F/N-diagram
(Frequency/Number of fatalities):

Sodra Infarten, Halmstad
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1E-3
1E-4

1E-5

1E-6

1E-7

Frekvens F

1E-8

1E-9 -+ -

1E-10

1 10 100 1000
Antal omkomna N

Figur 4. Kriterium for samhallsrisk, se referens [1] och [3].

Kurvan kan vara ett hjdlpmedel for att visualisera hur riskacceptansen sjunker
med antalet omkomna. En olycka med en omkommen ar mer “accepterad” @n en
olycka med 100 omkomna.
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3. Omradesbeskrivning

Sdodra Infartens utbyggnad i etapp 2 som behandlas i denna rapport ar markerad
med rddstreckad linje i bilden.

.. W
Larsfrid

Figur 5. Figuren ovan visar Sédra Infartens etapp 2 markerad med rHdstreckad
linje.

I omradet Ostra Stranden, séder och véster om Sédra Infarten och jarnvégen
finns omraden med bostader och fritidshus.

10 av 43
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Vastervall
koloniomrade

M8sen, Knipan, Svanen,
Varet, Spoven, Tarnan,
Strandskatan och Viggen

G

N

11,55

™
= Vill\'r%?n—

strand
=

@ Lantmteriverket

Figur 7. Fritidshusbebyggelse, Svanen vid Ostra stranden, sdder/véster om
jarnvag och Sdédra Infarten.
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Figur 8. Ny bebyggelse i omraddena Svanen och Ostra Stranden.

Norr om Sédra Infarten och jarnvagen finns industrier, lager mm. Bland de
narmaste verksamheterna har inte identifierats nagra farliga verksamheter som
hanterar stora mangder kemikalier, brandfarlig eller explosiv vara sa att det lyder
under § 2.4 enligt LSO, Lagen om Skydd mot Olyckor.

Risker fran verksamheter hanteras inte i denna rapport utan i rapport enligt
referens [10].

Avstanden fran bebyggelsen till jarnvagen &r korta vid vissa passager, se Figur 9.
Vid Svanen och p& Ostra Stranden &r avstandet till banvallen som ndrmast
ca 20-25 m.
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Figur 9. Hus intill jarnvégen, Svanen, Ostra Stranden.
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Figur 10. Skiss som visar Sédra Infartens passage dver Vastkustbanan med
rondeller pd respektive sida. Bilden ingar i ett pdgdende utredningsarbete inom

projektet Sodra Infarten.
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Figur 11. Foto 6ver nordligaste delen av Sédra Infarten etapp 2. Avstandsskala
finns nederst till hoger.
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B Unimer Rlastisg
& GUMMIIAB

Logga in

Preem Sal‘fa 2

“~

Backakrogen @ Varuhusg
o

Granngarden
\

@ Swecon)
"Anlaggningsmaskiner’/AB

AsbosRrojekt/AH}
. - e

Figur 13. Foto 6ver sddra delen av Sédra Infarten etapp 2. Avstandsskala finns
nederst till hdger. Den rédstreckade linjen visar s6dra gransen foér etapp 2 vid
Montdrgatan.
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Figur 14. Illustrationskarta dver Vastervall med Sédra Infarten etapp 2. Avstandet
mellan husen och végkant pd Sédra Infarten blir som ndrmast ca 42 m.

|
18 m vagkant - sparmitt

Figur 15. I bilden visas hur Sédra Infarten planeras utmed Vastkustbanan.
Preliminart avstand &r 18 m mellan sparmitt Vastkustbanan och vagkant enligt
pagdende utredningsarbete inom projektet.
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4. Trafikering

4.1 Trafikering pa vag - Sodra Infarten
Trafikmangder for Sédra Infarten bade med och utan bro éver Nissan har

berédknats for Sodra Infarten. Hastigheten pa Sédra Infarten antas bli 60 km/tim.
Sddra Infarten kommer att bli rekommenderad vag for farligt gods. Det finns idag
inga verksamheter i omradet som genererar farligt godstransporter som innebar
att férdelningen avviker fran den som anges fér Vag-Hog enligt referens [1].

Personbilar ADT

Figur 16. Trafikmangder pa Sédra Infarten &r 2040, se referens [5]

Riskanalys
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Personbilar ADT

Figur 17. Trafikmangder pa Sédra Infarten med bro éver Nissan, se referens [5]

Det sdkraste ar att i analyserna ta héjd for de hogre trafikeringssifforna med bro
dver Nissan. I den nordvéstligaste delen av planstrackan Ar det 12900 personbilar
ADT och 2000 lastbilar ADT. Som I&gst &r trafikeringen p& den mellersta
delstrackan med 9000 personbilar ADT och 1600 lastbilar ADT
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4.2  Trafikering pa jarnvag - Vastkustbanan
Trafikmangder och férdelning pa de olika farligt godsklasserna har valts i enlighet

med referens [1] for Vastkustbanans dubbelspariga jarnvag.
Beddmd férdelning mellan olika farligt godsklasser pa Vastkustbanan baseras pa
underlagen i referens [1].

Gallande risker fér ursparning med kollision med bebyggelse som féljd beaktas
savél godstdg som persontag. Enligt MKB for Vastkustbanan genom Varberg, se
referens [11], trafikeras Vastkustbanan ar 2030 med 96 persontag och 26 godstag
per dygn totalt i antal passager i bada riktningar tillsammans. Denna trafikering
ligger till grund fér berdkning av risk fér ursparning med kollision med byggnader
pa vastra sidan jarnvagen.

Riskanalys

5.1 Metodik
Riskanalysen genomférs med féljande steg:

e Riskidentifiering

e Beddmning/berdkning av sannolikheten for en olycka
¢ Bedbmning av konsekvenserna vid en olycka

e Riskvardering

o Atgarder

5.2 Riskidentifiering
Nedan redovisas de risk- och skyddsobjekt som hittills har identifierats gallande
transporter av farligt gods och pakérning.

Sodra Infarten, Halmstad
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5.3 Riskkallor
Riskkalla utgérs av transporter av farligt gods p@ Sédra Infarten och

Vastkustbanan.

Transporter av Farligt gods sker pa:
e Sddra infarten - vag
e  Vastkustbanan - jarnvag *

RAMBGLL

* Det utférs ingen fordjupning kring risker fran Vastkustbanan eftersom det utgor
befintliga forhallanden.

5.4 Farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér &mnen och féremal som vid olycka under
transport kan resultera i stora konsekvenser for manniska, natur och egendom.
Farligt gods delas in i 9 olika klasser beroende pd dess egenskaper enligt
nedanstaende tabell.

RID/ADR Klass

Miijliga konsekvenser i hindelse
av olycka

Kommentarer

1 Explosiva dimnen

Oven:ryck som kan skada/rasera
bygzgnader, ge upphov till splitter och
skada pa miinniskor

Massexplosiva imnen kan ge effekter pi flera
tiotals- upp till nigot hundratal meter beroende
pa tillgiinglig méngd.

2 Briinnbar gas

Jetflamma — viirmestrilning

Briinnbart gasmoln — gasmolnsbrand

Gasmolnsexplosion

BLEVE

Direkta effekter oftast begriinsade till
niromrédet”.

Sma effekter utanfor gasmolnet, mycket
allvarliga konsekvenser for personer som
omfattas av molnet.

Oftast begriinsade Gvertryck vid fritt gasmoln.
Personskador kan uppkomma genom splitter
och raserade byggnader.

Virmestralning kan ge effekter inom nagra
hundratal meter, missiler kan ge effekter pa
lingre avstind.

2 Giftig gas

Gasmoln — toxiska effekter

Kan ge effekter dver mycket stora omraden
beroende pa fimne, tillginglig mingd. utflode.
atmosfiriska forhallanden och topografi.

3 Brandfarliga
viitskor

Pélbrand — virmestrilning

Risk for brinnskador oftast be grinsade till
ndromradet. Allvarligare konsekvenser kan
uppsti beroende pd lutning, risk for
brandspridning, m.m.

4 Brandfarliga fasta
amnen, m.m.

Brand — virmestrilning

Risk for brinnskador oftast begrinsade till
nidromridet.

5 Oxiderande dmnen,
organiska peroxider

Brand — virmestrialning

Explosion i hiindelse av blandning
med andra briinnbara dmnen

Risk for brinnskador, oftast be grinsade till
niromridet.

[ hiindelse av explosion kan effekter jimforbara
med klass | uppsti.

6 Giftiga dmnen,
m.m.

Toxiska effekter

Risker begriinsade till niromriadet

7 Radioaktiva imnen

Stralskada

Ger normalt inte upphov till akuta effekter,
déremot kan kroniska effekter uppsta.

8 Friitande dimnen

Friitskada

Risker begriinsade till niromridet

9 Ovrigt

Risker begriinsade till niromridet

Tabell 2 - Beskrivning av ADR-klasser. Se referens [1].
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Dominerande fara Riskavstind
Transportklass
- Explosion Brand Forgiftning Ovrig risk Meter
. v 100-1 000
1. Explosiva dmnen  Fecmcmcccsmmmaea e s R P,
Ll <100
il =1 000
2 Gaser  lecemases S RS IR APV A,
v TO0-1 (i)
3. Brandfarliga vitskor V <l
4. Brandfarliga fasta dmnen v v <l
| v <100
5. Oxiderande dmnen  reemesssmmmms e e s e e e s
V T00-1 (i
6. Giftiga dmnen v <I00
7. Radioaktiva dmnen W < I
8. Fritande dimnen v V <]}
9. Ovriga farliga dmnen V <100

Tabell 3. Faror och paverkansavstand vid olycka med olika klasser av farligt gods

enligt referens [1].

Hantering av farligt gods regleras i det Europa-gemensamma regelverket ADR

(Accord Européen Relatif au Transport International des Marchandises

Dangereuses par Route pa franska).

Vid riskutredningar géllande riskbilden pa avstdnd fran riskkallan &r det klasserna
1, 2, 3 och 5 som beddms vara relevanta enligt MSB. Ovriga klasser kommer vid
en olycka att fa begransad geografisk spridning fran riskkallan, och antas inte

paverka riskbilden bortom olycksplatsens omrade.
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5.5 Berdkning av sannolikhet for olycka med farligt gods
Sannolikheten for farligt godsolyckor baseras pa arligt antal transporter for Vag-

hog och for Vastkustbanan enligt referens [1].

Amnesklass Antal transporter av farligt gods per ar

enligt “vag hog” enligt referens [1]
Sodra Infarten Vastkustbanan

1.1 Massexplosiva amnen 220 0

2.1. Brandfarliga gaser 1350 903

2.3 Giftiga gaser 20 550

3 Brandfarlig vatska 9900 517

5.1 Oxiderande amnen 370 1196

Tabell 4. Antal transporter av farligt gods per ar pa Sédra Infarten och
Vastkustbanan enligt referens [1]

Baserat pa trafikering enligt tabellen ovan fér Sédra Infarten utférs berdkning av
olycksfrekvens enligt underlag i referens [1] Se vidare i Bilaga B.

Jamforelse av trafikeringssiffor med riksgenomsnittet for farligt gods

De presenterade antalet transporter av farligt gods baseras p& underlagen som
finns i referens [1] och ar en beddmning av trafikeringen for strackor med hog
trafikering med farligt gods t.ex. E6:an och Sédra Infarten.

Som jamforelse och som en kontroll av att de inte foreligger en underskattning av
antalet transporter med farligt gods berdknas antalet transporter med farligt gods
pd Sodra Infarten berdknas utifran ett riksgenomsnitt och med den
prognostiserade trafikeringen av 2000 tunga fordon per dygn. I rapport fran
Trafikanalys enligt referens [12] fr&n 2016 framgar att det var totalt 39 miljoner
godstransporter under dret med lastbil och att 429 000 av dem var transporter av
farligt gods.
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Amnesklass Antal transporter av farligt gods per ar med
riksgenomsnitt
Antal transporter i Sodra Infarten
Sverige av respektive berdknat fran riks-
klass farligt gods samt genomsnitt 2016. Antal
procentuell andel enligt referens [1] visas
inom parentes.
1.1 Massexplosiva 5000 1,2 % 95
amnen (220)
2.1. Brandfarliga gaser 60 300 14,0 % 1100
(1350)
2.3 Giftiga gaser 6700 1,6 % 125
(20)
3 Brandfarlig vatska 253 000 59 % 4700
(9900)
5.1 Oxiderande amnen 10 000 2,3 % 190

Tabell 5. Antal transporter av farligt gods per ar pa Sédra Infarten baserat pa
trafikering 2000 tunga fordon per dygn och riksgenomsnitt for férdelning av
transporter.

Samtliga transporter utom klass 2.3 Giftiga Gaser ar farre per ar med
riksgenomsnittet. Lansstyrelsens trafikeringssiffor ar mera konservativa.
Skillnaden har analyserats i analysprogram for individrisk och samhallsrisk och det
visar sig att den mindre trafikeringen for klasserna 1.1, 2.1 och 3 har mer
pdverkan pa risknivan &n den hogre trafikeringssiffran med klass 2.3. Det innebér
att det bedéms ligga pd sdkra sidan att trafikering enligt Vag Hog enligt referens
[1] anvands.
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6. Resultat av riskanalys

Nedan visas resultatet av individriskanalys som funktion av avstandet fran
vagkant samt fér samhaéllsrisk. Risknivaerna representerar den sammanlagda
risken for S6dra Infarten och Vastkustbanan.

6.1 Individrisk
For att vardera individrisken for tredje man har kriterium for individrisk enligt

kapitel 2.2 figur 2 anvants. Individrisken har beraknats fér olyckor med klasser av
farligt gods 1,2,3 och 5 som innebar konsekvens pa avstand fran vagen/sparen
samt for risk for kollision med byggnad vid tagursparning. I individrisken &r den
samlade risken for samtliga olycksscenarier med dessa transporter inkluderad
samt dven risken att ursparat t8g kolliderar med byggnad i sparets narhet.

Befintligt spar

Individrisknivan A - : Individrisknivan
; = - :

anges fran ] _ . . ~ M anges fran

o : 3 sparmitt pa

vagkant pa

v

norra/éstra — | 18 mvagkant - 5|]~3r'l'll'lil't sbédra/véstra
sidan sidan
Figur 18. Figuren visar att individrisken anges pa avstand fran Vastkustbanans
o . . o o . . .
sparmitt for yttersta sparet pa sddra/vastra sidan, se referens [5].
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Individrisk - Sodra Infartens norra/ostra sida

RAMBGLL
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Figur 19. Vardering av individrisk avseende farligt godsolycka pa varierande
avstand fran Sodra Infartens vagkant pd norra/dstra sida utan skyddsatgérder. I
individrisken ingdr olyckor pa Sédra Infarten och Vastkustbanan tillsammans.

Avstandet i grafen ovan mats fran Sédra Infartens vagkant.
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Individrisk fr&n Vistkustbanans sodra/vistra sida

1,00E-03

1,00E-04

1,00E-05

ALARP

1,00E-06 =——DNV Gvre

——DNV undre

Individrisk/ar

Sédra Infarten
och Vastkustbanan

1,00E-07

HooEs -

1,00E-09
0 10 20 30 40 50 60 70 8 90 100 110 120 130 140 150

Antal meter

Figur 20. Véardering av individrisk avseende farligt godsolycka p& varierande
avstand fran Vastkustbanan pd sddra/véstra sidan utan skyddsdtgéarder. I
individrisken ingdr olyckor p& Vastkustbanan och Sédra Infarten tillsammans.
Avstand mellan vagkant for Sédra Infarten och Véstkustbanans narmsta sparmitt
antas vara 18 m enligt figur 15. Avstdndet i grafen ovan mats fran sparmitt pa
Vastkustbanans yttersta spar.

Under den gréna linjen &r risken acceptabel utan ytterligare dtgérder. Mellan den
gréna och réda linjen &r det sd kallade ALARP-omradet (As Low As Reasonably
Practicable) och dér ska dtgarder inféras som &r rimliga och kostnads-
nyttoeffektiva.

Individrisken for Sédra Infarten ligger i ALARP-omradet upp till 60 m frén
vagkanten pa norra/dstra sidan och riskreducerande dtgarder behéver vidtas som
ar rimliga och kostnads-nyttoeffektiva. P8 sddra/véstra sidan av Vastkustbanan
ligger individrisken i det oacceptabla omradet p.g.a. pakérningsrisk 0-16 m frén
sparmitt och i ALARP-omradet upp till ca 40 m fran sparet. Riskreducerande
dtgarder behéver darfor vidtas som &r rimliga och kostnads-nyttoeffektiva. Inga
byggnader ska finnas under 16 m fran sparmitt.
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6.2 Samhallsrisk — Sodra Infarten och Vastkustbanan

RAMBGLL

Nedan visas resultatet av samhallsriskanalysen. Kriterium foér samhallsrisk enligt
kapitel 2.2.2 figur 3 har anvants.

1,00E-03

1,00E-04

1,00E-05

1,00E-06 -

1,00E-07

ALARP

Frekvens av N eller fler omkomna per ar (F)

1,00E-08

1,00E-09

1

10

Antal omkomna (N)

100

1000

——DNV &vre
—DNV undre

—>Sddra Infarten
och Vastkustbanan

Figur 21. Vardering av samhallsrisk avseende farligt godsolyckor pd Sédra Infarten
och Vastkustbanan tillsammans.

Under den gréna linjen &r risken acceptabel utan ytterligare dtgarder. Mellan den
gréna och réda linjen &r det sd kallade ALARP-omradet (As Low As Reasonably
Practicable) och d& ska sékerhetshéjande atgarder inféras som &r rimliga och
kostnads-nyttoeffektiva.
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7. Stickspar till hamnomradet

Sticksparet till Hamnomradet behalls i befintligt ldge. Dar sticksparet foljer
Vastkustbanan bedéms ur riskanalyshdnseende sticksparet inga i Vastkustbanans
korridor. Eftersom trafikeringen med farligt gods pa sticksparet enligt uppgift fran
trafikoperatdrer &r mycket begransad ar ocksa inverkan pa risknivan sa pass 1&g
att inga extra atgdrder bedéms behéva vidtas for det befintliga sticksparet utan
dtgarder samordnas med 3tgérder med anledning av ndrheten mellan bostader
och Vastkustbanan. Dar bostader ligger narmare Vastkustbanan an det
reducerade avstandet 50 m och sikerhetshdjande atgarder dvervigs att inféras
rekommenderas att dven sticksparet beaktas enligt rekommenderad detaljerad
utredning, se kapitel 8.1.

Stickspar till
hamnen
" S
£ /(’.// H Q H
299y Stickspar till 3
& Vi, hamnen &
N " _;fﬁ. / };2; @
/ W 8] “‘Qﬁx 2 8
i : G g 4

N,

Figur 22. Sticksparets strackning till hamnomradet.
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Sdkerhetshoéjande atgarder

Individrisken liksom samhallsrisken indikerar att det behdver inféras
sakerhetshéjande atgarder som ar rimliga och kostnads-nyttoeffektiva. Det
rekommenderas att riktlinjer for sakerhetshdjande atgérder enligt Lansstyrelsen
Halland Lans meddelande 2011:19 f6ljs, se referens [1]. Sddra Infarten
kategoriseras som Vdag-Hog enligt Lansstyrelsen Hallands Lans riktlinjer.

Vid val av sikerhetshdjande atgarder &r rekommendationen att i férsta hand félja
de avstand som anges av Lénsstyrelsen i referens [1], se tabell 1. Fér byggnation
pa kortare avstdnd &n basavstand fran transportled viljs minst sékerhetshéjande
dtgarder enligt referens [1], tabell A3-A7. Om resultat av riskanalys indikerar att
hogre krav behover stallas an som anges i referens [1], tabell A3-A7, behdver de
sakerhetshéjande atgarderna 6kas baserat pa riskanalysen.

For all befintlig och ny bebyggelse inklusive smahus rekommenderas
sakerhetshdjande atgarder mot mekanisk konflikt om hus ligger inom 30 m fran
Vastkustbanan eller Sédra Infarten, se referens [1] kapitel 2.6. De
rekommenderade atgarderna &r kraftupptagande vall eller betongbarriar mot
pakérning av ursparat tag samt kraftupptagande vall eller vagracke av
kapacitetsklass H4b som skydd mot avakning fr&n Sédra infarten.

8.1 Bostader vaster om Vastkustbanan
Det finns fritidshus och bostadshus langs vastra sidan av Sédra Infarten och

Vastkustbanan. Basavstand till smahus enligt tabell 1 &r 80 m frén Vastkustbanan
och reducerat avstand ar 50 m.

I omrddet Svanen finns hus som ligger nira jarnvagen, i vissa fall p& 20 m
avstand. I omradet M3sen finns ocksa hus nira jarnvagen.

De rekommenderade sikerhetshéjande atgarderna &r foljande:

- Luftintag hégt placerade pd motsatt sida Vastkustbanan/Sédra Infarten vid
nybyggnation i omradet i syfte att skydda mot gaser. Denna atgard &r
normalt inte méjlig att inféra pa befintliga bostader, men en inventering av
vad som ar méjligt rekommenderas.

- Skydd som hindrar avkdérning dar hus ligger narmare Vastkustbanan
yttersta spar &n 30 m, t.ex. vall eller betongbarriar som &r kraftupptagande
vid ursparning.

- Skydd som hindrar brandfarliga vatskor att rinna narmare bebyggelsen. I
detta fall skyddar banvallen mot avrinning mot bostader vilket dven behdver
sakerstallas av fackman.

- Genomférande av detaljerad inventering av hus som kommer att ligga
ndrmare &n 50 m fran Véstkustbanan. Vid avstand kortare &n 50 m fran
Véastkustbanan ska behovet av siakerhetshéjande dtgarder ses éver i detalj.
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8.2 Bostdder 6ster om Sddra Infarten
Det finns fritidshus och bostadshus pa dstra sidan Sédra Infarten i

Véastervallomradet dar de ndrmaste husen preliminért kommer att ligga ca 42 m
fr&n Sédra Infarten. Basavstand till smahus enligt tabell 1 &r 100 m och reducerat
avstand ar 50 m.

Avstandet 42 m uppfyller inte krav pa reducerat avstand pa 50 m som foreskrivs
att ska uppfyllas i Lansstyrelsens rapport enligt referens [1].

Sakerhetshéjande atgarder rekommenderas enligt féljande fér bostadshusen och
fritidshusen i Vastervallomradet 6ster om Soédra Infarten:

- Luftintag hogt placerade pa motsatt sida Sédra Infarten vid nybyggnation i
omradet i syfte att skydda mot gaser. Denna atgéard &r normalt inte méjlig
att inféra pa befintliga bostader.

- Skydd som hindrar avkorning, t.ex. racke langs Sédra infarten.

- Om hus ndrmare @n 60 m (se individrisk i Figur 19) kommer att finnas kvar
rekommenderas att en makadam- och jordvall anlaggs utmed vagen med
samma hdjd som fordonen, d.v.s. med héjden 4 m 6ver vagbanan.

- Skydd som hindrar brandfarliga vatskor att rinna narmare bebyggelsen. I
detta fall skyddar eventuell vall mot avrinning mot bostader. Utan vall
maste dike i végens narhet anldggas.

- Genomfdrande av detaljerad inventering av hus som kommer att ligga
ndrmare an 60 m fran Sédra Infartens vagkant och fatta beslut kring
dtgarder for dessa. For en del av husen som ligger narmare &n 60 m fran
Sédra Infarten kan inlésen behdva évervdgas. Om det planeras att behdlla
bostadshus pa kortare avstdnd &n 60 m fran Sodra Infarten efter inférande
av sidkerhetshdjande dtgarder behover det ocksa forankras i samrad med
Lansstyrelsen.

8.3 Bostader vid cirkulationsplats i norra delen av planomradet
Det finns fritidshus och bostadshus séder om Sédra Infarten i norra delen vid

planerad cirkulationsplats enligt figur 10. Avstandet mellan Sédra Infarten och de
ndrmaste bostdderna kommer preliminart att vara ca 65 m. Basavstand till
bostader enligt tabell 1 &r 100 m och reducerat avstand &r 50 m.

Med inférande av méjliga sdkerhetshdjande atgarder kan Sédra infarten ligga pa
50-100 m avstand fran fritidshus- och bostadshusomrddena. De rekommenderade
sakerhetshojande dtgarderna ar féljande:

- Luftintag hogt placerade pa motsatt sida Sédra Infarten vid nybyggnation i
omradet i syfte att skydda mot gaser. Denna atgérd &r normalt inte méjlig
att inféra pa befintliga bostader.

- Skydd som hindrar avkdrning och att skadat fordon med farligt gods vid
olycka darmed skulle riskera stanna mycket narmare bebyggelsen, t.ex.
racke langs Sodra Infarten.

- Skydd som hindrar brandfarliga vatskor att rinna till position narmare an
50 m fran bebyggelsen.
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8.4 Industrier langs med dstra sidan av Sédra Infarten.
For industribyggnader ar basavstandet 50 m och reducerat avstand 20 m enligt

tabell 1. D.v.s. det rekommenderas att industribyggnader ska ligga minst 20 m
fr&n Sédra Infarten och att sdkerhetshéjande atgérder da infors for
industribyggnaderna som ligger pa avstand 20-50 m. De sdkerhetshdjande
dtgarderna ska vara enligt referens [1] tabell A3 och A4 - Hégre Niva i bilaga A.
Det rekommenderas att det utfors detaljerad identifiering av byggnader och
utarbetande av sikerhetshdjande atgarder specifikt fér byggnaderna i omradet.

8.5 Kontor langs med Ostra sidan av Séodra Infarten.

For kontorsbyggnader ar basavstand 50 m och reducerat avstand 20 m enligt
tabell 1. D.v.s. det rekommenderas att kontorsbyggnader ska ligga minst 20 m
fr&n Sodra Infarten och att sdkerhetshéjande atgarder infors for kontorsbyggnader
som ligger pd avstdnd 20-50 m. De sakerhetshdjande atgarderna ska vara enligt
referens [1] tabell A3 och A5 i bilaga A - Hégre Niva.

Det &r i nuldget inte identifierat ndgra kontorsbyggnader, men byggnadstypen
behandlas &nd& infér mera detaljerad identifiering av byggnader och utarbetande
av sakerhetshdjande tgarder specifikt for individuella byggnader.

8.6 Nybyggnation - detaljplanering och planarenden
Vid nybyggnation rekommenderas att bebyggelse utférs pd basavstand i eller pd

reducerat avstand med de atgarder som kravs vid byggnation pa reducerat
avstand i enlighet bilaga A tabeller A3-A7 - Hogre Niva i referens [1]. Som
komplement rekommenderas barridr som skyddar mot avdkning av typ vall eller
betongbarriar om husen ligger narmare Sédra Infarten eller Vastkustbanan an
30 m.
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Osakerheter

Det finns alltid vissa osakerheter i riskanalyser gallande berdkning av sannolikhet
for olycka och konsekvensen. De faktorer som bedéms ha storst osdkerhet vid
berakningen ar trafikmangder, andel av olika ADR-klasser, olyckskvot och
konsekvenser for omradet.

Trafikmdngder — Osakerheterna i trafikmangd och andel tung trafik bedéms ha
paverkan pa berdkningen av sannolikheten och ha mindre betydelse for slutsatsen
i bedémningen. Mindre avvikelser paverkar dock marginellt i logaritmisk skala som
tillampas i riskvarderingen.

Vind - vindférhallanden har inte beaktats i riskbedémningen. Med dominerande
vast och sydvastvindar i omrddet kommer giftig gas och eventuella brénnbara
gasmoln att i manga fall bldsa bort fran bostadsomradena. Sannolikheten for att
bostader ska drabbas av en olycka blir darfér mindre. Detta bedéms ha medelstor
till stor betydelse fér beddmningen.
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Slutsatser

Riskanalys har utférts for Sédra Infarten varvid individrisk och samhallsrisk har
berdknats for omradet langs Sédra Infarten och Vastkustbanan. Risknivdn bedéms
vara sa hog att sdkerhetshdjande atgarder behdver vidtas som skydd for
bebyggelse pa 6stra sidan av Sédra Infarten samt pa véstra sidan av
Vastkustbanan.

Vid detaljplanering och bygglovsarenden fér nybyggnation rekommenderas att
Lansstyrelsens dokument enligt referens [1] féljs och att bebyggelse utférs pa
basavstand, se tabell 1. Det gar &ven att placera bebyggelse pa reducerat avstand
enligt referens [1] och med de atgarder som krévs vid byggnation pa reducerat
avstand enligt referens [1]. For befintlig bebyggelse som ligger utmed Sédra
Infarten och Vastkustbanan rekommenderas ocksa att krav pa sidkerhetshéjande
dtgarder i rapporten Riskanalys av Farligt Gods i Hallands L&n, referens [1] ska
foljas. For all befintlig och ny bebyggelse inklusive smahus rekommenderas
sakerhetshdjande atgarder mot mekanisk konflikt om hus ligger inom 30 m fran
Vastkustbanan eller Sédra Infarten. De rekommenderade dtgérderna ar
kraftupptagande vall eller betongbarridr mot pakérning av ursparat tdg samt
kraftupptagande vall eller vagracke av kapacitetsklass H4b som skydd mot
avakning frdn Sodra infarten.

For stickspar avsett for godstrafik till hamnomradet rekommenderas att det
beaktas i samband med att det dvervégs sikerhetshéjande atgarder utmed
Vastkustbanans sédra/véstra sida. I nuldget transporteras enigt uppgift fran
tdgoperatérer endast mycket begréansade méangder farligt gods och operatérerna
har ingen uppgift om att mangden farligt godstransporter pa sticksparet ska oka.

Denna riskanalys omfattar inte detaljerade atgarder fér enskilda byggnader utan
att ange 6vergripande rekommendationer for sikerhetshéjande atgarder i de
respektive omrddena som utmed etapp 2 av Sédra Infarten. Rekommenderade
sakerhetshojande atgarder i omrddena som omger Sédra Infarten och
Vastkustbanan finns sammanstallda i kapitel 8.

Det ar viktigt att ett mera detaljerat och dokumenterat arbete utférs for inforande
av sakerhetshdjande dtgarder individuellt fér de olika omrddena och byggnaderna
utmed Sédra Infarten och Vastkustbanan. Hur dessa sakerhetshéjande dtgarder
inarbetas, projekteras och utférs ska féljas upp och dokumenteras for att
sakerstilla att risknivan ligger pa acceptabel nivd utmed Sédra Infarten och
Véastkustbanan. Efter inférande av erforderliga sékerhetshéjande atgérder och
dokumentation av dessa och deras effektivitet bedéms acceptabel risknivad

o
uppnas.
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Riskanalys Sodra Infarten

Bilaga: A

Konsekvenser vid Farligt Gods-olyckor

Nedan visas de olika scenarierna for olyckor med farligt gods som beaktas i denna

RAMBGLL

rapport samt respektive maximalt konsekvensavstadnd anvant i berdkning.
Andel omkomna utomhus/inomhus i samhallsriskanalysen har berdknats baserat
pa foljande tabell enligt referens [1] sidan D2. Inom parentes presenteras andel
omkomna inomhus efter inférande av rekommenderade skyddsatgarder.

Amnesklass | Olycksscenario 0-20m 20-50 m 50-100 m 100- 150-
150m | 200 m
Klass 1.1 Liten explosion 1/0.15 0/0.05 0/0.01 0/0 0/0
Massexplosivt | (200 kg)
Stor explosion 1/0.3 1/0.3 0.5/0.15 0/0 0/0
(6 ton)
Klass 2.1 Jetbrand /1 0.2/0.1(0) 0/0 0/0 0/0
Kondenserad - Gasbrand 1 0,75/0.4 0,5/0,3 00 | 00
Brandfarlig - ; - - . - - . -
a5 Gasmolnsexplosion 1/1(0.5) | 0.5/0.5(0) 0.1/0.1(0) 0/0 0/0
BLEVE /1 111 1/1(0.5) 1/0.5 0.5/0
(0)
Klass 2.3 Rérbrott 1/0.95 0.9/0.5 0.5/0.1(0.05) | 0.01/0 0/0
Kondenserad (0.5) (0.25)
giftig gas Punktering 1/1 (0.5) 1/1 (0.5) 1/0.5 (0.,25) 0.6/0 0.2/0
Klass 3 Liten pélbrand 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Brandfarlig  "Medelstor polbrand 0.5/0.1 0/0 0/0 0/0 0/0
viitska (50 m?) (0)
Stor polbrand 0.8/0.8 0.2/0.1 (0) 0/0 0/0 0/0
(200 m%) (0)
Klass 5 Explosion 1/0.15 1/0.05 0/0.01 0/0 0/0
Oxiderande
dmmne
Tabell - Avst8nd fér p§verkan fr8n olika farligt godsolyckor frn referens [1].
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Bilaga B

Frekvenser for olycka med farligt Gods

Frekvensen for farligt gods baseras pa foljande trafikering med farligt gods fran
Trafikplats Sédra Infarten och norrut enligt referens [1] utgar frén
sammanstallning i tabell 4. Med detaljerad information om antal transporter med
massexplosiva amnen, giftiga gaser och brandfarlig vatska klass 1 leder det fram
till foljande kondenserade sammanstélining. Vastkustbanans transporter ingar inte
i analysen utan finns endast med som information - information for
Vastkustbanan finns aven med i utrakning av sannolikheter nedan.

Amnesklass Antal transporter av farligt gods per
ar
Sddra Infarten Vastkustbanan
1.1 Massexplosiva dmnen 210 0
2.1. Brandfarliga gaser 1350 903
2.3 Giftiga gaser 20 550
3.1 Brandfarlig vatska klass 1 9900 517
5.1 Oxiderande amnen 370 1196

Tabell - Antal transporter per ar for Sédra Infarten som anvants i
frekvensberakningarna.

Sodra Infarten, Halmstad
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Frekvens for odnskad handelse vid olycka med RID-klass 1
Antagande:
e Av klass 1 antas, i enlighet med RIKTSAM, se referens [8], 25 % utgodra
massexplosiva varor (klass 1.1), 75 % o6vriga.

Explosiva varor bestar av ett antal undergrupper. Klass 1.1, massexplosiva varor,
ar sarskilt intressant eftersom amnen i denna kategori kan massexplodera, d.v.s.
hela lasten exploderar samtidigt. Massexplosiva varor kan teoretiskt detonera av
den rérelseenergi som uppstar vid en kollision, &ven om brand i lastbil &r ett mer
troligt scenario. Handelseutvecklingen, med tillhérande antagna sannolikheter, ser
ut som foljer:

|

{ Explosion I

LExplosion

Olycka med klass 1.1 ] ‘| Brandifordon |

{ ingen konsekvens l

<[ ingen konsekvens

Figur - Handelsetrdd for olycka med klass 1.1

Sannolikhet for explosion beroende pa trafikolycka och brand enligt referens [1] i
bilaga C9 - C10:

Sodra Infarten - Vag-Hog:
P- explosion = 4*107*%210*0,01+1*107*210%0,01=1,0*10" 1/(km*ar)

Vastkustbanan:
Inga transporter av sprangdmnen férekommer enligt referens [1] pa
Vastkustbanan.

Sodra Infarten, Halmstad
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Frekvens for odnskad handelse vid olycka med RID-klass 2
Klass 2 delas in i tre underklasser: 2.1 brandfarlig gas, 2.2 icke giftig, icke
brandfarlig gas, samt 2.3 giftig gas. Har antas klass 2.1 och klass 2.3 vara
relevant att beakta.

Klass 2.1 - Brandfarliga gaser

Brandfarliga gaser, till exempel gasol, kan resultera i ett antal fér omgivningen
olika skadliga sluttillstdnd. Handelseutvecklingen, med antagna sannolikheter,
redovisas nedan. Gaser férekommer bade som kondenserade och komprimerade.

S — - { letbrand I
Omedelbar antandning

Lackage 1 Antandning

o | Fordrojd amandning
Diycka med klass 2.1 ’
- —_— e — va.]mlﬂln'n"l('!fﬂ'n‘!,\'l

| Ingen antandring { Ingen konsekuens

{ Inget Lickage l | Ingen konsekvens

Figur - Héndelsetrdd foér olycka med klass 2.1

Sannolikhet for olika olycksscenarier med farligt gods klass 2.1 enligt referens [1]
i bilaga C11 - C12:

Sodra Infarten - Vag-Hog:

P- Jetbrand = 4%107%0,3%1350%0,19/30 = 1,3*¥10°6 1/(km*8r)
P-BLEVE = 4%107%0,3%1350%0,01/30 = 5,4*¥108 1/(km*8r)
P-Gasmolnsbrand = 4%107%0,3%1350%0,4/30 = 2,0¥10°6 1/(km*8r)
P-Gasmolnsexplosion = 4¥107*%0,3*1350*0,1/30 = 5,4*¥107 1/(km*ar)
Vastkustbanan:

P- Jetbrand = 0,93*%1077*%0,01*%903 0,19= 1,6¥107 1/(km*3r)
P-BLEVE = 0,93*%1077%0,01*%903%0,01 = 8,4%10° 1/(km*3&r)
P-Gasmolnsbrand = 0,93*%107%0,01*%0N3%0,4 = 3,4¥107 1/(km*8&r)
P-Gasmolnsexplosion = 0,93*107*0,01*903*0,1 = 8,4*108 1/(km*ar)
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Klass 2.3 - Giftiga gaser
Ett utslapp av giftiga gaser kan ge stora konsekvenser. Handelseutvecklingen,
med antagna sannolikheter redovisas nedan:

Litet utsldpp
4 Lackage } I Medel utsldpp
Olycka med klass 2.3 [ Stortutsldpp
| Inget lickage [ Ingen konsekvens

Figur - Handelsetradd for olycka med klass 2.3

Sannolikhet for olika olycksscenarier med farligt gods klass 2.3 enligt referens [1]
i bilaga C13:

Sodra Infarten - Vag-Hog:
P-Medelstort gasutslapp = 4*¥107*0,3*20*0,5/30 = 4.0¥108 1/(km*3ar)
"P-Stort gasutslapp = 4%107%0,3%20%0,5/30 = 4.0¥108 1/(km*3r)

Vastkustbanan:
P-Medelstort gasutslapp = 1,8*10°*550*0,5/2 = 2,5%107 1/(km*3ar)
P-Stort gasutslapp= 1,8*10°*550*0,5/2 = 2,5¥107 1/(km*ar)

Sodra Infarten, Halmstad
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Frekvens for o6nskad handelse vid olycka med RID-klass 3 —

brandfarlig vatska

Klass 3 &r den klass som transporteras i allra storst utstréckning pa Sveriges
jarnvagar. Sluttillstdnden &r pslbrander enligt féljande handelseutveckling:

{ Liten palbrand
j Litet utsldpp -

% |

1 Ingen antandning

tl‘éckage } {Medel utslapp

| l Medel pélbrand

‘; Inget lickage

Olycka med klass 3 ) {: { Stor pélbrand
Stort utslapp

F~
l Ingen antandning

<‘ Ingen antandning
<I Ingen konsekvens

Figur - Handelsetrdd for olycka med klass 3

Sannolikhet for olika olycksscenarier med farligt gods klass 3 enligt referens [1] i

bilaga C14 - C15:

Sodra Infarten - Vag-Hog:

P-Medelstor pdlbrand = 4¥107*0,3*9900*0,1/3 = 4,0%105 1/(km*ar)
P-Stor polbrand = 4¥107*0,3*9900*0,1/3 = 4,0%105 1/(km*ar)
Vastkustbanan:

P-Medelstor pdlbrand = (6*10%*0,17+6,7*10°7*0,12)*0,2*0,05*517 =

= 4,7¥107 1/(km*3&r)

P-Stor pélbrand = (6%108*0,17+6,7¥107*0,12)*0,1*0,05*517

=2.3*107 1/(km*3&r)
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Frekvens for o6nskad handelse vid olycka med
RID-klass 5 - oxiderande amnen

, { Explosionsartatforlopp

Lackage J» = 7{ Brand

Dlycka med klass 5 |

1 Ej brand/explosion

Inget lackage —1 Ingen konsekvens

Sannolikhet for olika olycksscenarier med farligt gods klass 5 enligt referens [1] i
bilaga C15:

Sddra Infarten - Vag-Hog:
P-brand/explosionsartad = 4*107*370%*0,1*0,15*0,1 = 2,2*107 1/(km*3r)

Vastkustbanan
P-brand/explosionsartad = 2*¥10-11%1196/2 = 1,2*10® 1/(km*ar)

43 av 43

Riskanalys
Sodra Infarten, Halmstad

510535-11



