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INLEDNING

Tagstationen ar en viktig plats i staden, da den attraherar nya etablering-
ar och medverkar till att forma stadens struktur. I modern planering och
stadsutveckling ingar att ta tillvara stationens fulla potential som mal-
punkt, en destination i sig, och inte bara for resan. Stationen har blivit
en plats som allt tydligare lever i symbios med annat an trafikfunktio-
nerna och darmed en allt viktigare del i ett urbant sammanhang. Mycket
av planeringen i nya stationer handlar om att ordna ett sémlost resande
mellan trafikslagen samtidigt som stationen ska vara integrerad i staden.
Stationen har ocksa en viktig roll som stadens skyltfonster.

Halmstad ar en kommun som véxer, med inriktningen att ar 2050 ha
kapacitet for 150 000 invanare. Jarnvagen, som historiskt sett varit en
motor i stadstillvéaxten, fortsétter att vara det och far nu 6kad betydelse
i och med den moderna sammankopplade kollektivtrafiken. Ett nytt re-
secentrum som i huvudsak innebar en samlad punkt for stadens tag- och
busstrafik ar en del i utvecklingen av det framtida Halmstad och de for-
utsdttningar som detta ger i form av 6kade transportmaojligheter.

Resecentrums viktigaste uppgift ar att skapa ett nav for det regionala
och lokala resandet med kollektivtrafik. Resecentrum &r i forsta hand
till for de resande. Det &r darfor viktigt att planering en av Halmstads
resecentrum genomsyras av ett resendrsperspektiv och att trygghets- och
tillganglighetsaspekter far hog prioritet.

Planeringen av nytt resecentrum i Halmstad bygger pa tanken att sta-
tionsomradet ska utvecklas till att bli en naturlig del av stadskéarnan med
mojlighet for nya etableringar, motesplatser och stadsliv. Pa detta satt
skapas nya potentialer for staden och stadskdrnan samtidigt som sta-
tionsomradet starks som malpunkt och attraktivitet for hallbart resande
Okar.
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Resecentrum ar ett viktigt projekt som bidrar till den regionala och na-
tionella tillgangligheten. Detta dokument fokuserar dock i forsta hand
pa omradets fysiska struktur och hur en utveckling av stationsomradet
och alla de investeringar som behdvs, pa bésta satt kan bidra till stadens
utveckling pa en lokal nivan.




PLANHANDLINGAR
Till planforslaget hor foljande handlingar:

Denna planbeskrivning med bilagor

Bilaga 1: Situationsplan 1: 2500

Bilaga 2: Sammanfattning dversiktlig foreslagen
dagvattenhantering

Bilaga 3: Sammanfattning riskanalys med forslag pa atgarder

Bilaga 4: Lagpunktsanalys och skyfallkartering med 6versiktligt
forslag pa atgarder

Ovriga handlingar/utredningar:
* Rapport Halmstad strukturplan, Kanozi Arkitekter. (2021-05-07)
* PM inledande riskhansyn med bilagor,
Brandkonsultbyran. (2021-04-30)
» Trafikbullerutredning med bilagor,
Brekke & strand akustik AB. (2021-05-20)
» Oversiktlig dagvattenutredning med bilagor,
Sweco (2021-04-22)

[llustrationer, bilder och kartor

Kartunderlag, illustrationer och renderingar i strukturplanen ar framtagna
tillsammans med Kanozi arkitekter, Stockholm.

UPPDRAG OCH BAKGRUND

Kommunstyrelsens Samhéllsbyggnadsutskott beslutade den 9 juni
2020 8116 att ge kommunledningsforvaltningen i uppdrag att ta
fram en strukturplan for resecentrum och stationsomradet i Halm-
stad.

Uppdraget &r en del av utvecklingsarbetet for Halmstad resecentrum
vars priméra syfte ar att skapa en samlad plats for det lokala, regionala
och nationella kollektiva resandet i kommunen. Projektet har pagatt un-
der flera ar i tat dialog med bade Trafikverket och Region Halland.

Forutsattningar och behoven som satter ramarna for projektet har pa se-
nare ar har forandrats, bland annat har ett behov vad det galler kapa- ci-
tet och tekniska krav pa sparanlaggningen okat. Detta har medfort att
utformning av sparen och innehallet, jamfort med ursprungsplanering-
en fran 2012, har omarbetats. Detta paverkar inte tidsplanen for om-
byggnaden men har skapat utrymme for kommunen att se Gver omradets
planering. Ambitionen ar att utveckla omradet runt stationen, for att yt-
terligare starka den gemensamma planeringen av ett nytt och modernt
resecentrum i Halmstad. Samtidigt bidrar det till att Halmstad starks som
malpunkt och ger ett 6kat resenarsunderlag for den kollektivtrafik som
erbjuds till och fran platsen.

| och med omtaget dér bland annat nya passager dver och under jarnva-
gen planeras ges nya mojligheter att binda samman staden och utveckla
stationsomradet till en plats som méter upp och annonserar staden battre
an vad det gor idag. En ny utvecklingsplan ska arbetas fram med ett stor-
re stadsbyggnadsfokus och samordnad med kommunens 6vriga projekt,
utvecklingsplaner och mal.
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STRUKTURPLANENS SYFTE OCH MAL Sociala aspekter som utgangspunkt och ledord i arbetet

Strukturplanens syfte ar att ta fram en malbild for omradet i form av ett Omradets forutsattningar for en god social stadsmiljo tas till vara
samordnat utvecklingsforslag som all vidare planering i projektet kan och nya strukturer skapas som stérker upplevelsen, delaktigheten och
forhalla sig till. anvandningen av miljoerna. Sociala hallbarhetsfragor ska genomsyra
Strukturplanen ska ge forslag pa markanvandning samt omradets struk- arbfetet oc_h.bela tiden vagas in i planeringen och utformningen av den
turella sammanhang av gator, parkering, strak, grénska, stadsrum och fysiska miljon.

bebyggelse samt koppling till dvriga delar av staden och kommande

utvecklingsomrade. Tillgénglighet

Strukturplanen ska aven foresla hur nya passager och plattformsforbin- Begreppet ar brett och dvergripande kan det handla om att lokalisera
delserna kan placeras och utformas tillsammans ny stadsbebyggelse och funktioner ratt, trafikera effektivt och pa detaljniva kan det handla om
ny resecentrumbyggnad. hur stationsmiljon utformas sa att alla kan ta sig fram. Tillganglighet

for personer med funktionsvariation behdéver sérskilt beaktas och
hur stationsomradet som helhet moter och kopplar till omgivande

Overgripande malsattningar
« Skapa ett nytt resecentrum med ¢kad resekapacitet

« Starka stationsomradet som malpunkt och 6ka attraktiviten for
hallbart resande genom smidiga 6vergangar mellan trafikslagen
och en tydlig stadsmiljé med god orientering och hdg trygghets-
faktor.

«  Overbrygga jarnvagen som barriar genom sammanlénkning och
smidiga passager forbi jarnvagen

« Integrera stationsomradet i staden och utveckla marken runt om-
kring med nya arbetsplatser, service, bostader och motesplatser

« Annonsera centrum och skapa en entré till staden genom en
intressant stadsmiljo och spannande arkitektur.

« Skapa forutsattningar for en god hallbar stadsutveckling och = ;
klimatanpassning genom bland annat implementering av bla- M R ; = e A A YL Y/
gréngraa system. : y )

\fSIOﬂSbI|d for centrum frén "Framtidsbild 2030" (OP 2030), Sweco
architects.
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miljo samt malpunkter ar dven viktiga for att inkludera och motverka
segregation. Barridrer i form av fysiska hinder, avbrott i stadens
struktur och otrygga platser dr nagot som minskar tillgangligheten till
omradets och stadens malpunkter.

Orientering

Stationslégen utgor ofta en viktig nod och orienteringspunkt i staden.
For resendren ar rorelsemonstret viktigt och for att dessa ska bli sa ef-
fektiva som mojligt behdvs dverblickbarhet, framkomlighet och enkel-
het. Fokus ligger pa stationsomradet, men aven forstaelsen for hur man
tar sig vidare till olika malpunkter sa som centrum &r viktiga. Tydlig
riktning, men &ven utformning och gestaltning av miljon ger indikation
om “vilket hall” man ska ga.

Motesplatser

Stadens allméanna ytor/rum ar viktiga element i staden da de ger moj-
lighet till méten och samtal. Rummens utformning styr vilken vag vi
valjer att ta och var vi vistas. Upplevelsen av staden som tex. vacker/
trevlig eller ful/trékig paverkas i allra hogsta grad av det offentliga
rummet. Moten och kontakter (dven de som inte ar sa nara) ar viktiga
for manniskors hdlsa och kénsla av delaktighet.

Trygghet

Framsta orsak till otryggheten &r dalig dverblickbarhet och att det sak-
nas andra manniskor som ror sig i omradet.

Ju mer naturlig 6vervakning i form av manniskor runt omkring, éver-
blickbarhet och upplevelse av att sjélv bli sedd 6kar upplevelsen av
trygghet och minskar risk for brott. For att motverka otrygghet &r det
viktigt att det finns alternativa vigar med god 6verblickbarhet och
belysning.

Funktionsblandning

Funktionsblandning, som oftast innebér en blandning av bostader,
arbetsplatser, handel och service, ar en kvalitet som bor efterstravas

da det hjalper till att skapa en intressantare stadsmiljé och aktivare
stadsliv. Ett omrade med funktionsblandad bebyggelse ger trygghet, da
gatorna har folkliv en storre del av dygnets timmar.

I ett stationsndra omrdde bidrar en funktionsblandning till en effektiva-
re anvandning av transportnoden samtidigt som kommersiell verksam-
het far battre forutsattningar i dess narhet (Planindikatorer for effektiv
markanvindning i stationsndra omraden, Schylberg 2008, 5.60). Detta
bekréaftar Bertolini & Spit (1998, refererad i Schylberg 2008) genom att
betona att en hég grad av integration av olika typer av platser och funk-
tioner ar en framgangsfaktor vid planering av stationsnara omraden.
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Vi amtidsbild 2030" (OP 2030), Sweco
architects.

STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709 7(66)



STATUS OCH TIDSPLAN Bolmensgatan och i vast av Stationsgatan dar aven delar av Jarn-
vagsparken ingar i planomradet. Planomradet korsas i norra delen
av Laholmsvagen som i nuldget ar den centrala huvudleden genom
staden i Ost-vastlig riktning. Avgransningen ar gjord utifran det om-
rade som paverkas av Trafikverkets sparombyggnad. Sparombygg-
naden kommer provas i Trafikverkets jarnvagsplan. Exakt hur av-
gransningen for Trafikverkets jarnvagsplan kommer se ut och vilka
Strukturplanen har remitterats internt inom projektets arbetsgrupp delar den kommer att omfatta &r inte faststallt i dagslaget.

och referensgruppen som innehaller representanter fran berorda av-
delningar och forvaltningar inom kommunen. Berérda ndmnder och
utskott sa som teknik- och fritids-, byggnads- och fastighetsnamn-
den har informerats om utvecklingsforslaget.

Strukturplanen &r tankt att utgdra ett underlag for framtida de-
taljplanlaggning och investeringar i omradet. Strukturplanen fung-
erar som ett kommunalt styrdokument dér planen ska tydliggora
kommunens mal och intentioner for omradet och underlatta dialo-
gen och samordningen inom projektet.

Markagoforhallanden
Storre delen av marken inom strukturplanens omrade &gs av
kommunen. Ovriga fastighetsagare ar Trafikverket, Jernhusen

Myndigheter och aktorer sa som Trafikverket, Region Halland, Hal- fastigheter AB och Kldévern (. Kommunen dger fastigheterna Jantan

landstrafiken och Lansstyrelsen kommer informeras och vid behov 1,Halmstad 6:31, 6:1, 2:19, 2:16. Fastigheter som &gs av Trafikverket
ges mojlighet att yttra sig. Strukturplanen kommer slutligen god- ar Halmstad 2:1 och 2:2. Jernhusen dger fastigheterna Halmstad 2:29
kénnas av kommunstyrelsen. och 2:34. Fastigheten Halmstad 2:28 dgs av Klévern. Inom Halmstad

I och med ett godkannande av strukturplanen upphér tidigare plan- 2:16 ligger en gemensamhetsanlaggning for parkering, GA:18.

program fran 2012 att galla.

Strukturplanen berdknas kunna godké&nnas under hosten 2021. Ny plan-
laggning for omradet kan darefter paborjas och samplaneras med Tra-
fikverkets jarnvagsplan som ar planerad att paborjas under varen 2022.

PLANDATA

Lage och avgransning

Omradet ar beldget vid Halmstads central, 1 kilometer sydvést om
Stora torg. Norra delen av omradet gransar till det som idag an-
ses vara stadskarnan. Planomradet omfattar cirka 15 hektar mark
och stracker sig geografiskt fran Fredsgatan i norr till de gamla
lokstallarna och Knéaredsgatan i soder. Omradet avgransas i st av

Bild 1: Karta 6ver omrddets markdgoforhdllanden. Halmstad kommun
(lila). Ovriga fastighetsagare ar Trafikverket (bld), Jernhusens fastigheter
AB (gul) och Kldvern (gron).
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Bild 2: Planomrade.
1.Jdrnvdgsparken, 2. Studentparken, 3. Befintlig station, 4. Regionbussterminal, 5. Central hallplats for stadsbuss, 6. Uppstdllningsbangdrd, 7. Lindalle,
8. Osterskans
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ARBETSPROCESS
Kommunens arbete med att ta fram denna strukturplan ar ett av fle- URO681ALMSTAD (SE) 1
ra delprojekt och ett inledande moment i stadsbyggnadsprojektet
”Stationsstaden” som omfattar utvecklingen av resecentrum och
stationsomradet i Halmstad. Ett projekt som kommer att stracka sig
over manga ar. Ett av syftena med strukturplanen ar att i projektets
inledning konkretisera en évergripande idé och vision som projektets
framtida arbete kan forhalla sig till och utveckla. Efter fardigstallandet
av strukturplanen kommer detaljplanering att inledas etappvis i projek-
tomradet och sd smaningom dverga i ett etappvis genomforande.

:-'bm'l- m—m—-:‘ il ! ‘LI !:'“.

Iy
= Xy

Arbetet med att ta fram strukturplanen har bedrivits av en forvaltnings-
overskridande projektgrupp. Under arbetets gang har en workshop och
en slutavstamning gjorts tillsammans med projektets arbetsgrupp och
referensgrupp. Vid workshopen deltog &ven Kanozis arkitektkontor.

Utveckling av stationsomradet kraver samplanering med Trafikverket.
For att sakerstalla detta har en projektgrupp pa tjanstepersonsniva bild-
ats med representanter fran kommunen, Trafikverket, vastkusttrafiken
och Region Halland.

Europan 2019

For att hdmta in inspiration och nya idéer till utvecklingen av stations-
omradet deltog kommunen under 2019/2020 i en internationell arki-
tekttavling, Europan. Tavlingen resulterade i flera olika forslag och dar  Bild 3: Diverse inkomna tivlingsbidrag fidn Europan 2019.
ett av forslagen, framtagandet av Kanozi i Stockholm, utndmndes till

vinnare av Europantévlingens jury.

Efter tavlingen inledde Samhéllsbyggnadskontoret samarbete med det
vinnande arkitektlaget, Kanozi, vars uppdrag under hdsten 2020 och
varen 2021 varit att tillsammans med kommunen ta fram underlag till
strukturplanen samt fordjupade studier av vissa funktioner och fokus-
omraden.
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genom att fastla planeringsinriktningar och forslag for centrums fysiska
utveckling mot ar 2050.

OVERGRIPANDE DOKUMENT
OCH TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
OVERSIKTSPLAN 2030

Gillande 6versiktsplan Op 2030, antogs av kommunfullméktige den 17

Samrad av centrumutvecklingsplanen ar planerad till hosten 2021.

PLAN FORTRANSPORTSYSTEMET

juni 2014

Ett tydligt utstakat mal i 6versiktsplanen &r att Halmstad fram till ar
2030 ska fortsatta utvecklas som ett regionalt centrum. Utvecklingen av
resecentrum ar ett led i detta och de forbattringar pa sikt som detta ger i
form av 6kade transportmojligheter med tag och buss.

Potentialen i Halmstads resecentrum ska tas till vara. Utveckling av
resecentrum &r ett av kommunens viktigaste stadsbyggnadsprojekt och
behdver kompletteras med nya gang- och cykelvégar, exploatering och
utveckling av ndromradet.

Oversiktsplan 2050

En revidering av géllande 6versiktsplan pagar, OP 2050. Enligt sam-
radsversionen, godkand av kommunstyrelsen den 13 oktober 2020,
utgar planeringen ifran att Halmstads kommun ska ha beredskap for att
ar 2050 ha kapacitet for 150 000 invanare. | forslaget till ny éversiktsplan
foreslas att Halmstads resecentrum fortsattningsvis ska utvecklas for att
vara en viktig nod for kollektivtrafiken med regionbuss, stadsbuss och
tag. Det attraktiva stationsnara laget tas tillvara for naringslivet varfor
kontor och service ska prioriteras.

Centrumutvecklingsplanen

Parallellt med dversiktsplanens revidering och framtagandet av struktur-
planen pagar ett arbete med en ny fordjupad Gversiktsplan for centrum.

Centrumutvecklingsplanen bygger vidare pa 6versiktplanen intentioner

Gallande handlingsprogram antaget 2012, stracker sig till ar 2030 och
malbilden for Halmstads transportsystem é&r ett fortydligande av kom-
munens vision, vardegrund och de av kommunens 6vergripande mal
som beror transportsystemet. Visionen utgar ocksa ifran kommunens
ekohandlingsprogram och de nationella och regionala malen for miljo,
folkhalsa och transporter. Kannetecknet for Halmstads kommun ska ar
2030 vara ett transportsystem dar ratt transportslag anvands till ratt resa.

Revidering av handlingsprogrammet pagar och enligt samradsversionen,
2020-11-03, ska planeringen utga ifran att ar 2050 ha kapacitet for 150
000 invanare vilket paverkar transportsystemet i hog grad. Ett forbattrat
resecentrum, med 6kad kapacitet och dar stationsomradet starks som
malpunkt, ar en viktig del i utvecklingen av Halmstads transportsystem.
Plan for transportsystemet faststiller dven att trafikslagen gang, cykel,
kollektivtrafik och bil ska prioriteras i nimnd ordning

KLIMATANPASSNINGSPLANEN

Kommunen arbetar i nuldget med att ta fram en Klimatanpassningsplan
(beslut uppdrag: KS 2019-04-02). Arbetet med Klimatanpassningsplanen
uppskattas vara fardigt senast varen 2022.

Klimatanpassning innebér att anpassa samhallet och forbereda den
befintliga och planerade bebyggelsen till nuvarande och framtida klimat.

| samradsversionen, godkand av kommunstyrelsen den 6 april 2021,
forordas atgarder som gynnar miljoméassig och ekologisk hallbarhet.
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Det kan innebdra att man ska anvénda naturen for klimatanpassning
och stérka ekosystemtjanster som dampar klimatférandringarna. Dar det
ar mojligt valjs bla-grona (i detta dokument benamnt BGG blagrongra
system) I6sningar som ger mervarden for biologisk mangfald, rekreation
och upplevelsevarden.

Klimatanpassningsatgarder ska fa ta plats i samhallet och integreras
i parker och allmanna platser genom langsiktig planering i nya
och befintliga omraden. Andra exempel pa atgarder som forordas i
Klimatanpassningsplanen &r att utveckla naturinslag i staden och gréonska
langs vagarna for att anvandas som varmedampare vid varmebaljor.

PLANPROGRAM RESECENTRUM

Infér omvandlingen av resecentrum togs ett planprogram fram under 2012
som redovisar utgangspunkter och mal for omradet. Malet &r att fa till ett
resecentrum i Halmstad som utgor en effektiv bytespunkt for allt resande
med tag-, buss-, gang-, cykel- och biltrafik. Det ar viktigt att planeringen
av Halmstads resecentrum genomsyras av ett resenarsperspektiv och att
trygghets- och tillganglighetsaspekter far hog prioritet. Resecentrum
ska ocksa bidra till att 6ka attraktionskraften for Halmstad, saval stad
som kommun. Malet &r ocksa att mojliggora en etappvis utbyggnad av
hela Halmstads resecentrum, med broar, bangardsombyggnad, eventuell
tunnel, parkeringshus, busshallplatser och resecentrumbyggnad.

GALLANDE DETALJPLANER

Inom omradet galler flera detaljplaner, ingen av dem har nagon
genomforandetid kvar. For stora delar av omradet géller planer som
ar mer an 40 ar gamla. Stor del av omradet ar planlagt for trafik- och

STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709

jarnvéagsandamal.

Den senaste framtagna detaljplanen i planomradet &r detaljplan for del
av Halmstad 2:16 m.fl. Resecentrum, laga kraft under 2014. | denna
ingar nuvarande gangbro Gver sparen samt gang- och cykelbro dver
Laholmsvéagen. Utbver dessa mojliggjorde man dven uppférande av en
mindre resecentrum-byggnad i tre vaningar i anslutning till perrongerna.
Vid Fredsgatan (kv. Jantan), vaster om jarnvagen ar marken planlagd
for bensinstationsandamal. Ostra sidan (kv. Krabban) ar planlagd for
handel- och bostadsandamal. Ytan mellan Bolmensgatan och jarnvagen
samt jarnvagsparken ar planlagda som park.
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Bild 4:1llustrationskarta for detaljplan for del av Halmstad 2:16 m.fl.
Resecentrum, laga kraft under 2014



far ett nytt lage langs Fredsgatan och blir det viktigaste straket for att
koppla stadskérnan mot det nya resecentrum och den framvéxande
stationsstaden. Fredsgatan kantas av butiker vilket gor den till en aktiv
stadsgata samtidigt som den &r en viktig port in till stadskdrnan osteri-

PLANER OCH PAGAENDE PLANERING
(se bild 5 och 6 pa sida 14)

1. Sodra infarten

For att avlasta de centrala delarna av staden fran genomfartstrafik, och
sarskilt tung trafik, byggs en ny infart till Halmstad. Den s kallade
Stdra infarten kommer att utgora en viktig koppling till resecentrum s6-
derifran, for biltrafik. Projektet Sodra infarten har delats in i tvé etapper.
Etapp 1 stracker sig fran Villmanstrand och E6 fram till Vilhelmsfalt.
Etapp 1 har genomforts och stod klar varen 2021. Etapp 2 innefattar bro
over jarnvagen och koppling till Larsfrid och hamnomradet. I skrivande
stund pagar planlaggning av etapp 2.

2. Forbindelser over Nissan

Det finns ambitioner om att bygga nya forbindelser 6ver Nissan, sdder
om Slottsbron. Dessa studeras inom ramen for fordjupad 6versiktsplan
centrum. Tre broar foreslas. Den langst i soder ska vara en bilvag och
koppla mot Stalverksgatan i 6st och en ny gata pa Soder i vast. Denna
bro &r viktig for att avlasta Slottsbron och for att mojliggora utveckling
av Tullkammarkajen. Den binder ihop stadens huvudvagnat pa ett satt
som mojliggér omférdelning och omvandling i andra delar av vagnatet.
De tva broar som foreslas norr om denna, en i hojd med Jungmansga-
tan och en i hojd med Bredgatan, ska vara till for gang- och cykeltrafik.
Dessa dr viktiga for att bygga ut gang- och cykelvéagnatet i takt med att
stadens sodra delar omvandlas. Dessa broar samplaneras med passager
forbi jarnvagen, for att skapa sammanhangande strak.

3. Brostraket och Osterskans

Brostraket ar ett aldre strak som i kommande centrumutvecklingsplan

fran med ett ganska hogt flode av fotgangare och cykeltrafik. Efter den
korsar Stationsgatan fortsatter den vidare ner mot Nissan dér teatern,
Picassoparken och Osterskans ligger, som tidigare var den centrala
bytespunkten for stadsbusstrafiken. Hér planeras nu for en stadsom-
vandling med nya publika ytor, strak och byggnader i form av ett stérre
hotell med bland annat saluhall och restaurang i hotellets bottenva-
ningen. Intentionen &r att skapa en tydligare port in till staden och en
samlad motesplats med kulturen i fokus.

4. Tullkammarkajen och kulturstraket vid Nissan

Kulturstraket vid Nissan ar ett gront strak langs Nissans dstra strand-
kant med sarkild fokus pa rekreativa och kulturella upplevelser. Kul-
turstraket framforallt de sédra delarna hanger starkt ihop med utveck-
lingen av Tullkammarkajen och de gang- och cykelforbindelser som
planeras 6ver Nissan. Omvandlingsomradet for Tullkammarkajen
ligger i anslutning till strukturplanens omrade i sydvast. Har planeras
en blandad bebyggelse, framst bostéader. De tva gang- och cykelbroar
ska ansluta till strak igenom Tullkammarkajen och till Stationsstadens
framtida kopplingar 6ver/under jarnvagen. For att skapa bra strak ar
det viktigt att dessa projekt samordnas. Placering av motesplatser bor
aven ses som en helhet som kopplar till straken. Omradena bér med
fordel arbeta for att sammnyttja olika funktioner sa som parkering for
att utnyttja marken pa ett sa effektivt satt som majligt. Placering av
bebygggelse och bullerdampande atgarder kan inverka pa Tullkam-
markajens utveckling och Stationsstaden bor stréva efter att bidra till
sankta bullernivaer i Tullkammarkajen.

STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709 13(66)



5. Ostra Halmstad (Hogskolan, Lars Frid och Villhelmsfalt)

Det pagar tva storre projekt i de 6stra delarna av Halmstad. Detaljplan
for utokning av hogskoleomradet samt studentbostader pagar. For de
befintliga verksamhetsomradena Larsfrid och Villhelmsfalt tar kom-
munen just nu fram en fordjupad 6versiktsplan. Visionen &r att pa sikt

omvandla omradet fran verksamheter till blandad bebyggelse med
bostader, verksamheter, service, offentliga miljéer mer mera.

Halmstz #
Omradet vid Hogskolan ar idag en viktig malpunkt i 6stra delarna av o ey /
staden, vilken kommer starkas ytterligare nar ytterligare studentbo-
stader kommer tillatas. Pa sikt kommer kopplingarna till och genom
Stationsstaden starkas ytterligare da verksamhetsomradena Larsfrid

och Villhelmsfilt planeras omvandlas fran verksamheter till blandad
bebyggelse med bostédder, verksamheter, service, offentliga miljéer mer
mera.

T —
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Bild 6: Planerade och foreslagna utvecklingsomraden (gul markering)
Bild 5: Vigreservat (lila markering) for ny gata pd sdder, bilbro over i anslutning till stationstaden (réd markering) tillsammans med
Nissan med anslutning till sodra infarten. Omrddet for stationstaden
markerad i rott.

mdojliga omrdden (rosa markering) for nya forbindelser 6ver Nissan.

Planomrade for centrumutvecklingsplan (svart streckad linje)
14 (66)
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HALMSTAD RESECENTRUM OCH OMBYGGNADEN AV HALM-
STADS PERSONBANGARD

Halmstads resecentrum byggs ut i etapper varav de tva forsta etapperna
redan ar utbyggda.

Etapp 1 fardigstéalldes 2012 och omfattar regionbussterminalen samt en
gangbro Gver jarnvagen.

Etapp 2 av resecentrum stod klar 2017 och innebar att nya sta- tionsnéra
hallplatser for stadsbuss utmed Laholmsvagen byggdes med tillhérande
gang- och cykelbro 6ver Laholmsvégen.

| nationell infrastrukturplan 2018 — 2029 fanns atgarden Halmstad Rese-
centrum etapp 3, bendmnt som personbangarden i Halmstad, med som ett
namngivet objekt. Dessa atgérder samfinansieras av Trafikverket, Region
Halland och kommunen men Trafikverket ansvarar for planering och ge-
nomforande.

Syftet med objektet ar att ge personbangarden okad kapacitet men ocksa
att bidra till 6kad trafiksdkerhet i och forbi Halmstad.

Objektet som aterfinns i nationell plan innebér att plattformarna ska bred-
das, det ska byggas en passage under sparen med perronganslutningar,
som ersdttning till befintlig passage 1 plan. Detta for att skapa sdkrare
gangvagar till plattformarna. Dessutom har kommunen, enligt avsiktsfor-
klaring fran 2017, atagit sig att bygga en ny resecentrumbyggnad i norra
anden av stationen. Planeringen som detta objekt i Nationell infrastruktur-
plan bygger pa ar sparskisser framtagna ar 2012.

Forutsattningar och behoven som satter ramarna for projektet har pa sena-
re ar forandrats, da utvecklingen gatt snabbare an vad som forutspaddes
2012. Bland annat finns en 6nskan frdn Region Halland om att kora tétare
turer p& Oresundstagen och att inféra ytterligare ett tdgsystem p& Mar-
krydsbanan.

Kapacitet och tekniska krav pa sparanlaggningen har okat vilket medfort
att utformning av sparen och innehallet i etapp 3 haft behov att omarbetas.

| maj 2018 startades en atgardsvalsstudie (AVS) med syftet att skapa en
framtidssakrad jarnvagsanlaggning till/fran och forbi Halmstad. Inom ra-
men for denna AVS genomfdrde Trafikverket ett omfattande arbete med
att ta fram nya sparskisser for Halmstad central.

Ombyggnaden av sparen och forutsattningarna for det utreds och kommer
att faststélls 1 en jarnvigsplan som Trafikverket tar fram. Arbetet med att
ta fram jarnvagsplan kommer att 16pa parallellt med kommunens arbete
med att ta fram detaljplan.

RIKSINTRESSE

Befintliga stationsbyggnaden samt ytan framfor och parken ingar i rik-
sintresse for kulturmiljovard, objekt Halmstad nr.35. Objektet beror
till stor del stadens ursprungliga stadskarna, men stracker sig aven in i
strukturplanens omrade. Intresset pekar ut Ostra Forstaden med rutnéts-
plan fran 1884, storstadsmassig stenhusbebyggelse, jarnvéagsstation och
framforliggande park. | dess nérhet &r residensstadens karaktarsbygg-
nader samt kajer och hamnanldggningar i stadens centrala parti viktiga.

Omradet ligger inom paverkansomrade civil flygplats och vaderradar.
Byggnader eller anlaggningar hogre &n 45m ska sérskilt remitteras till
Forsvarsmakten.

Jarnvégen ar av riksintresse. Vastkustbanan ar av internationell bety-
delse och banan ingar aven i det strategiska godsnatet for strackan Fur-
et-Halmstad (Markarydsbanan).
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FORUTSATTNINGAR OCH UTVECKLINGSBEHOV
BEBYGGELSE OCH MARKANVANDNING

Stationsomradet &r idag starkt praglad av jarnvagen och av omgivande
gator och vagar. Omradet har Iag exploatering dar en stor del av omra-
det bestar av korytor, parkeringsplatser, cykelparkeringar och oetable-

rad mark kopplad jarnvégen.

De byggnader som ligger inom planomradet har alla nan form av
jarnvéagsanknytning. Vaster om sparen i hojd med Bredgatan ligger det
befintliga stationshuset med tillhérande annexbyggnader. Stationen
innehaller idag biljettfunktion, restaurang, pressbyra och pa ovanva-
ningen kontor. Mellan stationen och annexet nas perrongerna via en
bomstyrd gangpassage. Ytan framfor den befintliga stationshuset fung-
erar idag som entréplats, parkering och avslappningszon for taxibilar
och resendrer. Har finns dven en gangbro forsedd med hiss som forbin-
der befintlig station med regionbussterminalen pa andra sidan sparet.

| Gstra delen av omradet langs med Bolmensgatan finns tva verksam-
hetsbyggnader varpa den ena langst i soder ar ett gammalt lokstall som
idag anvands for verksamheter.

Inom omradet finns en hel del grona inslag sasom delar av Jarnvégs-
parken, Studentparken vid Bolmensgatan samt gamla lindallén langs
med Stationsgatan.

Omgivning

Vaster om planomradet ligger Ostra forstaden, resten av Jarnvagspar-
ken och Tullkammarkajen, ett utpekat utvecklingsomrade som idag
bestar utglesade hamn- och verksamhetsbyggnader. Soder om plan-
omradet ligger SJ gamla lokstallar som numera & omvandlade till
kontor och verksamheter. Mot Laholmsvégen i norr ligger kvarteret
Kilot som bestar av ett nyligen uppfort hotell i 15 vaningar samt ett

-;h‘ =

Bild §: Jdrnvdgskorsniﬁgen vid Fredsgatan
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bostadshuskvarter med byggnader i mellan 5 och 7 vaningar. Mellan
hotellet ligger Anna Lindhs plats som ar en nyanlagd torgyta bestaende "
av gangfartsgata och en publik plats intill hotellet. Annu langre osterut

ligger Sturegymnasiet och Engelbrektsplan som &r en relativt nybyggd -
aktivitetspark. oy

[}

Bebyggelsen runt Fredsgatan bestér av blandad stadsbebyggelse dar . “l:r'_*:f
strukturen pa den vastra sidan har en tydlig rutnatsstruktur och den i b -
oOstra sidan en mer uppbruten varierad bebyggelsestruktur. Har finns la- .
mellhusomrade, punkthus uppblandat med aldre industribyggnader och
hyreshus fran tidigt 1900-tal och framat. | anslutning till gatan i norr
ligger fore detta Filadelfiakyrkan med sitt vélvda tak samt ett gammalt
lagt bostadshus i tegel. Fredsgatan &r en viktig port in till stadskarnan

osterifran med ett ganska hogt flode av fotgangare och cykeltrafik. . . . e
Bild 9: B och C-klassade byggnader inom stadsdelsomrddet for Ostra

forstaden-Gamle tull. Illustration: Kanozi arkitekter

KULTURMILJO Sammanfattning av beaktningsvarda kulturvarden inom stadsdelomré-
| kulturmiljprogrammet for Halmstad stad riknas planomrédet in i det for Ostra forstaden — Gamletull, enligt Halmstads kulturmijépro-
de syddstra delarna av stadsdelomradet for Ostra forstaden — Gam- gram.
letull. Enligt kulturmiljoprogrammet véxte detta omradet fram under «  Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsens individuella

1800-talets andra halft med stark pragel av jarnvégens tillkomst och
hamnverksamheten kring Tullkammarkajen. Jarnvégens tillkomst och
framfarten av industrialismen kring denna period la ocksa grunden for « Den lummiga jarnvagsparken med gangar och karaktarstrad.
utvecklingen av 6stra forstaden som dr ett starkt kulturhistoriskt ut- .
tryck fran denna tid med tidstypisk rutnatsplan fran 1880-talet i botten.

karaktér, volym, detaljer och material.

Allé langs Bredgatan med siktlinje mellan stationen och Nissan.

: . _ 5 . Allén langs Stationsgatan.
Stationshuset ar B-klassad och av symboliskt véarde for Halmstads

historia, bade samhallsmassigt och arkitektoniskt. *  Kajskjulet och portalkranen intill Tullkammarkajen.

Utmed Stationsgatan och Fredsgatan finns flera B- och C-klassade »  Aldre bebyggelse och miljoer pa innergardarna.

byggnader. Utmed Bolmensgatan &r stationsbyggnaden fér Bolmensba- » Stadsplanens rutnatsmonster.
nan B-klassad och verkstadsbyggnaden med bevarat lokstall i omradets

« Tradkantade gator.
sydostra del ar aven den B-klassad. radkantaae gator.
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MOTESPLATSER OCH DET OFFENTLIGA RUMMET

Forutom omrédet runt den befintliga stationen dr motesplatser 1 omra-
det f& och osammanhingande. Aven om omradet omges av stadsbe-
byggelse saknas en tydlig stadskansla i omradet vilket gor orientering-
en och framforallt vagen till stadskarnan svar att utlésa.

Det finns dven brister i omradets trygghet. Studentparken, Jarnvags-
parken, regionbussterminalen, omradet kring stationsbyggnaden, inne
i stationshyggnaden och viadukten vid Laholmsvégen ar omraden som
pekats ut som otrygga i tidigare arbete.

Saker som bidrar till otrygghet i det offentliga rummet kan vara att det

ar svart att dverblicka omradet och att det &r for lite folk i rorelse; for _ \_
fa 6gon pa platsen. Detta galler framforallt kvallstid, vilket sannolikt -

hanger ihop med de stora trafikytorna och outvecklad mark i omra- S

det. FA malpunkter i omradet ger heller ingen anledning att réra sig e

och vistas i omradet om man inte &r pa resande fot. Fa passager forbi
jarnvagen skapar inget naturligt flode av manniskor i omrade vilket
ar grundlaggande for att det offentliga rummet ska aktiveras och att

. o o Bild 10: Scematisk bild over den befintliga gronstrukturen. lllustration:
moten mellan manniskor ska uppsta.

Kanozi arkitekter
Oetablerade markytor langs med sparen skapar utvecklingsmajligheter

och goda forutsattningar att komplettera och bygga vidare pa den om-
givande kvartersstrukturen och starka det offentliga rummet. 1960 talet eller borjan av 1970-talet. Platsen ar utpekad i styrdokumentet

for Tullkammarkajen som l&mplig att bebygga.

Studentparken ar en bortglémd gronyta inklamd mellan Bolmensgatan

GRONSTRUKTUR och jarnvagssparen. Parken ar bullerutsatt och har idag fa rekreativa och
Jarnvégsparken ar en central park beldgen mellan Strandgatan och Sta- sociala varden. Parken innehaller dven ytor for dagvatten. Da det finns
tionsgatan. Parken anlades redan under 1800-talet och har ett utpekat brist pa stérre sammanhangande gronytor i de 6stra delarna av Halmstad
kulturhistoriskt varde. Den del av parken som ingar i planomradet for ar parken viktig. Parken har ett hogt varde som lank mellan olika grona
struktur plan bestar idag av cykelparkering med omgivande grasytor och strak och gronytor i staden.

tradplantering. Marken &r idag planlagd som park men har tidigare varit

. I ”Grénplan f6 k och gro aden” (f 2016) h 0
bebyggd. Av aldre kartbilder att doma revs byggnaden under slutet av Gronplan for park och gronomraden” (framtagen 2016) har gronytornas
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rekreationsvarde klassats i en skala mellan A till C, dar klass A innebér
hogsta virde. Klassificeringen anvénds fOr att beskriva parkens sociala
varden. Jarnvagsparken har klassning B och Studentparken klassning C.
Den dubbelsidiga allén langs Stationsgatan stracker sig fran
jarnvégsstationen ner till Sibiriegatan i hamnomradet. Lindallén &r
biotopskyddad och har dven ett utpekat kulturhistoriskt varde. Inom
resecentrums redan byggda delar finns dven planteringsytor lidngs
Laholmsvagen och i anslutning till regionbussterminalen samt
tradplantering langs Bolmensgatan.

Enligt kommunens gronplan fran 2016 ska krav stallas pa
kompensationsatgarder vid genomforandet, om tillkommande
bebyggelse eller utveckling av infrastrukturen kan medféra ingrepp pa
gronstrukturen som innebér stor paverkan eller pataglig skada.

GATOR OCH TRAFIK
Gang

Platsens centrala lage nara stadskarnan och manga malpunkter skapar
goda forutsattningar for att ta sig till och fran omradet till fots. Omra-
det ar val forsorjt med gangbanor och alla gator i omradet ar forsedda
med trottoarer. Inom och forbi omradet ar det dock svarare att forflyt-
ta sig, med bade jarnvagen och Laholmsvagen som de tva starkaste
barridrerna i omradet. Orienterbarheten ar ocksa bristfallig, bade for
gangresor mellan resecentrum och stadskarnan samt for byten mellan
trafikslag, inom resecentrum.

Cykeltrafik

Awven for cyklister ar jarnvagen och Nissan starka barriarer med stor

paverkan pa omradet som i princip forhindrar nagra langre tvargaende
kopplingar genom omradet.

Vid resecentrum sammanstralar flera av stadens supercykelstrak. Har
passerar ocksa tva turistcykelleder. Kattegattleden som &r nationell
turistcykelled och Laxaleden som &r en lokal turistcykelled. I omradet
planeras det ocksa for den sa kallade Hylteleden som &r en regional
turistcykelled. Via Stationsgatan soderut nas dven farjelaget i hamnen,
dar det ar mojligt att ta farjan till cykeldestinationen Grena, Danmark.

Busstrafik

Vid Laholmsvagen ligger det centrala hallplatslaget for stadsbussarna i
Halmstad med hallplatser pa vardera sida om vagen som binds sam-
man av en gang- och cykelbro. Gangbron &r utrustad med hiss och ar
en viktig lank till regionbussterminalen fran norr ver Laholmsvagen.

Regionbussarna kor in och ut mot Laholmsvégen via Bolmensgatan
med infart i norr och utfart séderut i hojd med Sturegatan. Kdorytor-
na i regionbussterminalen anvands ocksa av tagens ersattningsbussar
som har hallplatslage strax efter terminalen. Terminalen férbinds med
befintlig stationsbyggnad via en hissforsedd gangbro Gver sparet.

Oster om regionbussterminalen finns yta for allman parkering samt
yta avsatt som framtida avldmningszon och taxizon. For att férhindra
spring mellan ytorna och dampa buller fran bussterminalen finns en
glasforsedd skarm uppford langs med terminalens norra och 6stra sida.

Regionen har flaggat for att kapaciteten i regionbussterminalen kan
behdva utokas. Nagot direkt ytbehov har inte tydliggjorts men kapa-
citetsbehovet handlar i forsta hand om uppstéliningsplatser for kortare
stopp. Enligt Hallandstrafiken bor det &ven finnas utrymme for privata
intressenter inriktade pa nationell och interregional busstrafik.
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Biltrafik

Det véagnat som finns inom omradet idag domineras starkt av La-
holmsvégen som &r den centrala huvudleden genom Halmstad, med
overlagset storst trafikmangd. Aven Gamletullsgatan-Stationsgatan
och Enslévsvégen ar lankar av stor betydelse for vagnatet, med rela-
tivt hoga trafikméangder. Laholmsvégen och Stationsgatan ar priméra
utryckningsvagar for rdddningstjansten. Detta behdver beaktas vid
omradets planering fram tills dess att sodra infarten &r pa plats som ger
andra mojligheter.

Enligt planen for transportsystemet ar vagnatet kring Stationsstaden
tankt att férandras och vissa gaturum éndra karaktar. Planen &r att
biltrafiken ska dampas, bade i mangd och hastighet for att skapa strorre
utrymme for mer yteffektiva transportmedel sa som gang, cykel och
buss. Detta géller bland annat Laholmsvéagen som ar det centrala hu-
vudstraket for busstrafik i Halmstad.

Laholmsvdigen

Laholmsvagen utgor idag en barridar med ett hogt trafikflode och kom-
plex trafiksituation med bade stadsbussar som stannar och regionbus-
sar som ska in och ut till regionbussterminalen vid Bolmensgatan.

Stationsgatan

Stationsgatan ar en bred gata som bor géras mer stadsmassig. Mojlig-
heterna for gaende och cyklister att korsa gatan behéver sakerstallas,
samtidigt som raddningstjansten aven i fortsattningen maste kunna ta
sig fram. | Stationsgatans norra ande, dar den passerar 6ver Laholm-
svagen, behover det goras enklare och trevligare for gaende att ta sig
mot stadskarnan. Osterskans via Osterbro, ar en naturlig entré till
stadskarnan och ett attraktivt gangstrak bor skapas mellan resecentrum
och Fredsgatan, vidare mot Osterskans
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Bild 11: Nuvarande linjendt for stadsbussarna i Halmstad. Dagens

linjendt kan fordndras dver tid, men troligen kommer det till stora delar
att kvarsta.
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Fredsgatan

Fredsgatan korsar jarnvagen i planomradets norra del. Plankorsningen
styrs med bommar vilket inte ar optimalt trafiksakerhetsmassigt och
paverkar dven gatans framkomlighet. Korsningspunkten planeras dar-
for stangas av for biltrafik och ersattas med en gang och cykelpassage i
form av en tunnel.

e —

/ Resecentrum

= Stationsstad

Bild 13: Malbilden for viignditet i centrala Halmstad enligt plan for
transportsystemet. Ju rodare farg, desto storre fokus pa biltrafikens
framkomlighet. Vagar som ar gula eller grona lamnar mer utrymme for
andra trafikslag. En morkgron ldink dr endast avsedd for gaende och
cyklister.

Bolmensgatan

Bolmensgatan ar idag en atervandsgata som ansluter till Laholmsvagen
i korsningen Laholmsvégen/Enslévsvagen. Korsningen &r en viktig
punkt for busstrafiken samtidigt som det ar korsning med hdg belast-
ning.

Parkering

Det finns tva stycken cykelparkeringar pa vardera sida om jarnvagen i
anslutning till stationsomradet (drygt 1000st). Fa av cykelparkeringarna
har tak och enligt teknik- och fastighetsforvaltningen, kommer fler
cykelparkeringsplatser behdvas for att tacka framtida behov i omradet.

I och med genomférandet av etapp 1 och 2 av resecentrum har det
tillkommit tva stycken cykelparkeringar Gster om jarnvagen, men
behovet av fler cykelparkeringar kvarstar.

Inom omradet finns 5 allménna parkeringsplatser och 1 privat parkering.
| norr pa vardera sidan av sparomradet finns 2 stycken grusparkeringar
(155st). Strax vaster langs med jarnvagenihojd med regionbussterminalen
ligger en parkeringsplats (200st) som har en mindre elbil- och elcykelpool.
Norr och sdder om Studentparken ligger 2 parkeringsplatser (150st).
Dessa parkeringar ar ocksa de minst belagda parkeringsplatserna inom
planomradet. | anslutning till regionbussterminalen finns &ven en
parkeringsyta som enligt tidigare planering av resecentrum ar avsedd
som parkering, taxi- och avl&mningszon till resecentrum.
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Bild 14: Nuvarande parkeringssituation inom omrddet. Allmdn bilparkering
(bldtt), privat bilparkering (gront) samt cykelparkering (orange).

SPARTRAFIK

Halmstad C utgor en viktig knutpunkt for jarnvagstrafiken langs med
vastkustbanan med godstransporter, persontagstrafik samt en stor andel
ankommande och vindande tag bade fran Goteborg och Oresundsregi-
onen.

En ombyggnad av sparen ar planerad sedan lange for att 6ka kapaci-
teten och tillgangligheten till perrongerna. Perrongerna ska forlangas
och breddas och vid det Gstra yttersparet kompletteras med ytterligare
en perrong i direkt anslutning till regionbussterminalen. Befintlig bom-
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styrd perronganslutning ska ersattas med tva nya planskilda passager
till perrongerna. En bro i anslutning till stadsbusstrafiken for effektiva
byten mellan tag och buss samt en tunnelforbindelse mer i mitten av
perrongerna.

Soder om befintlig station ligger ett storre omrade for uppstallnings-
spar. Uppstallningssparen planeras att flyttas da kapaciteten pa sikt
inte kommer att vara tillracklig for tdcka upp framtida behov. Forslag
pa ny lokalisering ar bangarden i sydost, cirka 500 meter fran planom-
radet.

Forutsittningarna for hur omradet kan utvecklas styrs starkt av bul-
lerpaverkan och riskbilden fran jarnvagen dér bland annat transporter
med farligt gods forekommer frekvent.

For att ta hojd for eventuella storningar i omradet har en 6vergripande
risk samt bulleranalys gjorts for att kunna belysa vilka risker/storning-
ar som kan innebdra inskrankningar i ny markanvindning samt vilka
atgirder som ar mojliga att vidta for att mojliggora en utveckling av
omradet. Resultatet redovisas under rubriken hilsa och siakerhet pa
sidan 57.
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UTVECKLINGSFORSLAG

OVERGRIPANDE STRUKTUR, BEBYGGELSE OCH MARKAN-
VANDNING

Utvecklingsforslaget innebér en fortatning av omradets kvartersstruktur
med ny stadshebyggelse och nya gang- och cykelforbindelser i omradet
6ver och under jarnvégen.

Nya forbindelser mojliggor, genom lankar till befintliga strak och pla-
nerade forbindelser dver Nissan, nya rorelsefléden genom omradet som
skapar en sammanlénkning mellan Halmstads befintliga stadsdelar och
planerade utvecklingsomraden. Studentparken blir en viktig del i det
gronstrak som skapas och som forbinder omradet éster om jarnvéagen
med Jarnvagsparken och framtida Tullkammarkajen och vidare mot
centrum.

Genom en forlangning av Bolmensgatan ner till Knéredsgatan lankas
resecentrums ostra sida samman med sodra infarten. Med ett sam-
manlankat gatunét och nya forbindelser och perronganslutningar kar
kapaciteten och tillgangligheten till resecentrum dar perrongerna kan
nas fran flera olika hall i staden.

Oetablerad mark langs med sparen anvands for att skapa nya stadsrum
som bygger vidare pa den befintliga kvartersstrukturen med samman-
hangande gator, strak, nya motesplatser och dar det ar majligt, ny
bebyggelse i form av kontor, service och bostader.

Markanvandning, omfattning och héjder pa bebyggelsen styrs bland
annat av buller och riskbild fran jarnvéagen.

| norra delarna av omradet dar det ocksa ar svarare att halla avstand

fran jarnvagen prioriteras kontor och service. | sodra delarna foreslas Bild 15: Situationsplan. Fér skalenlig situationplan se bilaga 1:
Situationsplan stationsstaden.
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Overgripande markanviandning
Kontor och service (bla)
Trafikdandamal "resecentrum" (orange)
Bostéader (gron)

Parkering (parkeringshus) (gra)

Hojdskala
4-8 vaningar samt 2 st landmarkesbyggnader
i norr och soder vid Stationsgatan

Bild 16: Volymstudie med overgripande markanvindning med héinsyn till riskbild och buller frdn jdrnvigen. En varierad bebyggelse med blandade anvindningar
efterstrdvas. Byggnader for kontor och bostdider kompletteras i utvalda ldgen med verksamheter och service i bottenvaningarna. Omfattningen av kontor kan
utokas beroende pd framtida behov och efterfrdagan.
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i huvudsak bostader. En viktig forutsattning for att bebyggelse inom
stationsomradet ska vara majligt ar att risk- och bullerreducerande
atgarder kan anordnas langs med sparen.

Totalt sett mojliggor utvecklingsforslaget en bruttoarea pa 65 000 kvm
ytor (BTA, bruttoarea) for ny stadsbebyggelse i form av kontor, servi-
ce, bostéder och en ny resecentrumbyggnad. 35 till 55 % av denna ytan
planeras att anvandas fér kontor beroende pa hur efterfragan kommer
att se ut. Beraknat antal bostader i omradet & mellan 250 och 450 bo-

stader beroende pa hur omradet bebyggs och hur lagenhetsfordelning-
arna kommer att se ut i omradet.

Den nya bebyggelse ska bidra till ett mer definierat och aktivt omrade
och tillsammans med planerade passager och det offentliga rummet
starka kopplingar och 6verbrygga jarnvégen som barriar.

Den plats dar Halmstads framtida resecentrumbyggnad planeras har ett
strategiskt lage i staden. Har korsar jarnvagen Laholmsvagen som ock-
sa ar det centrala kollektivtrafikstraket genom staden. Platsen ar synlig
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Bild 17: Visionbild och illutsration av en mdjlig utformning av en ny resecentrumbyggnad sedd fran korsningen Laholmsvigen/Enslovsvigen

26 (66) STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709



fran manga hall med flera korsande vagar och strak vilket ger platsen
goda forutsattningar bade som bade resenod/bytespunkt och som mo-
tesplats. Se sida 40 for delomrade 2, resecentrum norra.

Den nya resecentrumbyggnaden ska ge platsen en identitet och genom
en vélgjord och spannande arkitektur forma ett nytt landmérke i staden.
Byggnaden blir en entré till staden fran ost via Laholmsvégen och
Enslévsvagen och for de resande som ankommer med tag eller buss,
byggnaden kommer att vara det forsta de resande méts av nér de stiger av

bussen eller taget. Service, saval kommersiell som offentlig, lokaliseras
i och i direkt anslutning till resecentrum vilket starker byggnadens
betydelse som malpunkt och métesplats.

I omradet foreslas tva hogre landmarkesbyggnader, bada placerade
langs med Stationsgatan. Den forsta placeras i anslutning till
resecentrumbyggnaden i norr. Byggnaden samspelar med hotellet i
kvarteret kilot pa andra sidan sparet och markera laget for resecentrum
pa hall. Byggnaden ger samtidigt en tydlig riktning mot stadskarnan.
Den andra hogre byggnaden placeras strategiskt i sodra delen av
omradet precis norr om de gamla lokstallarna. Byggnaden hamnar
precis i fonden av jarnvagskurvan vilket gor den val synlig fran
perrongerna vid resecentrum, fran sodra infarten i sydést och eventuell
gang- och cykelbroférbindelse 6ver Nissan. Se sida 53 for delomrdde
5, uppstdllningsbangdrden. Byggnadsskalan i ovrigt haller sig mellan
4-8 vaningar i syfte att skapa variation och harmonisera med omgivande
kvarter och byggnader.

Strategiskt placerade pa vardera sida om sparet i omradets sodra delar
foreslas tva nya parkeringshus som i forsta hand ska fylla allmanna
parkeringsbehovet fér pendlare.

KULTURMILJO

Befintliga kulturhistoriska byggnader och miljéer lyfts fram och vévs
samman med det nya och bildar tillsammans ett karaktarsfullt stadsrum.

| bild 18 nedan syns schematiskt hur kulturvardena i omradet tas tillvara
och lyfts fram i utvecklingsforslaget.
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Bild 18: Schematisk bild for hur kulturvirdena i omradet kan tas tillvara och
lyftas fram i omréadet.
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MOTESPLATSER OCH DET OFFENTLIGA RUMMET

Det offentliga rummet formas, definieras och integreras med infrastruk-
tur. Planerade motesplatser och publika platser pa vardera sidan om
sparet framforallt den nya resecentrumbyggnaden i st vid Laholmsvé-
gen och gamla stationen i vast, tillsammans med mindre platserna utgor
malpunkter och noder i den nya strukturen.

Motesplatser och aktivitetsytor placeras framforallt i anslutning till
passagerna som gar 6ver och under jarnvéagen for att skapa trygga mil-
joer med liv och rorelse. Lokaler, service och kommersiell verksamhet
placeras i bottenvaningarna i forsta hand i anslutning till de publika

platserna i omradet. Lokaler i bottenvaningarna och bostader i omradet
aktiverar det offentliga rummet storre delar av dygnet och skapar ett
mer levande stadsrum.

Den befintliga stationen pa vastra sidan blir med en ny anvandning, del
av ett nytt stadsrum dar ytan framfor tillsammans med omkringliggande
byggnader, Stationsgatan och jarnvagsparken formar en ny publik plats/
torg. Platsen har ett hogt kulturhistoriskt varde och kan utvecklas till en
fin representativ motesplats med koppling och siktlinjer mot centrum,
Nissan och Tullkammarkajen. Platsen blir en viktig motesplats, centralt
beldgen mellan Stationsstaden och Tullkammarkajen.

Bild 19: Visionbild och illustration av en mdjlig utformning av ny stadsbebyggelse, St

ationsgatan och platsen framfor den befintliga stationen sett fran soder.
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GRONSTRUKTUR

Gronytor och vegetation i staden dr viktigt for ménniskors valmaende.
Det skapar mojlighet for rekreation och mjukar upp upplevelsen av
stadens annars hirda miljo och struktur. Aven smé gronytor har en
betydelse, bade ur socialt och ekologiskt perspektiv. Vixter och trad i
stadsmiljon ger battre luftkvalitet, skugga, ljudddmpning och mojlighet
till naturupplevelser.

Da det ar stor brist pa gronytor i denna del av staden ar det viktigt att
bibehalla och utveckla den gronstruktur som finns idag. Inom Stations-
staden finns Studentparken som behover utvecklas till en attraktiv gron
park med rekreativa aktiviteter som tillsammans med nya grona fickor
kan inga i ett storre ssmmanhdngande gronstrak genom denna del av
staden. Gronstraket vid passagen Bredgatan blir extra viktigt och prio-
riteras, da det knyter ihop Studentparken, Jarnvagsparken och i framti-
den vidare 6ver Nissan mot Slottsparken.

Ao gt
o

De grona vardena maste darfor fa utrymme i utformningen av speciellt
tunneln vid Bredgatan.

Utformning av gronstrukturen i omradet hinger starkt ihop med fore-
slagen dagvattenfordréjning. Inom omradet foreslas att sk blagrongraa
(BBG) losningar tillimpas som kan utformas pa olika satt t ex med
olika biofiltersystem, regnbdddar, svackdike beroende pa syfte och for-
utsdttningar pa platsen. Dagvattenhantering kan medféra nya rumsliga
kvaliteter och har ges mojlighet att nyttja befintliga och nya tillkom-
mande gronytor for dagvattenfordrojning.

Lindallén ldngs Stationsgatan utgor en stark gron karaktdr i omradet
och gynnas for sin framtida 6verlevnad av atgarder med blagrongraa
system.

Bild 20: Schematisk bild 6ver gronstrukturen och hur grénytor i och omkringomrddet
foreslds linkas samman i utvecklingsforslaget.
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Utvecklingsforslaget innebér att delar av Studentparken och en mindre
del av Jarnvégsparken tas i ansprak for ny stadsbebyggelse, se delomria-
de 3 pa sida 44 respektive delomrdde 4 pa sida 49. Utvecklingsforslaget
innebdr dven att ny gronyta tillskapas pa véstra sidan i héjd med Stuva-
regatan, se delomrdde 5 pd sida 53.

Kompensationsatgéarder for ianspraktagen gronyta foreslas i form hogre
standard och utvecklad anvidndning av gronytor samt 6kad kvalité i den
offentliga miljon med nya strak, aktivitet- och motesplatser. Klimatan-

passningsatgdrder och ekosystemtjdnster arbetas in som en naturlig del
av gronstrukturen och befintliga gronytor lainkas samman genom nya

kopplingar forbi jarnvagen. Genom att linka samman stadens gronytor
i strak forbittras tillgiangligheten till stadens grona ytor och kvalitén i
det offentliga rummet okar.

Bild 21: Exempel pad biofilter system och regnbdddar integrerade i
gaturummet.
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TRAFIK OCH GATUSTRUKTUR
Gang och cykeltrafik.

Grundlaggande for hallbart resande ar att det ska vara enkelt for
manniskor att valja hallbara fardsatt, och att kombinera dessa for smi-
digast mojliga resa. Overgangen mellan olika trafikslag maste fungera
och det maste kannas tryggt och sakert som oskyddad trafikant att réra
sig mellan olika malpunkter.

Som cyklist ska du kunna na resecentrum fran flera olika hall och det
ska vara enkelt och sakert att ta sig hela vagen fram. Samtliga anslut-
ningsvagar till resecentrum bér mynna ut i en trygg och séker cykelpar-
kering.

Stationsstaden blir ocksa en pusselbit i det dvergripande cykelvagnatet,
och den cykeltrafik som ska ta sig forbi omradet ar lika viktig att ta
hansyn till. For genomfartstrafiken, &r det passagerna forbi jarnvagen
och anslutningarna till dessa som ar viktigast, samt att framkomlighet-
en pa superstrak langs Laholmsvagen och langs Stationsgatan bibe-
halls.

Se bild 21, som pa ett 6vergripande satt beskriver hur Stationsstaden
kopplas upp mot befintligt och framtida cykelvéagnat.

| forlangningen av Bredgatan planeras det for en ny gang- och cykelbro
éver Nissan, som kommer bli en av de viktigaste tvargaende cykelk-
opplingarna till omradet.

Passager forbi jarnvagen

Inom omradet for Stationsstaden foreslas tva nya gang och cykeltunn-
lar samt tva plattformsanslutning varav den i norr foreslas goras i form
av en bro och den i sdder géras form av en tunnel. Tva plattformsan-
slutningar &r en grundlaggande férutsattning utifran ett tillganglig-
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Bild 22: Overgripande cykelvéiigniit med supercykelstrik (orange)och
huvudstrdk (gron), stadsstrdken, Brostraket och Nissanstraket (lila)
samt planerade gdng- och cykelbroar 6ver Nissan. Exakt lige for
sodra gangbron 6ver Nissan dr inte faststdllt i nuldget.

hetsperspektiv med avseende pa perrongernas langd. Dessa ska klara

av ett stort flode av resande, samtidigt som de ska vara tillganglig och
trafiksakra. Tva anslutningar behovs for att undvika sparspring samt for
att perrongerna ska vara tillgangliga for personer med funktionsnedsatt-
ningar och sarskilda behov. Tva anslutningar ger dessutom resenaren
mojlighet att pa ett smidigt sétt ta sig till tgen fran olika platser i staden
och med olika fardsatt.

Valet mellan bro eller tunnel styrs av dess funktion, I&ge och vilket tra-
fikslag som prioriteras, se tabell 1. For att passagerna ska ge som mest
nytta ar dessa strategiskt placerade och utformade sa att dess mynning-
arna ska landa i ratt riktning och lage i forhallande till stadens huvud-
strak.

Avstanden mellan den sodra, mellersta och den befintliga cykelpassagen
vid Laholmsvégen &r cirka 300 meter. Bada passagerna kopplade till
resecentrum har sarskilda krav vad det géller tillganglighet och kommer
darfor vara utrustas med hiss och eventuellt rulltrappor ner och/eller
upp till plattformarna. Passagerna och hur de forhaller sig till stadsrum-

Passage Proriterad funktion Prioriterat trafikslag Prioriterad riktning

Fredsgatan, tunnel | port till stadskirnan cykel och gang f61rbi

Resecentrum, bro perrm?ganslutning, oing till/fran/inom
knyta ihop resecentrum resecentnum
perronganshitning och

Bredgatan, tunnel koppla samman cykel och gang till/ fran och forbi
stadsdelar

Batsmansgatan, koppla samman .

tunnel eller bro stadsdelar S S

Tabell 1: Foreslagna passagers funktion och prioriterat trafikslag.
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met beskrivs narmare i respektive delomrade.

Befintlig bro i mitten av sparomradet kommer i och med den nya bron
och tunneln, inte att behévas. Men, sa lange den inte utgor ett hinder
for omradets Gvriga struktur och utveckling foreslas denna ligga kvar
som komplement och tills vidare fungera som en direktlank mellan
Stationsgatan och regionbussterminalen.

Biltrafik

Det som planeras inom Stationsstaden ska stodja kommunens langsikti-
ga planer for vagnétet. Det innebér att Sddra infarten och den planerade
broforbindelsen dver Nissan ska raknas in som nagra av de viktigaste
tillfarterna for biltrafik till omradet, och att Laholmsvagen sa langt det
ar mojligt fredas for mer yteffektiva fardsatt, det vill sdga gang, cykel
och kollektivtrafik. En del av detta, ar att 6ppna upp Bolmensgatan so-
derifran. Detta ger en gen koppling mellan Sédra infarten och Stations-
staden, och gor resecentrum mer tillgangligt fran de sydostra delarna av
kommunen utan att belasta Laholmsvégen.

Bolmensgatan ska utformas pa ett sadant satt att framkomligheten for
busstrafiken inte paverkas i korsningen Laholmsvagen-Bolmensga-
tan-Enslévsvégen.

I strukturplanen har tva forslag pa Bolmensgatans strackning studerats.
En rak strackning och en belagen langre vésterut mot sparet, se delom-
rade 4 Bolmensgatan pa sida 51.

Forslag pa bredd och innehall av gaturummen ges inom respektive del-
omrade. For bade Stationsgatan och Bolmensgatan ar minsta godtagba-
ra bredd pa korbanan 6,5 m, onskvart ar 7 m kérbana. For bada dessa
gator galler att utrymme maste sakras for goda gangkopplingar pa bada
sidor, en god cykelkoppling pa ena sidan och tradplantering/véaxtbaddar
med goda forutsattningar.
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Materialval och detaljutformning ska géras med omsorg, for att skapa
en stadsmassig miljo. | det fortsatta arbetet maste raddningstjanstens
tillganglighet till fastigheterna studeras narmre, samt eventuella behov
av uppstéllningsplats for stegbil.

Parkering

Parkering for bade bil och cykel ar en viktig funktion for att 6vergangen
mellan olika trafikslag ska fungera smidigt. Detta &r viktigt for
arbetspendlingen och for att uppmuntra till hallbart resande. Bil- och
cykelparkeringar integreras och placeras strategiskt i omradet sa att de
blir lattillgangliga, trygga och att de bidrar till att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv.

Pa bild 24 syns schematiskt hur bil och cykelparkering foreslas hanteras
I utvecklingsforslaget.

Cykelparkering

Antalet cykelparkeringar kommer att utfkas. Principen &r att
cykelparkeringar ska placeras nara perrongerna och pa bada sidor
om jarnvagen. Cykelparkeringar kan anordnas bade i garage och som
markparkeringar. Cykelparkeringar kan dven med férdel integreras
I byggnader eller placeras vid passagerna garna i anslutning eller i
kombination med andra publika funktion sa som butiker, caféer och
cykelverkstad for att Okar tryggheten och sakerheten kring platsen.
Resecentrumbyggnaden ér till exempel en funktion som bor innehalla
en hog andel cykelparkeringar antingen i byggnaden eller i anslutning
till den.

Bilparkering

Vad galler bilparkering, ar utgangspunkten att det antal allmanna



bilparkeringsplatser som finns i omradet ska bibehallas.

Bilparkeringarna ar framst till for dem som har relativt lang véag till e
resecentrum, da gang, cykel eller buss inte &r ett tillrackligt attraktivt O
alternativ. Bild 23 nedan visar de storre vagar som leder in mot
resecentrum, som behover fangas upp i planeringen av bilparkeringar.
100
Tva parkeringshus, ett pd vardera sida av jarnvagen, foreslas. O
Byggnadernas lage och placering ar barande for optimalt nyttjande och ar : 100
framst inriktade mot pendlare men ska &ven husera de parkeringsplatser . O O
: . ) 58 >
som byggs bort i och med omradets utveckling. O
240
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Bild 23: Storre infartsvégar, befintliga och planerade, till omradet Bild 24: Schematisk bild 6ver hur bil- och cykelparkering foreslds att
som behover fdangas upp i planeringen av bilparkering i omradet. hanteras i omradet.
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Parkeringshusen placeras i sédra delarna av omradet for att samordnas
med planerad exploatering vid bland annat Tullkammarkajen och
samtidigt fanga upp trafik soderifran, via Sodra infarten och nya
forbindelsen tvars Nissan vilket ocksa minskar belastningen pa
Laholmsvégen.

Ur stadsbyggnadssynpunkt &r det viktigt att forsoka reducera par-
keringshusens inverkan pa stadsrummet. Det kan uppnas genom att
bygga flexibla I6sningar som kan kombineras med till exempel kom-
mersiella verksamheter i bottenvaningar, Enkla lsningar som varia-
tion i fasad eller grona vaggar skulle till exempel kunna vara tilldgg
som reducerar byggnadens skala.

| fortsatt arbete bor olika typer av mobilitetstjanster i attraktiva lagen
inom omradet studeras, som exempelvis bilpool, lanecykelsystem,
elsparkcyklar, m.fl. Mojligheter att ladda elbilar samt elcyklar bor ses
som sjalvklarhet i omradet. Privat parkering hanteras inom enskild

regionbuss

fastigheten genom i forsta hand underjordiska garage. Q‘CJ ' ; ’ [/\ N v
v E’/ Cﬁ
KOLLEKTIVTRAFIK ﬂ e
Utvecklingsforslaget tillsammans med planerade passager och strak = Qﬂ%

innebdr en okad tillgdnglighet till samtlig tdg och busstrafik i omradet.
Ett aktivt omrade med fler malpunkter i omradet 6kar tryggheten och
bidrar till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv som fardmedel.

Den fordndring som foreslés i kollektivtrafiken berér regionbusster-
minalens ytor dar utfartsslingan fran terminalen kortas ner. Detta
paverkar inte regionbussterminalens logistik men skapar mojlighet att
anvianda marken mer effektivt och komplettera platsen med ny bebyg-
gelse.

D(Et som paverkaso ar hallplatslaget for tagens ersattnmgstjussgr som Bild 25: Lokaliseringen av tdg, regionbuss och stadsbuss med
maste flyttas ut pd Bolmensgatan dér bussarna och kan kora vidare perronganslutningar inom resecentrum.
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soderut mot E6 an via Bolmensgatan och sddra infarten.

Exakt placeringen ska studeras narmare och paverkas bland annat av vil-
ken strackning Bolmensgatan slutligen far.

Det viktigaste for hallplatserna ar att dom blir synliga, sékra och lattill-
gangliga sa att det blir smidigt och enkelt att sig dit fran perrongerna.
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Ersittningsbuss, turistbuss

mm. Tva alternativa ligen

Bild 26: Schematisk skiss for hur taget, region och
stadsbussarna mots kring resecentrum.
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DELOMRADE 1-5
BEBYGGELSE MED FORESLAGNA PASSAGER/
FORBINDELSER OCH DESS FUNKTION

For att narmare beskriva omradet, passagernas funktion och
resecentrums relation med omgivande bebyggelse och stadsrum
har planomradet delats in i 5 olika delomraden.

1. FREDSGATAN
- Gang-och cykeltunnel

2. RESECENTRUM NORRA
- Gangbro med perrong anslutning

3. RESECENTRUM SODRA
-Kombinerad gang- och cykeltunnel med
perronganslutning

4-5. BOLMENSGATAN OCH
UPPSTALLNINGSBANGARDEN
- Gang- och cykelpassage
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DELOMRADE 1 - FREDSGATAN
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Bild 27: Illustrations- och markanvdndningskarta for delomrdde i

3
Malsattning
Stérk stadsrummet genom omvandling av yta till plats. Tunnelns
utbredning, tillganglighet och rumsliga kvalitéer ar viktiga och kommer - =
I forsta hand.
Fredsgatan
Innehall:
Gang och cykeltunnel, kompletterande ny bebyggelse samt publik
plats i &nden av Fredsgatan.
Markanvandning och majlig BTA
Kontor och Service
bl o o o B8 = |
HOJ dskala STATIONSGATAN td .2 SNOSTORPSVAGEN
Bild 28: Sektion fran soder
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Beskrivning
Den norra passagen vid Fredsgatan foreslas utgoras av en tunnel som
ersattning till nuvarande plankorsning. Tunneln kommer utgdra en
viktig lank in till stadskarnan for gaende och cyklister som kommer
osterifran fran tex Vallas och Snostorp. Omradet kompletteras med ny
stadsbebyggelse pa vardera sida om sparen som ger riktning, styrker
platsen och gaturummet.

Tunnelns mynning pa vardera sida av jarnvagen kopplas samman med en
trappa som leder fotgangare upp pa en publik plats som tidigare varit en
del av gatan. Pa vastra sidan om jarnvagen karaktariseras platsen av den
gamla Filadelfia kyrkan och en ny byggnad vars bottenvaning éppnar
upp sig mot torget. Torget vars rumslighet skapas av omkringliggande
byggnader blir en viktig plats som ger Fredsgatan ett behdvligt avslut
och tydlig koppling till stra sidan om jarnvagen.

Bild 29: Illustration- och volymstudie av en mojlig tunnelutformning. Vy

| omrédets sddra delar p& vardera sida om jarnvagen foreslds frdn vdst.
markparkering, med plats for cirka 35 parkeringsplatser.

Cyklister leds ner langs tagsparen och vidare in i tunneln fran
Stationsgatan pa vastsidan respektive Snostorpsvagen pa 6stsidan. Flera
varianter har studerats men idén att forlagga det tillgangliga cykelstrakets
lutning langs jarnvagen har visat sig vara det mest yteffektiva och
tydliga sattet att planera platsen pa. For att fa till en trygg och attraktiv
miljo behdver tunneln goras bred och rymlig med tillracklig plats for
tunnelns ramper. Det &r ocksa viktigt att tunnelns mynningar synliggors
och att rampernas vaggar trappas ner med grona inslag langs vagen.
Tunnelns radier i svangarna behover studeras narmare sa att god sikt i
motet mellan trafikanterna erhalls.

Tunnelns lage och rampernas utbredning ar anpassade utifran befintliga

Bild 30: [llustration- och volymstudie av en mojlig tunnelutformning.. Vy
fran norddst.
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ledningsstrak, norr och séder om tunneln.

Gatusektion, Stationsgatan:
Totalt cirka 17 m. 2 m gang bana,— kérbana 7 m — parkering vaxelvis med
tradplantering 4 m - gang- och cykelbana 4 m. Exakt hur cykelvagen
ska dras och hur gang- och cykeltrafik ska korsa Stationsgatan pa ett
trafiksakert satt behover studeras vidare.

Dagvatten

Dagvatten avvattnas, avleds och f6rdrdjs i svackdiken innan avledning
till befintligt ledningsniit.

Bild 32: Byggnadsdiagram med huvudsaklig gang-och cykelrorelser (gréon)
samt bilrérelser (svart)

Bild 31: Illustration- och volymstudie av en mojlig tunnelutformning.. Vy
fran ost.
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DELOMRADE 2- RESECENTRUM NORRA

Malsattning
Skapa en urban nod och ett landmarke dar infrastruktur, orientering och

omradets identitet styrks.

Innehall

Bro med perronganslutning, nytt kvarter pa vastra sidan om

sparet, ny utformning av Stationsgatan, resecentrumsbyggnad och
Bild 33: [llustrations- och markanvindningskarta for delomrdde 2

regionbussterminal.
resecentrum norra

Markanvandning och majlig BTA
Kontor, Service och trafikandamal (“resecentrum")

Hojdskala
4-6 vaningar samt en landmirkesbyggnad
STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709
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Beskrivning

Resecentrums norra perronganslutning foreslas utgoras av en bro. Bron
placeras i anslutning till resecentrumbyggnaden och ar i forsta hand till
for de gaende som ska upp och ner till perrongerna. Det ar har det flesta
bytena mellan tag och buss kommer att ske vilket innebar extra krav pa
kapacitet, tillganglighet och trygghet for de gaende.

En fordel med bro, jamfort med tunnel, &r att det ar enklare att skapa
en miljo som &r trygg dygnet runt. En bro ger ocksd mojligheten att
visuell skapa ett fargstarkt landmarke, binda samman byggnaderna kring
resecentrum och aven lata sjalva funktionerna i resecentrumbygganden
spilla Gver pa vastra sidan for att mota upp resenarer dven harifran. En
bro ar ocksa ett robust alternativ till en tunnel i detta lage da en bro
inte paverkas av eventuella 6versvamningar som kan uppsta vid kraftiga
skyfall. Nackdelen med en bro jamfort med tunnel &r dock risken for
suicid och nagot langre avstand till perrongerna jamfort med en tunnel.
Bron kan med nuvarande utvecklingsforslag nds med cykel men har inte
nagot primar syfte som cykelpassage forbi jarnvagen. Den méjligheten
finns redan i tunneln vid Laholmsvégen precis norr om bron.

Bron och resecentrumbyggnaden &r tankt att samverka som en gemen-
sam infrastruktur och plats.

Hela strukturen &r ett upphojt offentligt rum i byggd form med publik
funktion. Byggnaden med inarbetade grona element hjélper till att
mjuka upp den annars harda trafikmiljon omkring Laholmsvégen.

Genom en tydlig och transparent byggnad med verksamheter, publika
funktioner och synliga aktiviteter blir byggnaden ocksa som ett trygg-
hetsskapande element.

Byggnaden med fasaden mot Laholmsvagen ger riktning och stdd till
gaturummet och bidrar till en stadsméassig kontinuitet.

QM:E i s e B I T
R Ml o ) llgallga hl T — & ;mT

Byggnaden hamnar i fonden av Enslévsvégen och bildar en port in till
staden fran 6st via Laholmsvégen. For de resande som ankommer med
tag eller buss, blir byggnaden det forsta de mots av nar de stiger av
bussen eller taget.

Rummen i resecentret ska vara inbjudande for manniskor att sitta ner
och ta sig tid, men de &r aven till for dem som ar pa sprang. Brukarna
varierar fran invanare till turister, fran resande som byter fardmedel till
pendlare som stannar eller reser fran Halmstad 6ver dagen. Férutom
vénthall, toaletter och andra resefunktioner ska det &ven finnas lokaler
for service och personalutrymmen for dem som arbetar med resande.

Passagen genom byggnaden leder rorelser in i byggnaden fran La-
holmsvégen. Detta ar en viktig avvégning for verksamheterna inne i
byggnaden och for att ge underlag for service och uppmuntra vistelse i
byggnaden.

Gangstrak, hissar och trappor leder upp pa byggnadens landskapligt
utformade tak och vidare upp pa bron Gver jarnvagen. Bron nas aven
inifran byggnaden och via den befintliga gang- och cykelbron Gver
Laholmsvégen, Laholmsvégen och regionbussterminalen séder om
byggnaden.

LAFULMD VAGEN | —

STATIONSGATAN {BUSSTERMINAL BOLMENSGAIAN

Bild 34: Sektion fran soder
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Flodet genom byggnaden och éver bron ska vara tryggt och sakert med
fysiska och visuella kopplingar till jarnvagsperrongerna och bada sidor
av jarnvagen.

Pa sparets vastra sida integreras bron med byggnader i ett nytt kvarter
langs med Stationsgatan. Resecentrumbyggnadens funktion och pro-
gram ar tankt att spilla 6ver pa dessa byggnader med publika ytor och
funktioner i anslutning byggnaderna vid brons nedfart. Brons nedfart
riktas mot norr for att styra gangtrafik och cyklister mot stadskarnan.
Samspelet mellan resecenrumbyggnaden och de nya byggnaderna vid
Stationsgatan ska ocksa synas i arkitekturen dar gestaltningen av bygg-
naderna antyder en samhdorighet i form och material.

- e -~
~ F -
b i 1

Tillsammans med Ostra forstadens byggnader bildar det nya kvarteret
ett nytt och tydligare definierat stadsrum. Har foreslas aven en hogre
landmarkesbyggnad som maéter upp hotellets volym pa andra sidan
jarnvéagen. Byggnaden kommer ocksa synas val fran omradet kring
Fredsgatan och ge riktning mot resecentrum fran norr. Byggnadens
hojd bedoms kunna vara mellan 9-12 vaningar.

Ostra forstaden anlades under tidigt 1900-tal och karakteriseras av
femvaningshus i tegel och puts med fasader som agnats stor omsorg.
De nya byggnadernas arkitektur ska spegla de befintliga husen i dess
volymhantering och det gamla méta det nya i harmoni.

Den héar delen av Stationsgatan blir en malpunkt nar de nya byggna-
dernas bottenvaningar riktar sig mot gatan och bildar ett kommersiellt
strak. I norr avslutas straket med en publik plats som ska tydliggora
Stationsgatans riktning och fortsattning norrut. Platsen 6ppnar upp i en
konform och rorelsen leds vidare mot Fredsgatan. Fran torget kan cy-
klister och fotgangare ta sig upp pa den nya bron 6ver jarnvagen, for att
pa ett enkelt satt ta sig ned till perrongerna och till resecentrumets olika
funktioner. Bron nas aven via hiss och trappor i mellanrum mellan de
nya byggnadsvolymerna langs Stationsgatan.

Pa ytan mellan byggnad och spar foreslas yta for allman parkering.
For att parkeringen ska anvandas och upplevas trygg ar det viktigt med
visuell kontakt finns genom rymliga och naturligt placerade passager
mellan husen i markplan till Stationsgatan.

Inom regionbussterminalen foreslas inga storre forandringar i nulaget.
Angoringszon, taxizon och allmén parkering till resecentrum anordnas
vid Bolmensgatan dster om regionbussterminalen vilket &r i enlighet
med tidigare planering for resecentrum.

| utvecklingsforslaget foreslas en effektivisering av ytan soder om regi-
onbussterminalen genom att utfarten som idag ligger i h6jd med Stu-

e
Bild 35: Byggnadsdiagram med hﬁlﬂfz’sakliga gang-och cykelrorelser (gron)
samt bil- och bussrorelser (svart)
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regatan flyttas norrut narmare sjalva uppstéliningsplatsen. Det skapar
utrymme och mer yta fér mynningen till den sddra perronganslutning-
en som da ocksa kan kompletteras med ny bebyggelse som starker upp
stadsrummet.

En forkortning av utfarten innebdr att en ny plats for ersattningsbus-
sarna maste skapas. Detta foreslas utforas langs med Bolmensgatan

i sodergaende riktning vilket mojliggors genom att Bolmensgatan
ldnkas samman med Knéaredsgatan. Via Knaredsgatan kan bussarna
kora via sodra infarten ut mot E6. Detta galler ocksa turistbussar och
langvagsbussar, som kan dela utrymme med ersattningsbussar eller
med regionbussarna. Ett sddant utrymme maste ha plats for ett stort
antal véntande resendrer, och vara en trygg plats som dr latt att hitta.

Svangradier och sikt maste studeras mer noggrant i nasta skede, och
utgangspunkt ska vara att basta mgjliga forutséttningar for busstrafik

platserna blir trygga och littillgangliga. I detta arbete behover torgplat-
sen vid hotellet beaktas s& denna plats ocksa far en tydlig koppling till
resecentrum.

Dagvatten

Ostra sidan

Dagvatten fran parkeringsytor och terminalomrade avvattnas lokalt till
biofilter, makadamdike eller svackdike (BGG) beroende pa platsspeci-
fika forutsattningar. Identifierat behov av att avsitta yta for hantering
av dagvatten fran bussterminalens ytor som avvattnas norrut. Vag-
dagvatten avvattnas till biofilter eller makadamdiken i flexzon utmed
Bolmensgatan. Alternativt till skelettjordar vid plantering av nya trad.

ska skapas kring regionbussterminalen.

) Vastra sidan
Gatusektion

Vigdagvatten avvattnas enligt BBG, blagrongra system, till biofilter

Stationsgatan eller makadamdike i flexzon utmed Stationsgatan.

Totalt cirka 21,5 m. Gangbana 3 m — kantstensparkering 2,5 m — kor-
bana 7 m — tradplantering 5 m — gang- och cykelbana 4 m.

Vid bron 6ver Laholmsvégen bor gang- och cykelvéagen ga langs
med gatans Ostra sida for att tydligare leda gang- och cykeltrafik mot
Fredsgatan till stadskérnan.

Bolmensgatan

Gatan kan kompletteras med ett nytt hallplatslage pa vastra sidan om
vagen for tagens ersittningsbussar. Detta behover studeras ndrmare
tillsammans med omkringliggande ytor och resefunktioner sa att hall-
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DELOMRADE 3- RESECENTRUM SODRA

ﬂ / /]
Bild 36: [llustrations- och mar
resecentrum sodra.

Beskrivning
Den tunnel som foreslas strax soder om befintlig station, mellan Bred-
gatan och Sturegatan, foreslds ha tva huvudsakliga funktioner. Dels som

Malsattning

Skapa en trygg passage och ett tydligt och attraktivt stadsrum med en
ny motesplats dar platsens kulturella varden lyfts fram.

Tunnel med perronganslutning och gang- och cykelvég, ny bebyggelse

Innehall
samt platsbildning med cykelparkering och grént i anslutning till

tunnelmynningarna, befintlig stationsbyggnad och publik plats framfor.
en perronganslutning och dels som en gang- och cykeltunnel.

Tunneln blir en viktig tvirgaende koppling i staden bade for gang- och
cykel men dven for gronstrukturen. For att tunneln ska anvindas och
ses som en attraktiv cykelvig behover den vara gen och tillata relativt

Markanvandning och majlig BTA

Bostader, kontor och service

Hojd skala (ny bebyggelse)

8-4 viningar
STRUKTURPLAN FOR STATIONSSTADEN 20210709
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snabb cykeltrafik. Samtidigt behover passagen utformas trygg, siker
och tillginglig for tagresenirer.

Tunneln kopplas samman med det befintliga cykelstraket pé
Sturegatan pa Ostra sidan om jarnvagen vidare under sparen och upp
pé Stationsgatan pa vistra sidan.

Tunneln ansluter till tagstationen och perrongerna via trappor och
hissar. Dér tunneln méter Stationsgatan foreslas terrasseringar och en
mindre byggnad for parkering av cyklar inomhus. Har méts tunnelns
mynning av en bred trappa som leder rakt upp pa torget framfor den
gamla stationen. Denna riktning dr viktig for att styra rorelserna ritt
till befintligt strak vid Bredgatan och aktivera platsen framfor den
befintliga stationsbyggnaden. Byggnaden dar pressbyran idag finns
foreslas tas bort for att skapa en tydligare koppling mellan tunneln och
platsen framfér den befintliga stationsbyggnaden som tillsammans
med Stationsgatan foreslds utformas som en gemensam torgyta och
motesplats.

Ny markbeldggning tillsammans med omgivande bebyggelse
definierar torgytan och skapar en “paus” i gaturummet dér gdende
och cyklister far hogre prioritet dn biltrafiken. Torgytan véxer ut mot
Jarnvagsparken och parkeringsytan soder om Grand hotell foreslas
inga i torget. Platsen har ett férdelaktigt soderlage och kan omvandlas
till ndn form av vistelseyta tex en uteservering.

Allén lings med Bredgatan bevaras. Pa ytan i Jarnvagsparken som
idag huvudsakligen anvands som bil- och cykelparkering foreslas ett
nytt kvarter med dppen bottenvaning mot tunneln och torget.

Stationshuset och annexet omprogrammeras till att bli en del av det
nya publika rummet, med nya verksamheter och funktioner som

Bild 37: Byggnadsdiagram med huvudsaklig gang-och cykelrorelser (grén)
samt bilrérelser (svart)

stoder detta tex caféer, restaurang och/eller konstgalleri.

Det nya torget tillsammans med Stationsgatans nya hierarki medfor att
de kvalitéer som redan finns i omradet: stationshuset, Jarnvagsparken,
Grand hotell och lindallén strax soder om Halmstad central knyts ihop
till en enhet.

Stationsgatan och torgets rumslighet styrks av byggnader i tva nya bygg-
nadskvarter, ett i norr ( se delomrade 2) och ett i vést i h6jd med den

nya gang och cykeltunneln. Kvarteret i vdst dr sedan tidigare utpekat i
styrdokumentet f6r Tullkammarkajen som mojlig exploaterbar yta.
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Bild 37: Illustration over mdjlig utformning av rampen ner mot den kombinerade gang- och cykeltunneln och perronganslutningen i soder. Vy fran
sydost
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En exploatering inom denna ytan innebar att befintlig bil- (privat pa
kommunal mark) och cykelparkering och en mindre andel gronyta tas
i ansprak vilket behdver kompenseras for. Kvarterets omfattning och
utformning behover studeras narmare i relation till framforallt par-

ken.
Gaturum N
Gaturummet framfor den befintliga stationsbyggnaden utformas som
en torgliknande plats. Stor vikt ska laggas vid sakerhet for gaende 55
m

och cyklister i dst-vastlig riktning. Aven om det ska fungera som ett
gemensamt trafikrum bor trafikrorelser tydliggoras och vid behov
styras upp.

a1 nal I,

STATIONSGATAN
Dagvatten
Se delomrade 2 och 5. Bild 39: Sektion fran sdder genom Bredgatan
] a1 ad
1 a0
L )0 O
L I anged oo 16.5m
L - « I FIf1 [T 0 0 _
. B e 41 1 5 n1@n¥!w
STATIONSGATAN BOLMENSGATAN

Bild 38: Sektion fran séder genom tunnelpassagen vid befintlig
stationbyggnad
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DELOMRADE 4 OCH 5-
PASSAGE MELLAN BOLMENSGATAN OCH STATIONSGATAN

Malsattning
Snabb och enkelt cykellank mellan stadsdelar. Tunnelns tillganglighet
och rumsliga kvalitéer ar viktiga for trygghetens skull och kommer i
forsta hand.

Beskrivning
Den sydligaste passagen vid Batmansgatan, dr passage mellan
Stationsgatan och Bolmensgatan som kommer att behévas for att
koppla samman framtida utvecklingsomrade. Efterhand som Halmstad
vaxer soderut och fortitas med nya bostadsomrdden pa Soder,
Tullkammarkajen, Larsfrid och Vilhelmsfilt behover ocksa gang- och
cykelvagnatet utvecklas. En passage kan utformas bade som en bro
eller tunnel. I strukturplanen prévas forutsittningarna for en tunnel da
detta dr ett yteffektivare alternativ och erbjuder en snabbare link for
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cyklister. Det dr funktionen att snabbt och enkelt kunna ta sig mellan
olika stadsdelar som &r det viktiga, och att en hogkvalitativ cykelvig
skapas.

Passagen behoéver studeras ndrmare tillsammans med utvecklingen
av Tullkammarkajen och planerade gang- och cykelférbindelse 6ver
Nissan dér brons lage i skrivande stund, dnnu inte faststillts. Passagen
i utvecklingsforslaget ar placerad i h6jd med Batmansgatan vilket ger
ett avstand pa cirka 300 meter till sodra perronganslutningen som ocksa
kommer fungera som cykelpassage. Avstandet till ndrmast passagen
i soder, som ér plankorsningen vid Margaretagatan, ar 900 meter pa
vastra sidan respektive 300 meter pa omradets Ostra sida. Om passagen
utformas som en tunnel enligt utvecklingsforslaget maste denna finnas
med frén borjan och forberedas for i samband med sparens ombyggnad.

Bild 40: Illustration- och volymstudie av en mojlig tunnelutformning
och bebyggelse runt om kring. I mitten syns landmdrkesbyggnaden i 16
vaningar pad uppstdllningsbangdrden. Vy fran nordost.



BOLMENSGATAN (DELOMRADE 4)

Malsattning
Skapa en aktiv stadsgata och omprogrammera Studentparken till en

attraktiv park inom stationsomradet

Innehall
Nytt kontor och bostadskvarter samt parkeringshus i soder.

Studentparken och dagvattenhantering omdisponeras och ges ny
utformning. Sammanlénkning av Bolmensgatan och Knéredsgatan
med tva studerade gatustrackningar samt nedfart till sédra gang- och

cykeltunnel.

Markanvandning och mojlig BTA

Bostider, kontor och service

Hojdskala
4-6 vaningar
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BOLMENSGATAN

Bild 41: Sektion fran soder

Ty

Bild 42: Illustrations- och markanvindningskarta for delomrdde 4

Bolmengatan.
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Beskrivning

Framtida exploatering av detta omrade &r starkt forknippat med riskbild
och bullerpaverkan fran jarnvagen. | arbetet med detta delomrade har
tva olika forslag arbetats fram for att studera forutsattningarna for
bostaderna ur bullersynpunkt. | forslagen testas olika strackningar pa
Bolmensgatan. Diskussioner och dvervaganden kring utformningen &r
baserade pa tillhandahallna risk- och bullerutredningar och pa tankar
kring kvalitativa och trygga boendemiljGer, tillgangliga gronstrak och
trafikflodet genom omradet.

Bada alternativen tar hansyn till ssmma placering och lage av foreslagna
passager.

Alternativ l1a- Rak stréickning av Bolmensgatan

| det forsta alternativet transformeras Bolmensgatan, fran dagens
lagt exploaterade atervandsgata till en urban och levande bostadsgata
med 6ppna bottenvaningar dar service och diverse verksamheter kan
etableras.

Gatans strackning fortsatter i detta forslag séderut, vaster om det gam-
la lokstallet och kopplas samman med Kndaredsgatan vars strackning
fortsatter vidare Oster ut langs jarnvagen.

Bolmensgatans nya skepnad skapar trygghet i stadsrummet genom att
den aktiveras bade dag- och kvallstid. Gaturummet starks genom liv
och rorelse och de byggnader som placeras langs gatan har tva viktiga
kvalitéer: gemensamma gardar mot gatan med parken och det gréna
pa andra sidan mellan de nya byggnader och jarnvagen.

Detta alternativ mojliggor att bevara stora delar av Studentparken som
en forpark till stationen och gron lunga inom stationsomradet.

Det som talar emot detta alternativ &r att det har svarare att mota de
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krav som stélls for bostader, da de utsatts for buller bade fran jarnvagen
och fran Bolmensgatans nya funktion som matargata. Bullersituationen
behover studeras mer i detalj men att anordna bostader i detta alterna-
tiv bedoms som majligt. For att uppna géllande riktvarden pa 60 dbA
ekvivalent niva kravs bullerreducerande atgarder i form av en vall eller
plank pa minst 3,2 meter langs med hela sparet.

Alternativ 1b-sammanldnkning med Hemlfeldtsgatan

Bolmensgatan kan ocksa kopplas samman med Hemfeldtsgatan som ar
en anslutande gata till Kndredsgatan. Detta ar en forenklad variant som
innebdr mindre gata att bygga samtidigt som det skulle ge mer plats for
tunnelns mynning och parken. Gatan skulle ocksa fa en naturlig krok-
ning vilket &r bra for att dampa trafiken. En nackdel ar att Hemfeltds-
gatan idag fungerar som en bostadsgata och &r i nuléget inte anpassad
for storre trafikmangder. Det ar ocksa oséakert hur framkomligheten for
eventuella ersattningsbussar blir.

Alternativ 2 - ny strdckning ldngs med jdrnvigen.

Det andra alternativet som studerats underséker om en ny matargata
langs Jarnvagen kan medféra bullernivaer som tillater nya bostader
med en tyst sida” langs Bolmensgatan.

Bolmensgatan far i detta forslag en ny funktion som gangfartsgata alter-
nativt cykelgata dér fotgangare och cyklister har foretrade och bilister-
na tvingas halla nere hastigheten. Gatan ar endast till for trafik som ror
sig inom och till och fran omradet, inte rakt igenom. Darmed kommer
det storsta trafikflodet ske pa den nya gatan langs med jarnvéagen. Pa
detta satt kan en tyst sida skapas och forutsattningar for bostader ur
bullersynpunkt optimeras.

Detta forslag medfor att storre delen av Studentparken byggs bort och



Bild 43: Flodeskarta for gatualternativ 1 och 2. Gang-och cykelrorelser
(rott), gangrorelser (gul) samt bilrorelser (svart)

ersatts av den nya gatan, byggnadsvolymer och forgardsmark kopplad
till bostédderna. En urbanare miljo skapas vilket i sig inte ar negativt
men med mindre parkyta forsvaras ocksa hanteringen av dagvattnet.
Det &r ocksa ett dyrare alternativ da mer ny gata behévs. En placering
langs med sparen gor ocksa att tunnlarna blir langre.

Positivt med forslaget &r den lugnare och tystare miljo bakom bygg-
naderna som skapas. Att gatan hamnar ndrmare jarnvagen innebar
aven en okad tillganglighet till perrongerna.

Foredraget alternativ

| strukturplanen foredras alternativ 1 fore alternativ 2 da detta alternativ
inneb&r mer gronyta och mindre ny infrastruktur. Detta &r under forut-
sattning att bullersituationen for bostaderna kan hanteras pa ett bra satt
och att omradets lagenhetssammanséttning inte blir fér homogen vilket
det finns en risk for om det bara sma lagenheter som kan byggas. Har
blir bulleratgarder i form av grén vall och plank langs jarnvagen viktiga
for att kunna mojliggora for storre lagenheter i alla fall i de nedre va-
ningsplanen. Bullerskydd langs med jarnvagen forbattrar ocksa omradets
utemiljo. Enligt genomford bullerutredning, se buller sida 58 kréavs en
hojd pa minst 3,2 meter for att skydda hela fasaden. Forutsattningarna
for anordnade av bullerskyddsskérmar bedéms i nuldaget som goda men
maste studeras narmare i den fortsatta planeringen dels ur ett tekniskt
perspektiv i relation till sparen och dels utifran andra aspekter sa som
insyn, trygghet, estetik m.m. Aven raddningstjanstens tillganglighet till
sparomradet maste beaktas sa att atgarder langs med sparen inte forsvarar
eventuella raddningsinsatser i framtiden.

Gatusektion, Bolmensgatan

Bolmensgatan

Totalt cirka 16,5 meter. 2 m gang bana,— kérbana 6,5 m — parkering vax-
elvis med tradplantering 4 m — gang- och cykelbana 4 m.

Tradplanteringen och parkering kan med fordel vaxla sida, men stor han-
syn maste tas till cykelbanans kvalitet. Kantstensparkering bor inte lag-
gas hela strackan, men det &r viktigt att korbanans bredd inte dverstiger
7 m da det inbjuder till hdga hastigheter och kan ge samre boendemiljo.
Sektionen kan minskas, om man anvander trddplantering och kantstens-
parkering vaxelvis.
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Dagvatten

Avledning av dagvatten fran vagar och parkering till dammar inom
allmén plats. Végdagvatten avvattnas till biofilter eller makadamdiken
i flexzon utmed Bolmensgatan.

Dagvattenhanteringen inom Studentparken och langs Bolmensgatan
ska om mojligt synliggdras genom en stadsmassigt och estetiskt tillta-
lande utformning.

Bild 45: Byggnadsdiagram med huvudsaklig gang-och
cykelrérelser (gron) samt bilrérelser (svart)
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Bild 44: Sektion fran soder
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UPPSTALLNINGSBANGARDEN (DELOMRADE 5)

Malsattning

Forlanga Stationsgatans aktiva del fran norr till soder och rama in
gatan tillsammans med Tullkammarkajen.

Innehall
| soder nytt kontor- och bostadskvarter med service i bottenvaningen
samt parkeringshus i norr. Mindre gronyta i mitten av omradet med
visuell koppling till kranen i Tullkammarkajen. | forslaget foreslas
aven en avsmalning av Stationsgatan.

Markanvandning och mojlig BTA

Bostider, kontor och service

Hojdskala

4-6 vaningar samt landmarkesbyggnad i mellan 12-16 vaningar

Beskrivning

De barande principerna for detta omradet ar att lindallén langs
Stationsgatan bevaras. Gaturummet ska aktiveras och definieras och
fungera som en lank mellan Ostra forstaden i norr till kontorsomra-
det mittemot framtida Tullkammarkajen. Med hjélp av ny bebyggel-
se i gatans forlangning skapas en stadsmassig kontinuitet.

Pa platsen foreslas ett nytt kvarter som forhaller sig till utvecklingen
av Tullkammarkajen. Bebyggelsen styrker stadsrummet och ramar
in Stationsgatan. Volymerna foreslas ha blandade program och funk-
tioner med bade bostéader, kontor och service i bottenvaningarna.

| kvarteret foreslas en landmarkesbyggnad som placeras strategiskt i

Bild 46: Illustrations- och markanvindningskarta for delomrdde 5

uppstallningsbangarden.
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omradet precis norr om de gamla lokstallarna. Byggnaden blir en tydlig
orienteringspunkt da den hamnar i fonden av jarnvagskurvan vilket

gor den val synlig fran perrongerna, fran sodra infarten i syddst och i
fonden av ett eventuellt gang- cykelstrak med forbindelse Gver Nissan.
Hojden pa byggnaden behdver studeras narmare men bedoms i nulaget
kunna vara mellan 12-16 vaningar och byggas bade som kontor och
bostéader.

Norr om kvarteret foreslds en publik plats och gronyta dér det finns
mojlighet att bevara delar av tdgspdren som en definierande och identi-
tetsskapande del av platsen, med en visuell lank till Tullkammarkajens
karaktéristiska roda kran.

Soder om byggnaderna mellan de nya och de befintliga volymerna

kopplas platsen samman med delomrade 4 via den foreslagna gang-
och cykeltunneln.

Ett nytt parkeringshus foreslas i norr i anslutning till narliggande pas-
sage under jarnvégen. Laget ar optimalt ur pendlarsynpunkt med tanke
narheten till perrongerna.

Ytan ar emellertid begransad med narhet till bade spar och kontaktled-
ningar. Forslaget forutsatter darfor en placering sa nara lindallén vid
Stationsgatan som majligt. En tradinventering behdver goras for se
éver tradens status och mojliga avstand.

Placeringen forutsatter att sparskissen som presenteras i utvecklingsfor-
slaget blir gallande och att den sa kallade Skanebanan tas bort. Place-
ringen maste dven bedomas utifran ett riskperspektiv. Visar det sig att

B

Bild 47: Illustration- och volymstudie. Vy fran norr fran en av perrongerna. I bakgrunden syns landmdrkesbyggnaden i 16 vaningar vid
uppstallningsbangarden.
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placeringen inte ar lamplig ar en alternativ lokalisering langre sdderut Dagvatten

inom det byggnadskvarteret som foreslas dar. Végdagvatten avleds till biofilter (BGG) i flexzon utmed Stationsgatan.
En gron vall langs sparen agerar som bullerskydd och avgransning mot Befintlig tradallé ska bevaras. Dagvatten fran parkeringsytor avvattnas
jarnvégen. lokalt till biofilter, makadamdike eller svackdike beroende pa platsspe-

cifika forutsattningar.

Gatusektion:

Befintlig allé vid Stationsgatan bevaras, liksom den gang- och cykelba-
na som gar inom allén. Kdérbanan bor minskas till 7 m, antingen med en
forskjutning av den vastra gatukanten eller anlaggande av blagragréna
I6sningar for omhéandertagande av dagvatten. Detta gors med fordel pa
ett sadant satt att den raka vaglinjen bryts.

[ . L B L et ol
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Bild 48: Sektion fran soder
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TEKNISK INFRASTRUKTUR

AVFALLSHANTERING

Bebyggelsen ska anpassas utifran de krav som stélls i kommunens av-
fallsforeskrifter. Dar ndmns bland annat grundkrav for avfallsutrymmen
och transportvagar. Uppdatering av avfallsforeskrifterna pagar.

EL-, FJARRVARME- OCH VA LEDNINGAR

Omradet ligger centralt i staden dar teknisk forsorjning redan finns
utbyggt. | omradets norra del i Fredsgatan, finns storre ledningar for el,
fjarrvdrme och VA. SGder om dessa, innan Laholmsvagen, finns ytter-
ligare VA-ledningar och hdgspanningsledningar som korsar omradet,
bade i riktning 6st/vast och nord/syd. Laget for dessa behdver studeras
narmare for att avgora hur framtida gang- och cykeltunnel med fordel
ska utformas. | omradets sodra del finns en fjarrvarmeledning som
korsar sparomradet.

Dricks- och spillvattenforsorjning till planomradet sker idag fran be-
fintligt ledningsnat i korsningen Laholmsvagen-Bolmensgatan. Befint-
liga ledningar finns till storsta del beldgna i angransande gator.

| vidare arbete ska kapacitet och mojlig flytt/utbyggnad av ledningsné-
tet studeras for att pa basta satt nyttja och modernisera systemen for att
maojliggdra en positiv utveckling av staden.

Stallverket for jarnvagsvaxlarna kommer i samband med sparombygg-
nad tas bort och ersattas med ett nytt vaxelsystem. Platsen for nuvaran-
de stallverk kommer kunna fa en ny anvandning.
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DAGVATTEN

Planomradet utgor verksamhetsomrade for dagvatten och ar idag val
utbyggt med ledningar. Avvattning av dagvatten sker delvis i separerat
dagvattenledningsnat, delvis med kombinerat ledningsnét.

Det finns idag tvé befintliga dagvattendammar i Studentparken pa
Ostra sidan om omradet som tillsammans tar upp en yta pa 2400 kvm.
Den forsta, mindre norra dammen utgdr ett forsedimenteringssteg. Fran
denna avleds dagvatten vidare i ett Oppet dike till den sédra andra
dammen. Dammarna ar utformade med permanent vattenspegel och
bidrar till fordrojning och rening av dagvatten fran resecentrum innan
det avleds i ledning sdderut.

Dagvatten fran omradet kring Fredsgatan avleds med sjalvfall och
dagvatten fran Laholmsvagen pumpas till en underjordisk kammare dar
rening sker genom sedimentation och en filteranordning.

BGG-system

For att mota komplexiteten i dagens och framtidens stadsmiljéer
behdvs smart infrastruktur, med ytor som kan tillgodose flera syften
samtidigt. Blagrongra system (BGG) &r ett begrepp som syftar pa
mangfunktionella system inom dagvattenhantering. Med detta system
kan dagvattenfordrojning i redan byggda miljoer ske pa ett smart satt
och kan tillgodose flera syften samtidigt. Det handlar om att integrera
bla (vatten), grona (vegetation) och gra (hardgjorda ytor) till ett mang-
funktionellt system. Att anldgga separata Iosningar for varje funktion
blir alltfor kostsamt och utrymmeskravande. Istallet maste dagvatten-
hantering och vaxtbaddar samsas med hardgjorda ytor och de krav pa



barighet och trygg miljo som dessa for med sig. Pa sa satt skapas en
gronare och mer attraktiv stadsmiljo med l&gre risk for Gversvamning
och minskade konsekvenser vid torka. Nagra av fordelarna med bla-
grongra system ar att vattenkvalitén forbattras genom filtrering genom
vegetationsyta, minskad belastning pa ledningssystemet, ett sétt att
uppgradera dagvattensystem utan att grava upp staden och man skapar
estetiska forbattringar av gatubilden. Man tar ett steg mot en mer hall-
bar stad som &r battre rustad for framtidens utmaningar.

Forslag pa dagvattenhantering

En 6versiktlig dagvatten- och skyfallsutredning har genomforts.
(Sweco, 2021-04-22). Utredningen syftar till att beskriva forutséttning-
arna for dagvatten och skyfall for att utgora ett underlag i fortsatt plan-
arbete. Den planerade exploateringen av omradet innebar att omlagg-
ning av delar av dagvattenledningsnétet kommer att vara nddvandigt.
Utredning av ny ledningsdragning ar av behov i ett senare skede.

Anléaggningar for fordrojning och rening foreslas utgéra 6ppna anlagg-
ningar, for att ligga i linje med Halmstads vision for framtida dag-
vattenhantering i staden. Generellt féreslas anlaggningarna biofilter,
makadamdike eller svackdike for rening av dagvatten fran trafikerade
ytor. Anlaggningarna kan dven utformas for fordréjning. Val av an-
laggning beror pa platsspecifika forutsattningar inom aktuellt omrade,
sa som lutning, tillgangligt utrymme och énskad gestaltning. Ytbehov
for dagvattenhantering beror pa aktuell anlaggningstyp och om anlagg-
ningen ar utformad for fordrojning eller rening av dagvatten.

Det gar inte att berakna ytbehov for dagvattenanlaggningar i detta
tidiga skede, da det ar oklart vilka ytor som kommer avledas till vilka

anlaggningar. En grov forsta uppskattning pa area for dagvattenanlagg-
ningar inom respektive delomrade ges i tabell 2. Omradesindelning och
dvergripande dagvatten hantering redovisas i bilaga 2.

I kommande detaljplanskeden bor val av anldggningstyp och mer de-
taljerade berékningar av ytbehov genomforas utifran faststalld markan-
vandning, hojdsattning samt fordrdjnings- och reningsbehov.

Den totala hardgjorda ytan inom Stationsstaden kommer inte 6ka. Men
nya berakningskrav sasom 20-arsregn och klimatanpassning pa 1,3 blir
de nya fordrojningsvolymerna férhallandevis sma. Med klimatanpass-
ningen blir de nya fordrojningsvolymerna hanterbara i befintlig miljé
om man jobbar med nya tekniker sasom BGG-system.Som en del av ett
hallbarhetstank kan vattensmarta tjanster anvandas inom Stationssta-
den. Dagvatten fran tak som &r mindre férorenat samlas upp i underjor-
diska tankar for att nyttjas till bevattning samt spolning av vagytor och
toaletter.

Ungefarlig area for dagvattenanlaggning,
] forutsatt 10 % ytbehov av reducerad avrinningsyta
Delomrade Notera att ytbehov fér dagvattenanldggningar behéver studeras vidare
mer i detalj fér optimerad utformning utifran platsens férutséttningar och
anldggningens ténkta funktion.
1a 510 m?
1b 640 m?
2a 2 240 m?
2b 2 840 m?
3a 1520 m?
3b 1960 m?

Tabell 2: Ungefiirlig yta for dagvatten. Se bilaga 2 for omrddesindelning.
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Takytor som inte avleds till tankar kan utg6ra grona tak for att minska
avrinningen pa arlig basis och bidra till flera ekosystemtjéanster.

Yta som avrinner till tunnlar ska begréansas i storsta méjliga man
genom hojdsattning av delomradena. Ytvattenranna anlaggs korsande
vagar som leder till tunnlar for att fanga upp dagvatten. Pumpar instal-
leras i tunnlar for att tomma vid vattensamling.

HALSA OCH SAKERHET
RISK

Forutsattningarna for hur omradet kan utvecklas styrs bland annat av
riskbilden fran jarnvéagen transporter med farligt gods forekommer.

For att ta hojd for eventuella risker i omradet har en dvergripande
riskanalys gjorts. Utredning ar framtagen under varen 2021 av BKB
brandkonsultshyran

Forutsattningar

Omradet foreslas bebyggas med kontor, service och bostader. Minsta
avstand fran narmsta sparrals ar 20 meter for kontor och service. For
bostaderna ar minsta avstandet 35 meter. Inom omradet foreslas aven tva
parkeringshus varav det narmsta hamnar mellan cirka 6-10 meter ifran
narmsta sparrals. Avstand mellan resecentrumbyggnaden och narmsta
sparrals ar 5 meter.

Resultat

Sammanfattande visar utredningen pa att riskreducerande atgarder kréavs
och omfattningen beror pa avstand mellan riskkalla och bebyggelse
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samt typen av bebyggelse. For vissa strackor racker det med atgarder i
bebyggelseniformavsarskildutformningavventilation, utrymningsvagar
och fasad, for andra kréavs vallar eller murar i kombination med atgérder
i byggnaderna for att en acceptabel riskniva ska uppratthallas.

Grundl&ggande for riskvarderingen har Lansstyrelsen Hallands riktlinjer
géllande analys av farligt gods varit. Tidigare utférda analyser har dock
visat att riktlinjerna kan frangas for viss typ av bebyggelse vilket medfor
att bebyggelse under ratt forutsattningar kan forlaggas narmre riskkéllan
an vad riktlinjerna anger, utan att risknivan blir oacceptabel. Resultatet
av utredningen presenteras samlat i bilaga 3.

Infor vidare analyser &r utredningens rekommendation att en ny kartering
av farligt gods pa Véastkustbanan genomfors for att uppdatera kunskapen
och se om det har skett nagra forandringar.

BULLER

Omradet paverkas av buller fran narliggande jarnvag och gator vilket
framforallt paverkar forutsattningarna for forslagna bostader i utveck-
lingsforslaget.

En bullerberdkning har darfor genomforts dar dven bullerddmpande
atgarder i form av vall eller plan mellan 2-3 meter langst med sparet
har provats. Bullerberékningarna tacker upp hela planomradet och

ar genomforda utifran tva scenario. Ett dar Bolmensgatan har en rak
strackning och placeras dster om de bostaderna som foreslas i anslut-
ning samt ett scenario dér Bolmensgatan dras vaster om bostaderna i
syfte att ge basta forutsattningarna for en sa kallad tyst sida.



| férordning (2015:216 t.o.m. SFS 2017:358) finns bestdmmelser om riktvarden fér buller utomhus
fran vag och spartrafik i tatbebyggt omrade. Fran den 1 juli 2017 géller féljande riktvarden:

Tabell 1 Riktvdrden ur SF5 2015:216

60dBA? 50 dBA 70dBA3
65 dBA? 50 dBA 70dBA?

! Riktvardet giller ifall uteplats anordnas.

? Om ljudnivan éverskrids bér minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida med hogst
55 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva nattetid (22.00-06.00).

* Om ljudnivén &verskrids bér den inte &verskridas med mer 8n 10 dBA fem génger per timme dag- och
kvallstid (06.00-22.00).

Om en bostad har tillgang till fler 2n en uteplats, privat eller gemensam, récker det att en av dessa
klarar forordningens riktvarden.

Tabell 3: Bullerfororning 2015:216 t.o.m. SFS 2017:359

Slutsats/resultat

Bullerberakningarna tyder pa battre forutsattningar for bostadsandamal
i omradets sodra delar (séder om regionbussterminalen och befintlig
station) i enlighet med utvecklingsforslaget.

Delomrade 1

| omradets norra del uppfylls forvisso riktvardet pa 65 dbA ekvivalent
niva men en uteplats enligt gallande riktvarden ar svart att uppna.

Delomrade 2

| vastra skeppet kan det dock vara méjligt med visst inslag av bade
mindre och stdrre bostader i de 6vre vaningarna. Men, detta maste stu-
deras mer i detalj da bostader i detta lage for att forebygga olagenheter,

stéller stort krav pa byggnadens utformning samt att riskfragan med
hansyn till avstand kan hanteras pa ett tillfredsstallande sétt.

Delomréade 3

Kvarter vid jarnvigsparken

For den véstra byggnaden finns goda forutséttningar for bostader. En
gemensam uteplats kan anordnas pa innergarden.

Delomrade 4
Bolmensgatan, rak strackning (se bild 43 pa sida 51)

Om Bolmensgatan har kvar sin befintliga dragning dster om byggna-
derna ligger fasadnivaerna pa 60 — 62 dBA ekvivalent ljudniva.

Skéarmar pa minst 2 meter vid sparet ger en béattre ljudmiljo pa omradet
bakom skarmarna och 6kar antalet vaningar dar ekvivalent ljudniva
inte Gverstiger 60 dBA. Med en skarm pa minst 3,2 meter uppfylls
gallande riktvarden pa samtliga vaningar pa alla byggnader. Maximala
ljudnivaer pa fasader som vetter mot innergarden beror pa vagtrafiken
nér Bolmensgatan dras till vaster om byggnaderna.

Forutsattningarna for anordnade av bullerskyddsskérmar bedéms i nu-
laget som goda men maste studeras narmare i den fortsatta planeringen
dar hansyn &ven behover tas till insyn, trygghet, estetik m.m. Viktigt
ar ocksa att bullerskyddsskarmar utférs med ljuddampade material

pa "bullersidan” sa att reflektioner inte 6kar ljudnivan motsatt sida av
sparet.
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Bild 49: Bullerberdkning med rak strdckning av Bolmengatan
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Bolmensgatan, vistlig dragning

Om Bolmensgatan dras till vaster om byggnaderna sa ger det storre
mojligheter for bostader utan omfattade atgarder vid sparen, om dessa ar
genomgaende eller maximalt 35 m2. Detta pa grund av att det mojliggor
bullerskyddad sida pa dstra sidan for samtliga potentiella lagenheter
samt lagre nivaer vid eventuell uteplats pa innergardarna.

Maximala ljudnivaer pa byggnadernas baksida beror pa spartrafiken nar
Bolmensgatan dras till vaster om byggnaderna.

Ett fatal vaningar som vetter mot innergarden 6verskrider enligt berak-
ningarna riktvdrdet Lmax for tyst sida (<70 dBA) med 1 dBA. Mot
bakgrund av att 1 dBA knappt ar horbar samt att ett litet Gverskridande
bor ligga inom ramen for begreppet riktvarde bor 6verskridandet vara
acceptabelt.

Pa innergardarna gar det att anordna en bullerskyddad uteplats med
hjalp av skarmar oavsett vilken sida Bolmensgatan &r pa.

Byggnad vid Hemfeldtsgatan

For den sydostra byggnaden vid Hemfeldtsgatan finns goda forutsatt-
ningar for bostader. En gemensam uteplats pa innergarden skulle behéva
kompletteras med en bullerskyddande skarm.

Delomrade 5

For den nordligaste byggnaden i delomrade 5 finns det forutsattningar
for bostader som ar upp till 35 m2 stora, alternativt stérre lagenheter om
dessa endast har fasad mot norra, vastra och sddra sidan. Byggnaden
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ar bullerutsatt fran flera hall vilket gor det svart att anldagga en buller-
skyddad uteplats. Bullerskyddade uteplatser behovs studeras vidare i ett
senare skede om sadana ska anlaggas.

For de tva sodra byggnaderna finns det goda forutsattningar for bosta-
der. Lagenheterna som vetter mot sparet maste vara genomgaende eller
maximalt 35 m2 stora.

En gemensam uteplats kan anordnas pa innergarden.

Befintliga bostéder vid Bolmensgatan

Bolmensgatan har 1 dagsldget ingen genomfartstrafik. Om genomfart
mojliggors orsakar det mer buller till de befintliga bostdderna 1 ndrom-
radet. Jamfors berakningarna i bilaga A med bilaga B beraknas ljudniva-
erna vid de befintliga bostdderna lings Bolmensgatan att 6ka med ca 2
dBA ekvivalent ljudniva. Den maximala ljudnivan berdknas bli oférand-
rad.

Om Bolmensgatan istéllet dras om till vastligt l&ge enligt bilaga C sjun-
ker bdde ekvivalent och maximal ljudniva vid de befintliga bostdaderna.

OVERSVAMNING OCH SKYFALL

Dagvattensystem dr inte utformade for att omhadnderta de floden och
mangder vatten som uppstar vid ett kraftigt regn, ett sa kallat skyfall.
Nir ett skyfall intriffar gar dagvattensystemen fulla och vatten tvingas
avledas dver mark utmed de lagstrak som hojdsattningen skapar. Hoga
fldden som uppstar i storre avrinningsomraden och lagpunkter dér vat-
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ten riskerar att bli staende kan utgdra en risk for skada pa bebyggelse,
och i vérsta fall risk for mé&nniskors hélsa.

Lagpunktskarteringen i bilaga 2 illustrerar ytliga avrinningsvéagar och
lagpunkter dar vatten riskerar att bli stdende i handelse av kraftig ne-
derbord. Karteringen baseras pé befintliga hojder inom utredningsom-
radet enligt Lantmateriets hojdmodell, RH 2000.

Omradets 6versvamningsrisk till f6ljd av skyfall ar studerad i den Gver-
siktliga dagvattenutredningen.

En sammanfattning av foreslagna atgarder redovisas i bilaga 5.

GEOTEKNIK OCH FORORENAD MARK

Enligt jordartskarteringen fran Sveriges geologiska undersckning,
SGU, utgors omradet av svallsediment av mellansand till grovsand.
| de geotekniska undersokningar som har gjorts runt omradet har det
aven framkommit att det pa vastra sidan finns sattningsbenagen silt,
eller siltig lera.

Hér finns en geologisk grans mot Nissan med postglaciala gyttjor, silt
och lera. En geoteknisk utredning for omradet kring den befintliga
gangbron mellan befintlig station och regionbussterminalen finns fram-
tagen. Utredning kring de geotekniska forhallandena behdver goras i
detaljplaneskedet.

Hela planomradet &r lagriskomrade for markradon.

En 6versiktig miljoundersokning genomfardes 2010, omradet séder om
Studentparken samt omradet i norr ingick inte.

Inom delar av omradet dar tidigare verksamheter funnits (arkivstudie)
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Bild 50: Kartliggning av tidigare verksamheter som kan gett upphov till markféroreningar

finns delar som inte uppfyller Naturvardsverkets riksvarde for kanslig
markanvandning. Inom omradet har bland annat bensinstationer, akeri,
tankningsstation for jarnvag, mattvatt, upplags- och magasinsomraden.
| omradets direkta narhet (kv Kilot) har kemtvatt, gummiverkstad och
skrothandel funnits. Det finns risk for att patréaffa cisterner och ytliga
oljefororeningar i flera delar av omradet som skulle kunna paverka
grundvattnet om de patraffas.

Eftersom omradet tidigare innehallit verksamheter som kan ge upphov
till markféroreningar och dessutom till stora delar tacks av fyllnads-
massor kommer sannolikt en sanering av marken inom omradet att
kravas.

' ‘ . ol -
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GENOMFORANDE OCH VIDARE ARBETE
FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Omradet som skall byggas ut ligger centralt och ar omgivet av befintlig
bebyggelse och jarnvigen gar rakt igenom omradet. Att genomfora ett
statsbyggnadsprojekt i befintlig stadsmiljo med hansyn till ndrboende,
verksambheter, trafikfloden och viktiga ledningsstrdk kommer att vara
utmanande och krava mycket av projektet i form av samordning och
planering. I omradet finns ocksé den befintliga jarnvagsstationen samt
regionbussterminalen vars funktioner behover sakerstillas och fortga
under hela projektet. Det kommer att krdvas utbyggnation av omradet
sker i etapper och arbetet kommer behéva paga under en langre tid.

TIDPLAN

Efter att strukturplanen har tagits fram och visionen fér omrédet har
formulerats kan detaljplaneldggningen av stationsomradet paborjas.
Det dr troligt att detaljplanelaggningen av omradet som omfattas av
strukturplanen kommer behova delas upp i flera detaljplaner. Planlagg-
ningen bedéms kunna pabérjas under hosten 2021.

Tidplanen for planldggning och framforallt genomférande ér i myck-
et beroende av Trafikverkets processer. Framtagandet av detaljplaner
behover samordnas med Trafikverkets framtagande av jarnvégsplan
och genomforandet av allmén plats och kvartersmark behover synkas
med Trafikverkets arbeten i jarnvagsanldggningen. Framforallt behover
logistik, etableringsytor och transporter till stationsomradet samordnas
for att ett genomforande av projektet ska bli sd smidigt och effektivt
som mojligt.

En tidplan for genomférandet maste bli valdigt grov i detta tidiga skede.

Till stor del beror detta pa att mycket av genomférandet dr beroende

av Trafikverkets utbyggnationsplaner. I dagsldget ar det inte klart hur
Trafikverkets tidplan for deras arbeten ser ut.

UTBYGGNAD

Utbyggnaden av Stationsstaden maste ske etappvis. Detta gor att
utbyggnationen kommer att ske under en relativt lang tid. De olika
arbetena maste samordnas med Trafikverkets arbeten. Da Trafikverket
ej tillater att nagon annan bygger i anslutning till deras spar kommer
troligtvis byggandet de passager som behdvs Over och under jarnvagen
ske i Trafikverkets regi. Trafikverket skall &ven bygga om bangarden,
perronger, stallverk och signalsystem i anslutning till resecentrum.
Dessa arbeten paverkar ocksa utbyggnaden av de kommunala anlagg-
ningarna. Kommunens utbyggnation ar darfor beroende av hur Tra-
fikverket planerar sin byggnation.

Utbyggnationen behdver d&ven samordnas med Trafikverkets framtida
planerade spararbeten utanfor stationsomradet. Kan vissa delar byggas
samtidigt som planerade avstangningar genomférs innebar det troli-
gen stora vinster bade tidsmassigt och ekonomiskt. Trafikverket har i
framtiden planerade spararbeten i samband med arbetena vid tunneln

i Varberg. Under de arbetena kommer det inte att vara nagon tagtrafik
norr om stationen i Halmstad. Det ar darfor till exempel 1ampligt att
da genomfora arbetena med den planerade gc-tunneln vid Fredsgatan.
Under byggnationerna ar det av storsta vikt att hansyn tas till den infra-
struktur som finns pa platsen. Regionbussterminalen, stationen och de
resefunktioner som finns i omradet maste fungera under hela byggna-
tionen.

Fore och under byggnationen ar det mycket viktigt att information
gallande vad som skall goras gar ut till de kringboende, kollektivtrafik,
verksamheter som finns i omradet. Gors detta pa ett bra séatt kommer
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byggnationen att kunna genomforas med sa lite storningar som majligt.

Nar utbyggnationen planeras &r det viktigt att tanka pa hur logistiken
for detta skall hanteras. | omradet kommer det att var begransat med ut-
rymme och det ar fa vagar in och ut i omradet for byggtrafiken. Denna
utmaning blir annu stérre om utbyggnation av allmanplats sker samti-
digt som exploatdrerna bygger pa sina fastigheter. Darfor kommer en
viktig aspekt i genomfdrandet handla om samplanering inom Stations-
stadenprojektet men &ven med andra stadsbyggnadsprojekt i staden om
ytor for etablering, materialupplag och transportvagar.

Nar utbyggnationen planeras &r det viktigt att tanka pa hur logistiken
for detta skall hanteras. | omradet kommer det att var begransat med ut-
rymme och det ar fa vagar in och ut i omradet for byggtrafiken. Denna
utmaning blir &nnu stérre om utbyggnation av allmanplats sker samti-
digt som exploattrerna bygger pa sina fastigheter.

MARKANVISNING

Strukturplanen foreslar ny exploatering i Stationsomradet i form av
bostéader, kontor och centrumverksamhet. Dessa ligger i huvudsak pa
av kommunen &gd mark. De byggratter som foreslas ska markanvisas
for att sedan genomforas och byggas ut av privata byggaktorer. For-
hallandena i Stationsstaden med buller- och riskhansyn samt vikten
och komplexiteten i hur byggnaderna forhaller sig till det angransande
stadsrummet gor att det troligtvis kommer vara en stor fordel att kunna
markanvisa innan laga kraftvunnen detaljplan. Projektet behover fa in
byggaktorerna under planskedet for att kunna anpassa detaljplanens
byggratter och komma fram till l6sningar som fungerar for omradet
och projektet. Troligtvis bor en markanvisning kunna pabdrijas efter att
samrad genomforts.
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Det nya resecentrumet som planeras i navet mellan stadsbuss, region-
buss och jarnvéagen foreslas genomforas som en markanvisning till en
privat aktor. Denna markanvisning bor inledas i ett tidigt skede av pro-
jektet for att sakerstalla funktionen av ett modernt resecentrum samti-
digt som byggnadens placering vid och kopplade funktion till perron-
ganslutningen i norr behover studeras i samarbete med Trafikverket
och markanvisad privat aktor.

KVALITETS OCH HALLBARHETSPROGRAM

For att na upp till projektets mal vad giller hallbarhet och gestaltning
och skapande av en stadsdel som annonserar staden bor dessa ambitio-
ner konkretiseras. Detta gors lampligt genom framtagande av kvalitets-
och héllbarhetsprogram i samband med framtagandet av detaljplaner.
Séddana program eller projektstrategiska dokument skapar en rod trad
genom projektet fran detaljplan till markanvisning och utbyggnad av
allmén plats och underlittar vidmakthéllandet av de ambitioner som

beskrivs i strukturplanen och projektets inledande skede.

EKONOMI

Stationsstadenprojektet kommer att kréva stora investeringar i infra-
struktur kopplat till ombyggnaden och utvecklingen av stationen och
jarnvégsanlaggningen med perronganslutningar. Omvandlingen och
utvecklingen av allmén plats sker i befintlig stadsstruktur. Stora kost-
naderna kommer i allmén plats till torg och andra 6ppna miljoer. Struk-
turplanen foreslar manga byggratter pa kommunal mark vilket kom-
mer kunna generera en intakt till projektet. Intakternas storlek beror pa
marknadslage, anvandning och tekniska forutsattningar och ar svara att
bedéma i dagslaget. En ekonomisk ambition for projektet bor vara att



tacka projektets kostnader i utbyggnad av allmén plats med intdkterna o Rikard Junblad, fastighetsstrateg, fastighetsavdelningen
fran markanvisningar, dock ej planerade perronganslutningar och inves- o Louise Jarnek, planarkitekt, SBK
teringar i statlig infrastruktur. « Violeta Stanic, planarkitekt, SBK

« Jonna Kignell: bitridande FOP centrum, SBK

« Mats Vernersson VA ingenjor, LBVA

« Karin Larsson, miljostrateg, SBK

X « Kristin-Charlotte Eklund, exploateringsingenjor, SBK
MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER o William Hedenquist, trafikstrateg, SBK
PROJEKTGRUPP  Niclas Simonsson, narlingslivschef, KLF
o Per-Frik Linders, planarkitekt, ansvarig handlaggare, SBK « Susanna Hjortenholt, tillvixtstrateg, KLF

« Emeli Cornelius, planarkitekt, bitrdidande handlaggare, SBK
 Johan Rex, exploateringsingenjor, SBK

o Maria Johansson, landskapsarkitekt, TF

o Stina Alexandersson, trafikingenjor, TF

« Henrik Larsson, enhetschef projekt anldggning, TF

 Ulf Wallinder, VA ingenjor, LBVA

 Catrine Karlsson, trafikstrateg, SBK

o Per Anders Linder, miljohandldggare, miljéavdelningen
o Fredrik Borgstrom, riddningstjansten

« Hanna Billmayer, klimatstarteg, SBK

 Kajsa Sparrings, stadsarkitekt

REFERENSGRUPP
« Martina Pihl Fritsi, planarkitekt, FOP centrum, SBK ) )
o Sara Nylander, planarkitekt, FOP Larsfrid, SBK For samhillsbyggnadskontoret

» Annica Palsson, trafikingenjor, TF

o Claes Andersson HEM

o Cornelia Nilsson, Lantmaiteriet

o+ Per-Ola Larsson, VA ingenjér, LBVA Kajsa Sparrings Per-Er ﬂf Linders
o Stefan Lundh, hallbart resande och bullerstrateg TF planchef planarkitekt
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