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Sammanfattning

Ingen eller forsumbar forsamring av ljudmiljon i bostader langs Strandgatan i Halmstad bedéms som
konsekvens av att utdka med en ytterligare busshallplats.

Riktvardena ur Folkhilsomyndighetens allmanna rad med avseende lagfrekvent ljud inomhus
overskrids ej.

Den storsta paverkan pa trafikbullernivaerna orsakas av prognostiserad forandring av trafikmangd
fram till prognosar 2040, att det tillkommer en busshallplats har forsumbar paverkan pa ljudbidrag
till narliggande fasad.
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1. Inledning

Pa uppdrag av Halmstads kommun har Brekke & Strand Akustik AB utfort en trafikbullerutredning
for ny busshallplats vid Strandgatan i Halmstad. Berdkningen avser buller fran Strandgatan,
Fredsgatan och Osterbro samt en fasadberikning for bedémning av inomhusniva fér bostader invid
Strandgatan.

Resultaten fran bullerutredningen redovisas i form av fasadbullerkartor for vagtrafik.

2. Situations-/objektsbeskrivning

Den bullerutsatta fastigheten ligger langst med Strandgatan i nord-sydlig riktning. Busshallplatsens
planerade placering 4r markerat med bla rektangel i Figur 1 nedan.

Narmsta bostader ar fyra vaningsplan héga med tegelfasad direkt 6ster om Strandgatan.
Terrangforutsattningarna innebar darmed i stort sett ingen ljuddampning som kommer med
avstand fran bullerkallan.

Figur 1: Busshdllplatsens placering.




BREKKE ::: STRAND

3. Riktvarden

Tabell 1: Folkhdlsomyndighetens allménna réd om buller inomhus.
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva Ljud med hérbara Ljud fran
LaeqT LaFmax tonkomponenter musikanlaggningar

Ljudniva Inomhus

Tabell 2: Folkhdlsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus for Idgfrekvent buller.
Tersband i Hz LjUdtrV_CkS“iV«‘?\ Leq
idB
31,5
40
50

63

80

4. Berakningsforutsattningar
4. Underlag

| Tabell 3 ges en forteckning 6ver underlaget som anvants i samband med berakningarna.

Tabell 3: Underlag

Dokument Kalla

Digitalt kartunderlag 6ver det relevanta omradet Metria

Information om trafikmangden, vag och kollektivtrafik Halmstads Kommun
Underlag for planerade byggnader Halmstads Kommun
Métdata pa bussar vid passage och start/stopp Brekke & Strand AB

4.2. Berakningsmetod

Berdkningarna ar baserade pa de gemensamma nordiska modellerna for berdkning av trafikbuller
fran vag och sparbunden trafik, “Road Traffic Noise — Nordic Prediction Method; 1996” samt
”"Nordic Pred. Method For Train Noise; 1996. Bullerberdkningarna har utférts med hjalp av
mjukvaran SoundPlan version 8.1. Berdkningsnoggrannheten i modellen bedéms generellt ligga
inom intervallet +3 dB vid 50m avstand till vagen och upp till £5dB vid 200m.

Trafikbullerutredning busshallplatser Osterskans - Halmstads kommun,
Halmstad
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4.3. Berakningsmadell

Utifran underlaget i Tabell skapades en digital berakningsmodell med hjalp av
berakningsprogrammet SoundPlan 8.1. | berdakningsmodellen tas hansyn till terrdng,
markférhallanden, byggnader och vagar. En 3d vy fran berdkningsmodellen presenteras i Figur 2.

Figur 2: 3dvy i berdkningsmodell 6ver Halmstad .

Trafikbullerutredning busshallplatser Osterskans - Halmstads kommun,
Halmstad
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4.4. Trafikdata

Tabell 4 visar de trafiktal for den aktuella vdg som anvants i berakningarna. Trafiktalen ar berdknade
for ar 2040 och baserade pa dokument erhallna fran Halmstads Kommun.

Tabell 4: Trafikdata for nulége samt Gr 2040.

5963 23% ~ 9% 7469 23% ~12% 30 km/h

6272 3% 7855 3% 30 km/h

4070 27% 5097 27% 30 km/h
5. Resultat

Berdkningsresultat for fasadvarden redovisas i bilagorna 5815778-A och 5815778-B.

5.1. Ljudnivaer vid fasad

Se bilaga 5815778-A sida 1 for den berdknande ekvivalenta ljudnivan idag och sida 2 foér ar 2040. |
bilaga 5815778-B finns motsvarande resultat for den maximala ljudnivan vid fasad. Dessa nivaer har
sedan anvands for att gora en bedémning gallande inomhusniva for bostadshuset invid
Strandgatan.

5.2. Ljudnivaer inomhus

For att bedoma inomhusniva i framtiden sa anvandes schablonvarden tagna fran Trafikverket
gallande storlek/volym for ett tdnkt rum utmed Strandgatan. Darefter passningsriaknades
reduktionstalet for ett schablonstort fonster (1,4x1,4 m?) mot vigen. Reduktionstalet dr ett rimligt
varde pa ett fonster och forhallandevis vanligt forekommande. Sammanstallt i foljande tabell 5.

Tabell 5: Bedémd inomhusniva fér boende invid Strandgatan dr 2040.

62,5m?3 0,5s 73dB 93dB 45 dB 39dB 25dB 45 dB

5.2.1. Acceleration och stopp

En madngd matdata fran Brekke & Strand har legat till grund for utvarderingen av vilken effekt pa
den ekvivalenta ljudnivan samt maxnivaer accelererande och inbromsning av ytterligare bussar
langst Strandgatan kan komma att ha. Pa grund av Strandgatans utformning med en korsning i norr
och sdder samt den raka vagstrackningen dar emellan, sa kommer sannolikt korstilen fér fordonen
inte dndras drastiskt &ven om en busshallplats anlaggs. Det finns kallor som visar att bussar som
accelerar forhallandevis lugnt, efter stopp vid busshallplats, genererar en jamn ljudniva utan storre
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toppar (Veileder til retningslinje T-1442: Behandling av Stéy i arealplanlegginge) vilket verkar
stimma 6verens med var egen matdata pa bussar som stannar vid busshallplatser.

5.2.2. Lagfrekevent buller

For att avgéra om det foreligger ett potentiellt besvar med lagfrekvent buller inomhus, nyttjades
dven har egen matdata i kombination med data fran Handbok 47, (Isolering mot utendors stoy,
Anders Homb och Sigurd Hveem) och ISO 717-1 dar ett standardspektrum for vagtrafik under 50
km/h ar hamtat.

FOHMFS 2014:13
Lagfrekvent buller - Inomhusniva
60
55
50
45
40
35

30
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Frekvens

e FOHMIFS 2014:13 riktvarden == NOrmaliserat Ctr-spektrum

Figur 3: Graf éver Folkhdlsomyndighetens allmédnna rdd gdllande Iagfrekvent buller och standardiserat trafikspektrum.

Figur 3 visar ett normaliserat spektrum fran vagttrafik under 50 km/h berdknat genom en
vaggkonstruktion med reduktionsdata for vdagg nr 296 i Handbok 47. En lattegelvagg pa 137 mm
tegel och 60 mm halrum med mineralull, ingen puts. | vaggen sitter ett schablonfonster med
dimensioner 1400 mm ganger 1400 mm.. Fonstret ar ett treglasfonster med isolerglas (8-18-4-12-9),
ett fénster med goda bullerreducerande egenskaper, en fonstertyp som bedémt utifran
fastighetens lage i forhallande till vagen, borde sitta i fasaden i dagslaget. Vaggstorleken ar en
schablonviaggyta som ar 12,5 m2. Viagtrafiken dr normaliserat med avseende pa miangden trafik
langs Strandgatan.
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Folkhalsomyndighetens allmanna rad for inomhusnivaer vid lagfrekvent buller 6verskrids ej enligt
denna analys. Berakningen indikerar att det kan férekomma stérande hoga nivaer inomhus runt 63
— 80 Hz, under kortare perioder. Men sett till en dygnsekvivalent niva sa ar dessa nivaer inte
overskridande.

0. Slutsats

Den storsta paverkan pa trafikbullernivaerna orsakas av progonserad férandring av trafikmangd fram
till berdkningsaret 2040 att det tillkommer en busshallplats har férsumbar paverkan pa ljudbidrag till
narliggande fasad.

Riktvardena ur Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad med avseende lagfrekvent ljud inomhus
overskrids ej.

Ingen eller forsumbar férsamring av ljudmiljon i bostdder langs Strandgatan i Halmstad beddms som
konsekvens av att utoka med en ytterligare busshallplats.
7. Kommentar

| denna utredning har enbart trafikrorelser tagits med. Ovriga potentiellt ljudalstrade av exempelvis
vantande resenarer, ligger utanfér denna bedémning.

Fonster- och fasadreduktion samt rumsstorlek, andel fonsteryta etc ar antagna och kan skilja sig
mot verkligheten. Det finns darmed en del osdkerheter kring berdkningarna for ljudnivan inomhus.
For battre precision kan inventering av typrum utforas pa plats.




