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SAMMANFATTNING

Osterskans ar en plats i centrala Halmstad vid Nissans dstra kant.
Har planeras for en ny saluhall och ett hotell. En ny detaljplan for
"Osterskans 1 med flera” &r tankt att ga pa samrad till sommaren
2020. Pa platsen lag fram till december 2017 en central
bussterminal som var en knutpunkt for bade tatortsbussar och
regionbussar. Idag har funktionen som knutpunkt flyttats till den
nya regionbussterminalen vid centralstationen och endast
tatortsbussar trafikerar platsen.

Syftet med trafikutredningen ar att uppdatera en tidigare gjord
trafikutredning med nya forutsattningar som finns for forslaget.
Utredningen ska beskriva trafikfloden idag och framtida
trafikfloden for 2040.

Trafikflodena for samtliga trafikslag kommer att 6ka, framforallt pa
grund av att Halmstad vaxer och far fler invanare och fler
verksamheter men till viss del ocksa beroende pa de nya
verksamheterna som foreslas.

Den nya utformningen av platsen ska mojliggora for battre och
sakrare ytor for gang och cykeltrafiken. Samtidigt behover
kollektivtrafiken ha en bra framkomlighet d& Osterbro anvéands av
majoriteten av Halmstads tatortsbussar. For att det nuvarande
busslinjenatet ska fungera maste korbara forbindelser for
tatortsbussarna bibehallas mellan Osterbro och Stationsgatan,
samt mellan Osterbro och Viktoriagatan. Kérspars-simulering for
buss har analyserats for att sdkra utformningen for busstrafikens
framkomlighet. Det nya hotellet och saluhallen ska bidra till
upplevelsen av platsen och kommer i sig ocksa att bidra till ett
storre flode av olika trafikanter.

Cykeltrafiken kommer att tydliggéras med farre men tydligare och
mer orienterbara strak och aven for fotgangare kommer straken att
bli mer lattorienterade och tydliga. Konfliktpunkter mellan de olika
trafikslagen behdver hanteras vidare bland annat genom en tydlig
utformning i genomforandet av detaljplanen.

Trafikutredning Osterskans]
Date: 2020-04-20
Document supervisor: Martin Wester



innehall

(€T 1aTo i =1 {1 SRR 6
(037 =111 - TP PPURROt 7
KOHEKEVEITATIK ... e e e e s s e e e e e s s e eaaraeeeas 9
BIIFAfiK .. e e 11

DETALJPLANFORSLAGET OCH TRAFIKLOSNINGARNA ... 12

GANGTATIK. ......veivccee ettt ettt ettt te et e s teeste e eteeeteeteenteeaeesteesteens
CYKEITATIK ...
Kollektivtrafik
Biltrafik
GOAS OCN VATUIBVEIANSET ... .cceeiiiiee et e e e e et e e e e e e e er e eeaes 21

FORTSATT ARBETE .. i 22

GANGUATIK. ...ttt ettt ettt e st et e et e eae et eeteereeras
(3 1] L1 = | PSP
Kollektivtrafik ...
Biltrafik ........oooovvveviie
Gods och varuleveranser ..
ULrYCKNINGSTIATIK. ...ee et e e enneeeeas

Trafikutredning Osterskans
Date: 2020-04-20
Document supervisor: Martin Wester



BAKGRUND

Platsen Osterskans ar lokaliserat i centrala Halmstad, mellan Picassoparken
och Kapsylparken intill Nissans 6stra strand och inom gangavstand fran bade
stadens centrala shoppingstrak och Centralstationen. Osterskans anvandes
fram till 2012 i som bussterminal och var en viktig knutpunkt fér Halmstads
lokala och regionala kollektivtrafik. Regionbussarna flyttade 2012 till
resecentrum, men trafikerade fortfarande Osterskans och Stora Torg. |
december 2017 flyttade Osterskans funktion som knutpunkt och bussterminal
da nya lagen for stadsbusstrafiken invigdes pa Laholmsvagen vid Resecentrum.
Da gjordes aven justeringar i linjedragningen och regionbussarna slutade
trafikera Osterskans och Stora Torg. ldag trafikerar lokalbussarna forbi platsen
men inte regionbussarna.
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Figur 1. Karta p& omrédet for detaljplanen Osterskans 1 m.fl. Aven andra padgéende
detaljplaner syns. Kélla: www.halmstad.se 2020-03-12

Halmstads kommun planerar att bygga om den tidigare platsen fér
bussterminalen till en offentlig métesplats i samband med anlaggandet av ett
hotell med en saluhall. Under 2017 utlyste Halmstad kommun en
markanvisningstavling for framtida Osterskans. Tavlingen vanns med férslaget
— Nya sammanhang med malet att omvandla platsen fran ett trafiknav till en
kulturell knutpunkt. Visionen i forslaget &r att Osterskans ska utvecklas till en
centrumpunkt for stadslivet i Halmstad. Osterskans ska bli en plats for méten
mellan manniskor med funktioner som kultur, handel och fritidsliv och platsen
ska locka besokare i olika aldersgrupper. Osterskans omvandlas till ett centralt
kulturtorg som knyter samman det nya hotellet och saluhallen med
Stadsbiblioteket, Halmstad teater och Nolltrefem-huset som &r ett kulturhus for
unga. Kring hotellet, saluhallen och kulturtorget starks aven kopplingarna till
rekreativa gang- och cykelstrak ut med Nissan via Picassoparken och
Kapsylparken.
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Halmstad kommuns malséttning &r att Osterskans omvandlas fran en knutpunkt
for trafik till en métesplats for manniskor. For att lyckas med detta behéver man
hitta en balans mellan behoven for de olika trafikslagen dar helheten ska
fungera. Tydliga och prioriterade ytor for gang och cykeltrafiken &r viktiga men
det finns ocksa behov for andra trafikslag att ta sig fram sasom kollektivtrafik
och varuleveranser. Kvaliteter som leder till att Osterskans blir en attraktiv
motesplats ar av stor vikt.

SYFTE

Syftet med utredningen ar att uppdatera och aktualisera tidigare gjord
Trafikutredning uppréttad 2018-09-17. Utredningen ska kompletteras med mer
aktuell information och kunskap kring hur trafiken och rérelsemdnstren ser ut
idag och hur flédena ser ut 2040 for olika trafikantgrupper. Utredningen ska
ocksa identifiera vad man kan behéva arbeta vidare med vid genomforandet av
detaljplanen.

Huvuddragen i forslaget fran 2017 finns kvar och har utvecklats vidare. En
detaljplan for omradet ar tankt att ga ut pa samrad innan sommaren 2020.
Forslaget innehaller hotell med 200 rum och parkering under huset for cirka 45—
50 p-platser tillhrande hotellet.
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Figur 1. lllustrationsskiss pa forslaget 2020-04-14
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Utgangspunkten for trafikutredningen ar évergripande malsattningarna for
trafiken som finns antagna i Framtidsbild 2030 och i Halmstads transportstrategi
2030 och bygger pa att alla ska ha mojlighet att rora sig pa ett miljévanligt satt
och att den fysiska planeringen ska ta hansyn till att gang-, cykel-, kollektivtrafik
och biltrafik prioriteras i namnd ordning. Det pagar ett arbete med ny
oversiktsplan och en framtidsbild 2050 med nya mal for trafiken som annu inte

ar antagna.

Overgripande malséttning
for trafik i Halmstads
transportstrategi 2030

’| Halmstad &r det latt for manniskor
att resa och forflytta sig. Alla invanare
har goda forutsattningar att réra sig
pa ett tryggt och miljovanligt satt. |
hela kommunen finns ett val utbyggt
nat av gang och cykelvagar.
Halmstad har bra planerade véagar
och en valfungerande kollektivtrafik
som mojliggor ett hallbart samhalle.”

METOD

Framtidsplan 2030
"For en hallbar utveckling
av Halmstads kommun ska
andelen resor och
transporter med mer
resurssnéla transportslag
oka. For persontransporter
ska den fysiska
planeringen ta hansyn till
att gang, cykel,
kollektivtrafik och biltrafik
prioriteras i ndmnd
ordning.”

Framtidsbild 2050

"l Halmstad 2050 ar det latt att géra ratt. Det &ar
smidigt att resa och vardagspusslet underlattas nar
hallbara transporter utgor en helhet tillsammans
med service, bostader och arbetsplatser.”
"Halmstad 2050 &r en levande plats med attraktiva
boendemiljcer, effektiva hallbara kommunikationer
och narhet till jobb, utbildning och service.”
"Halmstad utgor en nod i Halland, med god
uppkoppling till storstadsregionerna i norr och
soder. Det ar latt att resa hallbart bade inom
kommunen och langre bort. Stadskérnan ar en
naturlig métesplats for invanarna.”

| uppdraget har tidigare gjord trafikutredning studerats och i samverkan med
Halmstads kommun har de nya forutsattningarna identifierats. Foljande moment

har ingatt i arbetet:

e Platsstudie och rakning av gang och cykeltrafikanter for att se

flodesfordelning.

e Sammanstallning av gjorda trafikrakningar i omradet.

e Korsparssimulering for boggiebuss av illustrationsforslaget.

¢ Identifiering av konfliktpunkter for olika trafikantgrupper.

e Upprakning av trafikfloden till 2040 ars niva.

e Identifiera vilka trafikfragor som behoéver hanteras vid genomférandet

av detaljplanen.
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DAGENS FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel beskrivs hur trafiken fungerar i omradet idag (2020) med de
senaste gjorda trafikmatningarna for olika trafikslag i omradet. Detta beskrivs for
att forsta hur framtida trafikstrommar kan se ut och for att f en bild av vilka
konfliktpunkterna mellan olika trafikslagen kan vara.

GANGTRAFIK

Vid Osterskans stralar befintliga rekreativa gangstrak langs Nissan och
gangstrak mot Centralstationen och 6vriga Ostra delar av Halmstads stadskarna
samman och gangtrafiken leds vidare mot shoppinggatorna i centrum via
gangbanorna pa Osterbro. Gangvagnatet &r omfattande, men av mycket
varierande kvalitet, bade vad galler gdngvagarnas standard och vad galler
orienterbarhet och genhet. Kring Osterskans finns relativt fa reglerade
korsningspunkter for gangtrafiken, och flera av de korsningspunkter som finns
delas med cykeltrafiken. Kring den tidigare bussterminalen har biltrafiken
stangts av med krukor och planteringar.

De mest frekvent anvanda gangstraken vid Osterskans ar éver Osterbro dar en
stor del av gangflodet sker via Picassoparkens gang- och cykelstrak. Manga ror
sig ocksa till och frAn Fredsgatan och Skansgatan.
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Figur 2. De viktigaste gangstraken i omradet. Siffrorna ar en uppskattning och
upprakning till ett ungefarligt medelvarde per dygn utifran gjord rakning pa plats 2020-03-
28. Konfliktpunkter mellan motorfordon och gang- och cykeltrafik &r markerat med en
stjarna i kartan.
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Det kan idag vara svart att orientera sig som fotgangare nar man ror sig forbi
Osterskans. Darfor behover de mest anvanda gangstréken och géras mer
orienterbara. Gangbanorna till och fran hallplatserna for tatortsbussarna dar det

stiger pa ca 470 passagerare under en normal vardag ar viktiga strak for
fotgangare (se vidare under kapitlet kollektivtrafik). Hallplatsernas lage paverkar

ocksa hur manniskor ror sig da de ar bade malpunkter och métesplatser.

CYKELTRAFIK

Kring Osterskans finns ett val utbyggt cykelvagnat, framforallt pa Nissans dstra
sida dar cykelvagar i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning strélar samman vid
Osterskans. Merparten av cykelvagarna &ar del av gemensamma gang- och
cykelbanor, oftast dubbelriktade och utan separering mellan trafikslagen.

Undantag forekommer dock, bland annat den separerade dubbelriktade
cykelbanan langs Fredsgatan och de enkelriktade cykelfalten p& Osterbro. Det

mest frekvent anvanda cykelstréket ar det langs Fredsgatan som sedan knyter
till superstraket pa Stationsgatan och leder till tégstqtionen och resecentrum.
Manga cyklar ocksd mellan Axel Olssons gata och Osterbro och dven straket

genom Picassoparken ar frekvent anvant som cykelstrak.
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Figur 3. Karta pa cykeltrafiken i omradet, siffrorna &r en uppskattning och upprakning till
ett ungefarligt medelvarde per dygn utifran gjord matning pa plats 2020-03-28
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| Halmstads cykelplan delas stadens cykelstrdk in i tre kategorier: superstrak,
huvudstrak och lokala lankar. | direkt anslutning till Osterskans finns inga lankar
som tillhor superstréken eller huvudstrdken. Relativt nara aterfinns dock
superstraken langs Viktoriagatan/Slottsbron och langs
Stationsgatan/Gamletullsgatan.

I anslutning till Osterbro finns flera cykelpassager over bilvagar dar konflikt
uppstar med biltrafiken. Gangstrak korsas ocksa frekvent av cykelstrak dar
konflikt kan uppsta mellan g&ng och cykeltrafikanter. Kring Osterskans korsas
aven flera cykelstrék. For cyklister kan trafiksituationen kring Osterskans idag
upplevas som roérig och svaroverskadlig, med en blandning av separerade och
ej separerade gang- och cykelbanor, enkelriktning och dubbelriktning,
cykeloverfarter och oreglerade gang- och cykelpassager, och korsande gang-
och cykelfloden pa en liten yta.

En viktig del i att fa fler att anvanda cykeln &r att det finns trygga och sakra
cykelparkeringar. | cykelplan 2017 pekas sarskilt vissa platser och strak ut som
viktiga dar Osterskans &r en del dar behovet uppmarksammats. Eftersom
funktionen som terminalhdllplats upphérde i december 2017 kan behovet idag
se annorlunda ut. Men med tanke pa malet att utveckla platsen till en framtida
motesplats och att det finns manga malpunkter i omradet kommer behovet av
cykelparkering att finnas kvar.
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Figur 4. Karta Punkter och stréckor dar behovet av allménna cykelparkeringar har
papekats i medborgardialog. Kalla: Cykelplan 2017, Halmstad
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KOLLEKTIVTRAFIK

Osterskans har fram till december 2017 varit en knutpunkt fér Halmstads
stadsbusstrafik och anvandes &ven av den regionala busstrafiken. Idag har
knutpunkten flyttats till resecentrum men hallplatsen Osterskans trafikeras
fortfarande av en majoritet av stadsbusslinjerna, medan regionbussarna har
flyttat till Resecentrum. Tatortsbussarna gick 2017 fran en linjedragning med ett
nav (Osterksans) till en annan linjestruktur med flera viktiga storre bytespunkter
markerade med vita ringar/ovaler i linjekartan nedan.Hallplatsen Osterskans
angors av 11 busslinjer och under en hogtrafiktimme gor cirka 56 bussar
uppehall vid héllplatsens fyra olika lagen. Bussarna angor Osterskans via
Osterbro i vaster och via Fredsgatan och Strandgatan i dster och soder.
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Figur 5. Linjenéatskarta stadsbusstrafiken i Halmstad Kéalla: Hallandstrafiken

En normal vardag passerar ca 900 bussar Osterbro och Osterskans
(beddmning gjord vid en kontroll 2018). P& hallplatsens fyra lagen sker totalt ca
470 pastigningar per vardag (snitt raknat oktober 2019). Samma siffra var 680
pastigningar for oktober 2018. Det innebar att antalet pastigande minskat vilket
kan bero pa att resenarerna i stérre omfattning byter buss vid resecentrum och
Stora torg. Stadsbusstrafiken kommer att fortsatta att trafikera hallplatser pa
Osterskans nar hotellet och saluhallen &r fardigstéllda. Hallandstrafiken
planerar att byta ut fordonsflottan och en ny entreprenér har handlats upp och
kommer att kora trafiken under 2020. For att det nuvarande linjenéatet ska
fungera maste korbara forbindelser bibehéllas mellan Osterbro och
Stationsgatan, samt mellan Osterbro och Viktoriagatan. Kopplingen Osterbro —

Fredsgatan &r en viktig koppling for busslinje 60, som fortsatt behdver trafikera
strackan.
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Figur 6. Tatortstrafiken vid Osterskans. Hallplatsen Osterskans har fyra olika lagen idag
A, B, C och D som trafikeras av olika linjer. Busslinjerna som trafikerar olika stréackor
visas i de vita falten och antal bussar per timme och riktning i rusningstrafik p& de olika
gatorna redovisas i de orangea rutorna.
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BILTRAFIK

Osterskans omges i huvudsak av smala lokalgator med lugn trafikrytm. Den
skyltade hastigheten ar genomgéende 30 km/tim. For biltrafik ar gatorna vid
Osterskans i forsta hand anvandbara vid angéring till shoppingstrék i centrum,
Stadsbiblioteket, Halmstad teater, samt bostéder direkt 6ster och norr om
Osterskans. Trafikflodena ligger mellan 4200 och 6200 fordon per vardagsdygn.

60%001) VaDT Vardagsdygns trafik 7 Musikskolah
(artal senaste matningen)
— Bilvag ﬁ
——jp— Bilvag enkelriktad ComBi\J 'jg =
Motorfordonstrafik ! E ﬁ|
forbjuden hela eller Gam@ll
delar av dygnet
'3300/(2005) 7400 (2018)
960 (2018) —— 4200 (2016)
7l 600 (2001)
Torggaraget
6200 (2012)
it Nikolai kyrk f 7 =
: 5900 (2012) 2600 (2018)
: 28400 (2018)
27100 (2012)
Figur 7. De senast uppmatta biltrafikflédena och korvagar for bil vid Osterskans idag.
Osterbro &r en viktig lank for biltrafiken dar man kan na flera storre
parkeringsanlaggningar i centrum fran olika hall vilket gor trafiksystemet robust.
Biltrafiken till parkeringshusen Torggaraget, Combihuset och P-hus Gamletull
nas via Osterbro och &r troligen en stor andel av det totala trafikflodet.
Nr: |Plats: 1951] 19s4] 1987] 1989] 1990[ 1993 1994] 1996] 1997] 2000] 2004] 200s] 2012] 2016] 201s]
2| Osterbro 6600 7200] 7200] 7087 6600] 3809 6072 6640 5781 3000] 4203
45|Strand 6130 5719 5978 5940 5718 6238 6098 6830 5860
46|Fredsgatan 8534] 7281|8046 739] 7208 7330[ 7012 7150 7965 6163
Uppdaterad 2018.10.26 * nytt lige

Riknade under ombyggnad Laholmsvigen

Figur 8. Tabell fér historiska biltrafikfidden for gatorna runt Osterskans

Biltrafikflodena p& Osterbro har legat relativt konstant fran 80 och 90 talet till
omkring &r 2000 och har darefter sjunkit till ca 4000 fordon per dygn.
Strandgatan har under manga ar haft ett relativt konstant biltrafikflode omkring
6000 fordon per dygn och Fredsgatan ser ut att efter 2004 fatt ett minskat
biltrafikflode och ligger i den senaste matningen pa ca 6200 fordon per dygn.
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DETALJPLANFORSLAGET
OCH TRAFIKLOSNINGARNA

| foljande avsnitt redogérs kortfattat for hur gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafiken ska fungera med den nya detaljplanen péa det framtida Osterskans
och vilka konsekvenser det innebér for olika trafikantgrupper. | avsnittet
redovisas en beddmning av trafikflodena 2040 och vilka konfliktpunkter som

behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Osterbro och Strandgatan &r viktiga gator for tatortsbussar och biltrafikens
framkomlighet till centrum. | arbetet med trafiklosningen har kérspar gjorts for
boggiebuss som gatuutformningen i illustrationsskissen till detaljplanen
anpassats efter. En forlangning av den dubbelriktade cykelbanan pa
Fredsgatan fortsatter pa norra och éstra sidan om gatan sa att det inte blir
konflikter med gangtrafiken langs saluhallen och hotellet. Genom att ge gatan
en annan vinkel och en mindre skarp vinkel i kurvan skapas ocksa storre ytor
for gdende mot hotellet och saluhallen dar manga gaende kommer att réra sig.
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Figur 9. Detalj lllustrationsplan for Hotellet och Saluhallen, med funktioner for in- och
utlastning med mera 2020-04-14.
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En beddmning har gjorts pa vilken trafikalstring som verksamheterna i
detaljplanen kan ge. Schablonsiffror for antal anstéllda och besdkare per 1000
kvm BTA har anvants for hotell, restaurang och handel och har sedan fordelats
till olika fardmedel utifrdn en antagen fardmedelsférdelning 2040. Den totala
alstringen till saluhall, hotell med restaurang bedéms vara ca 1700 resor per
vardag for samtliga trafikslag. Trafikflodena fran de nya verksamheterna ar bara
en liten del cirka 3-5% av den totala trafikokningen som kommer ifran att
Halmstad véaxer och fler d& ocksa ror sig i omradet.

Fardmedelsférdelning| Bedémd

(RVU 2018) fordelning 2040
Bil 62% 50%
Tag 2% 4%
Buss 9% 12%
cykel 17% 21%
Gang 7% 10%
Ovrigt 3% 3%
TOT: 100% 100%

Beddmningen &r gjord med ett antal antaganden som att vi reser lika mycket
per person och dag som vi gjorde 2018 och en bedémd fardmedelsférdelning
for 2040 och ska darfér ses som en grov uppskattning av de framtida
trafikfldodena. De uppskattade flodena finns redovisade i kartorna under
respektive fardmedel i figur 10-13.

GANGTRAFIK

Halmstads 6versiktsplan och transportstrategi foresprékar att gang-, cykel- och
kollektivtrafiken gynnas framfor biltrafiken i stadskarnan. Vid konfliktpunkter
som identifieras bor allts& gang- och cykeltrafiken prioriteras, men aven
busstrafiken behéver ha en bra framkomlighet. Gangstraken till hallplatslagena
for busstrafiken ar ocksa viktiga och behdéver vara gena och attraktiva.

| figur 10 visas forslagets gangstrak och torgytor. Kring det nya hotellet och
saluhallen foreslas breda strak dar gangtrafiken ges foretrade. For att minimera
konflikter mellan gaende och cyklister pa gangytorna narmst hotellet och
saluhallen placeras cykelparkering s& nara narliggande cykelstrak som mojligt
(se kapitlet for cykeltrafik).

Langs Nissan foreslas befintliga rekreativa strak for gangtrafiken i Kapsylparken
stéarkas. Cyklister ska ledas mot de storre GC straken langs Axel Olssons gata
och Strandgatan. Mellan Osterbro och Stadsbiblioteket rustas befintlig
gangbana upp. Kopplingar till den nya Saluhallen och hotellet for gaende
kanaliseras i de punkter dar det ar naturligt att réra sig och har behovs en
utformning med tydliga passager for gdende.

Den dubbelriktade gang- och cykelbanan langs Fredsgatan forlangs éver
kulturtorget och ansluter till Osterbros norra del. | denna punkt behovs ocksé en
tydlig gang- och cykelpassage dar det blir tydligt vilka ytor som ska anvandas
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for respektive trafikslag. | och med att gdng- och cykelvagnéaten styrs upp och
kanaliseras i vissa punkter dar utformningen tydliggdrs minskar antalet
konfliktpunkter mellan fotgéngare och cyklister.

", Gangstrak/

Gangyta

7\ Bedémning gangflode
" normal vardag 2040

. Hallplatslage for
tatortsbussar

L W'Y . ) I planen redovisas 2 ligen for busshallplatser. I arbetet
I ™ Omrade med risk med trafikutredningen forutsitts att busshallplatserna
B liggs lings Strandgatan.

a® for konflikt med
andra trafikslag

Figur 10. Gangstrak och gangytor och hur de kopplar till olika malpunkter samt
konfliktpunkter for gangtrafiken

En bedémning har gjorts for vilka forvantade gangfloden de olika straken
kommer ha en normal medelvardag 2040 vilket redovisas i figur 10 ovan.
Bedomningen gors med utgangspunkt for den matning som genomforts med en
upprékning av flodena som tar hansyn till mal om 6kad gang, cykel och
kollektivtrafik, befolkningsdkning till 2040 samt de tillkommande
verksamheterna (Hotell och Saluhall).
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CYKELTRAFIK

| Figur 11 visas de foreslagna cykelstraken. Malsattningen med cykelvagnétet
kring det nya hotellet och saluhallen har varit att hoja standarden pa de
cykelstrak som i det tidigare arbetet identifierades som sarskilt viktiga, och att
satsa pé farre men béttre cykelbara férbindelser kring Osterskans. Syftet med
detta ar att skapa ett sammanhangande cykelvagnat som ar snabbt,
orienterbart och gent mellan narliggande malpunkter, dar framkomligheten inte
drabbas av att andra trafikslag frekvent behdver korsas, och dar konflikter
mellan fotgangare och cyklister férebyggs. For att undvika cykling langs
gangbanan vid saluhallen och hotellet &r det viktigt att trygga och sakra
cykelparkeringar laggs vid cykelstraken pé& norr om Osterbro och éster om
Strandgatan.

Over Osterbro kan befintliga cykelfalt behéllas, Det rekommenderas darfor att
ha kvar enkelriktade cykelbanor dver bron och att istéllet utforma
korsningspunkter dver gatan med hastighetsdampande atgarder.

Cykelfalten pa Osterbro kopplas samman med cykelbanan langs Fredsgatan
och i forlangningen superstraket langs Stationsgatan via det nya kulturtorget.
Strax 6ster om bron mellan Osterbro och Stadsbiblioteket skapas en ny genare
koppling till cykelbanan norrut langs Axel Olssons gata. S6derut genom
Picassoparken foreslas cykeltrafiken fortsatt ga samlat med gangtrafiken. Med
forslaget blir cykelvagnatet kring Osterskans betydligt mer renodlat &n idag och
antalet platser dar konflikter med andra trafikantgrupper riskerar att forekomma
minskar.
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Figur 11. De viktigaste cykelstrken vid Osterskans samt lampliga lagen for sékra och
trygga cykelparkeringar

Fiia

liggs lings Strandgatan.

En bedémning har gjorts for vilka férvantade cykelfloden de olika straken
kommer ha en normal medelvardag 2040 och redovisas i figur 11 ovan.
Beddmningen gors med utgangspunkt for den rakning som genomforts med en
upprakning av flédena som tar hansyn till mal om 6kad gang, cykel och
kollektivtrafik, befolkningsokning till 2040 samt de tillkommande
verksamheterna (Hotell och Saluhall).
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KOLLEKTIVTRAFIK

Malsattning i forslaget har varit att lokalisera hallplatsen pa ett satt sa att
tillgangligheten till de viktigaste malpunkterna i naromradet — Stadsbiblioteket,
Halmstad Teater, samt det nya hotellet och saluhallen — blir s& god som mgjligt.
Kollektivtrafiken och framforallt stadsbusstrafiken behéver bli mer effektiv och
attraktiv och malen ar att 6ka andelen resor med buss. For att inte negativt
bidra till en samre punktlighet for busstrafiken behéver busstrafiken ha
tillrackligt utrymme fér att kunna métas i kurvan vid den nya Saluhallen. Darfor
har forslaget anpassats och testats med korspar for boggiebuss, som ar den
busstyp som kraver mest utrymme. Hallplatsen pa Strandgatan hamnar nara
malpunkterna och genom att skapa tillrackligt stora vantytor for pa- och
avstigande kan man med hallplatslaget ocksa skapa en offentlig plats som
bidrar till folklivet pa det nya Kulturtorget. Genom att placera hallplatsen pa
Strandgatan kan hallplatsytorna goras tillrackligt langa for tva bussar att stanna
samtidigt. Med en rak inkorning till hallplatsen och genom att placera det dstra
hallplatslaget en bit ut i gatan skapas battre framkomlighet for kollektivtrafiken.
Det blir da storre ytor for pa- och avstigande och béttre framkomlighet for andra
gaende som passerar héllplatsen. Aven bullersituationen kan forbattras d&
kérbanan kommer langre ifrdn husfasaden med en sadan lésning. Befintliga
hallplatslagen langs Fredsgatan lamnas orérda. Det &r mest troligt att
busstrafiken fortsatt kommer att ga forbi Osterskans bade pa Fredsgatan och
Strandgatan da det inte finns s& manga alternativa kérvagar for att samtidigt na
Stora torg. Bedémningen av antal bussar i figur 11 bygger pa att inga storre
forandringar gors av linjenatet och att andelen resor som gors med buss 6kar
fran idag (2018) 9% till 12%. Det finns en osakerhet i bedémningen da man
istallet for att kora fler bussar kan bérja kora langre och mer kapacitetsstarka
bussar for att transportera fler resenédrer. Det &r oklart hur bussflottan ser ut
fram till 2040 och darfor finns ocksa en osakerhet i siffrorna.
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Figur 12. Linjestrackning for tatortsbussar, med bedomt fléde per maxtimme och riktning
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BILTRAFIK

For att fa en trygg och séker trafikmiljé ar det viktigt att detaljutformningen
innebar att laga hastigheter forbi kulturtorget kan uppnas. Sarskild omsorg
behover laggas vid de punkter som i de tidigare kapitlen for gang och cykel
identifierats som konfliktpunkter med biltrafik. Med en utformning med
hastighetsdampande lésningar gynnas de trafikslag som prioriteras pa platsen —
fotgdngare och cyklister i forsta hand och bussar i andra hand.

Till det nya hotellet och saluhallen anlaggs ett parkeringsgarage under
ggnaden med cirka 45-50 platser, med infart fran Strandgatan.
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tung trafik liggs lings Strandgatan.

Figur 13. Biltrafiknatet med en bedémning av trafikflédena 2040 med andel tung trafik.
Majoriteten av den tunga trafiken ar bussar i linjetrafik.

En beddmning av trafikflodena for 2040 har gjorts med utgdngspunkt i en
preliminar bild som tagits fram fér 2040 ur den trafikprognosmodellen som
fortfarande &r under bearbetning. De beddmda trafikflédena redovisas i figur 13.
Den preliminara modellen visar pa en viss 6kning av biltrafiken pa Osterbro,
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Fredsgatan och Strandgatan fram till 2040 beroende p& befolkningstkning och
nya verksamheter. Modellen &r en stadsovergripande modell som inte har med
fysiska atgarder pa enskilda gator men ger en évergripande bild av flodena
2040.

Med en ny dubbelriktad hallplats pa Strandgatan dar det dstra laget lyfts ut har
risken med en eventuell kobildning av biltrafiken norrut fran Viktoriagatan varit
en farhaga som studerats sérskilt. Avstandet fran korsningen till busshallplatsen
ar ca 50 m. Varje bil som star i ko tar upp ca 7 m (5 m langd och en meter
framfoér och en bakom), vilket innebéar att kbmagasinet bakom en buss vid
hallplats ar 7 bilar. Trafikflodet pa Strandgatan har bedémts till 7000 fordon per
dygn 2040. Erfarenhetsmassigt ar 10% av dygnstrafiken den trafik som gar i
maxtimmen (den mest belastade timmen péa dygnet). Ett antagande &r att 60%
av trafiken gar norrut och 40% soderut vilket ger ett flode pa 700*0,6 = 420
fordon per timme norrut fran korsningen vid Viktoriagatan. Bussen bedéms sta
stilla maximalt en minut p& hallplatsen och under en minut kommer maximalt
420/60 = 7 bilar att komma in p& Strandgatan under den mest belastade
timmen. Beddmningen &r att det finns tillrackligt med magasin mellan
busshallplatsen och Viktoriagatan for att klara av denna situation men inte
mycket marginal. Hogersvangen fran Viktoriagatan har ett eget korfalt sa har ar
risken vid kobildning liten. Den storsta risken ar vanstersvangen in fran
Viktoriagatan som har ett kort eget korfalt. For att undvika situationen helt ar det
bra om bredden pa gatan mellan hallplatserna medger omkorning av buss (ca 9
m) och att utformningen gors tydlig att det &ar bilarna séderifrdn som har
foretrade.

18 m buss

I personbil

Viktoriagatan

Figur 14. Kémagasin efter hallplats pa strandgatan vid maxtimme
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GODS OCH VARULEVERANSER

Tva lastzoner /angoringszoner foreslas till hotellet och saluhallen. Dessa
lastfickor som ocksa kan anvandas som angoring for besokare har utformats
med ett djup pa 3,0 m sa att angérande lastbilar inte tar nagon del av kérbanan
i ansprak. Lastfickornas exakta utformning for att latt komma ut och in kan
behdva studeras mer i detalj i det fortsatta arbetet.
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FORTSATT ARBETE

| detta avsnitt beskrivs vad som kan vara bra att ha med sig i det vidare arbetet

med utformningen av de allmanna ytorna och fragor som kan behova losas. Har
redovisas ocksa forslag pa alternativa Idsningar som man kan titta vidare pa om
det anses behovas.

GANGTRAFIK

Detaljutformningen vid de platser som identifierats som konfliktpunkter for
gangtrafiken i kartan i figur 10 &r viktig for att for att tydligg6ra situationen for
fotgdngarna och minska risken for olyckor och framférallt konsekvenserna av
olyckor. Utformningen bor stodja att hastigheten for fordonstrafiken sékras.

Vid platsen, direkt norr om évergangsstéllet vid Osterbro, dér A-stréket korsar
cykelbanan blandas fotgangar- och cykelfléden pa liten yta. Denna plats
kommer att behtva studeras i detalj i det fortsatta arbetet och hér blir
tydligheten i olika val av markbelaggning viktig for att minska risken fér
konflikter mellan fotgangare och cyklister.

CYKELTRAFIK

Det finns nagra platser som kommer att behova studeras vidare i detalj for att
sakerstélla ett sakert och framkomligt cykelnéat. Det handlar framférallt om de
konfliktpunkter som identifierats i kartan i figur 11. En tydlig sddan punkt ar dar
den dubbelriktade cykelbanan skiftar till enkelriktade banor precis dster om
bron. De olika trafikslagens ytor behéver tydliggoras i den kommande
detaljutformningen sa att konflikter med gangtrafiken undviks, det kan ocksa
handla om mobleringen av omraden déar man kan kanalisera fotgangarfloden till
de punkter dar de har bast forutsattningar att korsa en cykelbana.

KOLLEKTIVTRAFIK

Det framtida linjenatet for tatortstrafiken i Halmstad behover klargéras dar man
ocksa kan behova satta upp gemensamma mal mellan Hallandstrafiken
kommunen och trafikbolaget. Hur det framtida linjenatet ser ut kan paverka det
framtida antalet bussar vid Osterskans. Innan man planerar for hallplatser vid
hotellet behover det avvagas hur manga bussar som kommer att angdra och
turtathet med mera sa det finns tillrackligt utrymme att hantera tatortstrafiken
utan att punktlighet och framkomligheten blir paverkad. Vid utformning av
hastighetsdampande atgarder behdver man avvaga bussarnas framkomlighet
och ocksé ha med arbetsmiljofragor for forarna.

BILTRAFIK

Generellt bor utformningen av gatorna goras sa att hastigheterna i omradet
begréansas och att det blir tydligt for bilisten att det vid gang- och cykelstraken ar
de trafikslagen som har foretrade. Har handlar det om bade utformning och
trafikreglering. Hur l6sningen med koérbanehallplats paverkar den
vanstersvangande trafiken fran Slottsbron till Strandgatan kan behova studeras
mer noga.
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GODS OCH VARULEVERANSER

Eventuellt skulle en av lastfickorna kunna finnas pa Fredsgatan eller annan
plats for att undvika att alla leveranser behéver kora in via Radhusgatan-
Hamngatan som &r relativt smala och enkelriktade. Med den 16sning som finns
idag behover man kora in det hallet for att komma pa ratt sida nar de ska
angora. Har handlar det om en avvagning mellan nérhet for varuleveranserna
och vilka gator som kommer klarar av att hantera varuleveranserna.

UTRYCKNINGSTRAFIK
Kopplingen 6ver kulturtorget behdver aven fortsattningsvis vara framkomlig for
utryckningsfordon.
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