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Sammanfattning

Halmstads kommun vixer, och det gir fort. I april 2018 blev kommunen
100 000 invdnare och trafikplaneringen ska nu sikta mot att ar 2050 ha
beredskap f6r en vixande befolkning med 23 000 nya bostider. Detta
paverkar transportsystemet i hog grad. I Plan for transportsystemer, del 1:
Transportstrategi mot 2050 ses transportsystemet som ett medel for utveck-
ling och ett av verktygen i strdvan mot visionen samt en viktig pusselbit
for att uppna de kvalitéer som beskrivs i den strategiska planen.

For transportsystemet i Halmstads kommun har sex
utmaningar identifierats:

« Att planera langsiktigt i en varld i férandring

« En viaxande kommun dar fler ska anvinda samma system

« Transportsystemet kan bromsa utbyggnadstakten

« Stérk tillgangligheten for naringslivet

» Halmstad - en del i tillvéxtregionen Halland

» Minska trafikens negativa konsekvenser pa miljo och manniskors halsa

De identifierade utmaningarna f6ljs upp med resonemang kring hur
Halmstads kommun ska tackla de utmaningar kommunen stir infér.
Resonemangen dr knutna till problematiken kring befolkningstillvixten
och hur detta paverkar transportsystemet. Transportsystemet tar plats, och
mest plats tar bilen. Teknikutveckling, digitalisering och automatisering
kommer att paverka transportsystemet. Exakt hur och i vilken
utstrickning som tekniken kan implementeras ir osikert. De

hallbara firdsitten, ging, cykel och kollektivtrafik, ska fortsatt
prioriteras, inte minst pd grund av att de dr héllbara, men ocksd

pa grund av att de ir yteffektiva. Konkurrensen om ytan blir

allt storre i den vixande staden Halmstad.

Ambitionen att gi frin en stor smastad till en liten storstad paverkar
hur resbehov och tillginglighet ska tillgodoses. Det kommer att
innebira utmaningar, men det skapar ocksa mojligheter och ger
tillfdlle att skapa en sammanhéllen hallbar kommun.

Plan for transportsystemet ir en av pusselbitarna mot ett Halmstad ér
2050 med 23 000 tillkommande bostider. Plan f6r Transportsyste-
met bestar av tvé delar dir del 1, Transportstrategi mor 2050, pa ett
overgripande sitt svarar pd vad som behover goras for att fram-
tidssikra transportsystemet i Halmstad. I del 2, Transportplan mot
2050, bryts utmaningarna ned ytterligare och blir in mer detaljera-
de och geografiska genom planeringsinriktningar.

Sammanfattning Del 1: Transportstrategi mot 2050
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JALKOMMEN 777,
Halmstad

Mal och malbilder

I detta kapitel redovisas de mal som Transport-
strategin bygger pa och dven den malbild som

ska gilla for utveckling av transportsystemet i
Halmstad.

Transportsystemet — ett medel for
samhallsutveckling

Halmstads kommun har de senaste dren haft

en kraftig befolkningsékning och de senaste
dren har befolkningsokningen vuxit fran ca 700
invanare per ar till 1 200—1 500 invanare per dr.
I april 2018 blev kommunen 100 000 invinare
och utgangspunkten ir att kommunen &r 2050
ska ha beredskap for en vixande befolkning
med tillkommande arbetsplatser och 23 000
bostider, vilket kommer att paverka transport-
systemet i hog utstrickning. Halmstad ska g
frin en stor smastad till en liten storstad, och
detta paverkar hur resbehov och tillginglighet
ska tillgodoses. Det kommer att innebira ménga
stora utmaningar, men det skapar ocksa mojlig-
heter och ger tillfille att skapa en sammanhallen
hallbar kommun. For att pa ect hallbart sdtc
kunna vilkomna fler invénare, besokare och
verksamheter i kommunen behover trafiksyste-
met fungera. Plan for transportsystemet pekar ut
en rikening for hur arbetet med transporter ska
ske i kommunen och hur de kade resbehoven
ska tillgodoses.

Mal och malbilder

Vision och strategisk plan

Ambitionerna for transportsystemet i Halm-
stad bygger pd kommunens vision och den
strategiska planen. Nir vi beskriver framtidens
Halmstad ar det berittelsen om en kommun dir
minniskor méts, vixer och utvecklas. Manga

ar fran nu ska vért arbete for en atmosfir som
ger livslust, méjlighet till livslangt lirande,
innovation, kreativitet och trygghet ha lett oss
till var vision om att vara Hemstaden, Kunskaps-
staden och Upplevelsestaden. Transportsystemet
ar viktigt ur alla tre perspektiven, inte minst

da det kan bidra till tillginglighet, nirhet och
moten. Transportsystemet ska ses som ett medel
att forverkliga det som beskrivs i den strategiska
planen och bidra till att vi i framtiden nar var
vision om staden med tre hjirtan:

HEMSTADEN
KUNSKAPSSTADEN
UPPLEVELSESTADEN

Som en link mellan framtidens vision och
dagens bild av Halmstad finns 16ftet /i uz mer
av livet” som kommunen ger omvirlden. De
som bor och verkar i Halmstad och de som
besdker staden ska fi ut mer av livet. For att

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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leda kommunen in i framtiden antogs under
2019 en strategisk plan. Hir pekar kommunen
ut utvecklingsomraden som ir viktiga i arbetet
med att uppna visionen och loftet att fi ut mer
av livet. De utpekade utvecklingsomridena i
den strategiska planen ir: Den inkluderande
kommunen, Miljomdssig och ekologisk hillbarbet,
Attraktivitet och hillvar tillvixt samt Framtidens

vilfeird.

Transportsystemet ir ett av verktygen att arbeta
med inom de strategiska utvecklingsomradena
for att uppna inrikeningarna och de kvalitéer
som beskrivs i den strategiska planen. Aven
Framtidsbild 2050, program till kommunom-
fattade oversiktsplan (beslutad i KF 2019-10-31)
utgdr utganspunke.

Maélbild for transportsystemet i
Halmstad

Ar 2050 ir det en sjilvklarhet att resa hallbart

i Halmstad. Framtidens transportsystem
kinnetecknas av flexibilitet. Med vilket fardsitt
resorna sker varierar. Tjanster har utvecklats och
det 4r ldce act vixla mellan olika trafikslag i ett
sammanhingande system. For individen 4r det
late att gora rite och de héllbara valen 4r ocksa
de enklaste valen.

Att ha tillgéng till bil behover inte innebiéra att

dga en egen bil. Genom att gynna de hallbara
firdsdtten, ging, cykel och kollektivtrafik, har
plats for manniskan skapats och de offentliga
rummen bjuder in till liv och rérelse. Sam-
hillsplaneringen bygger pa principer om ett
transportsnalt samhille dir daglig service finns i
niromradet och avstinden ir korta. Med hjilp
av digital teknik underldttas vardagen. I barn
och ungas nirmilj6 4r det tryggt och trafiksikert
att forflytta sig till fots och med cykel. Resvanor
grundliggs i tidig alder och for unga ar 2050 ir
det sjdlvklart att resorna sker pa ett héllbart sitt.
Miljémedvetenheten ir stor.

Trafiksystemet i Halmstad kinnetecknas av en
balans mellan trafikslagen och gaturummet
utnyttjas effektivt. Trygghet och tillginglighet
ar utgangspunkter for den levande platsen
Halmstad och s dven for transportsystemet.
Transportsystemet ér tillgingligt for alla oavsett
funktionsvariation. Miljopaverkan fran trans-
portsystemet har minskat trots att rorligheten
har 6kat och att det 4r fler som ror sig till, frin
och i kommunen. De som bor och verkar i samt
besoker kommunen ska ha tillging till attraketi-
va, trygga, robusta, kapacitetsstarka och hallbara
resalternativ som ir anpassade till en vixande
stad. Enkelheten i transportsystemet ar 2050
bidrar till att uppfylla 16ftet om att fa ut mer av
livet i Halmstad.

Halmstad har Sveriges bista foretagsklimat
2050 och det gynnsamma geografiska liget r

De fyra omradena i den strategiska planen

db
1 4

DEN MILJOMASSIG
INKLUDERANDE OCH EKOLOGISK
KOMMUNEN HALLBARHET

Mal och malbilder

e W

-
ATTRAKTIVITET FRAMTIDENS
OCH HALLBAR VALFARD
TILLVAXT

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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en viktig fakror till att féretag viljer att etablera
sig hir. Tillgingligheten till 6vriga Sverige,
Danmark, Norge och 6vriga Europa bidrar till
det fordelaktiga foretagsklimatet. Det dr enkelt
att pendla till andra kommuner f6r att arbeta.
Snabbheten och flexibiliteten i resorna har inne-
burit att arbetsmarknaden ir vidgad. For foretag
i Halmstad 4r det ldce ace hitta ritc kompetens.
Att ritt typ av foretag dr placerat pa ritt plats
skapar goda forutsittningar for foretagare att
bedriva verksamhet. Stérningen frin verksamhe-
ters transporter har minskat genom en effektiv
samhillsplanering dir verksamheter med stora
godsvolymer fraktar stora delar av sitt gods via
jarnvig och sjofart. Systemet dr sammanbundet
och effektivt, och de intermodala godsflédena
sker med enkelhet.

Ett vaxande Halmstad

Genom denna transportstrategi tas ett omtag i
planeringen av kommunens transportsystem.
Handlingsprogram for hallbara transporter 2030,
som antogs av kommunfullmiktige 2012, har
bidragit till utvecklingen av kommunen och
gett tydliga planeringsinrikeningar for de olika
trafikslagen. I och med denna uppdatering

av programmet tas ett omtag mot ett héllbart
Halmstad ar 2050. Langsiktighet och konti-
nuitet ar ledord nir det kommer till planering
av infrastrukeur vilket innebiar att mycket av
innehéllet som aterfinns i handlingsprogrammet
for hallbara transporter fran 2012 ocksé finns
med hir. Dock i en omarbetad och uppdaterad
version si att kommunen ska sta bittre rustad
att mota framtiden.

Sambhillsutveckling bestar av flera delar och
transportstrategin 4r en viktig bit i det pussel
som nu ldggs for att forma det framtida Halm-
stad. Parallellt med att uppdatera kommunens
handlingsprogram f6r hallbara transporter pagar
dven uppdatering av den kommunomfattande
oversiktsplanen. Andra dokument som ocksi
har biring pa den fysiska planeringen ir
handlingsprogram f6r klimatanpassning, VA-
plan, energi- och klimatplan och férdjupade
oversiktsplaner av vissa geografiska delar av
kommunen. Dessa tillsammans utgér grund for
kommunens strategiska

Mal och malbilder

och langsiktiga planering.

Att utveckla transportsystemet kommer inte gi
av sig sjalvt. Det kommer att krdvas mod och
nytinkande da transporterna stir infor stora
forandringar som ir tydligt kopplade till teknik-
utvecklingen, klimatfrigan och att Halmstads-
borna blir fler.

Andra mal, planer och
program

Regional niva

Region Halland har stort inflytande pd Halm-
stads kommuns mojlighet att utveckla kollek-
tivtrafik och infrastruktur. Region Halland

ir linsplaneupprittare och sedan 2012 ocksa
regional kollektivtrafikmyndighet. Att Region
Halland ir kollektivtrafikmyndighet innebir att
regionen har utvecklingsansvar och budgetans-
var for kollektivtrafiken i linet. Den regionala
infrastrukturplanen, den regionala cykelplanen
samt det regionala trafikforsorjningsprogrammet
ligger inom Region Hallands ansvarsomrade

att ta fram. Alla tre dokument f6ljer en tydlig
struktur. Investeringar i infrastruktur och
kollektivtrafik ska bidra till att uppfylla méilen

i den regionala utvecklingsstrategin och i den
regionala tillvixtstrategin.

Nationell niva

P4 nationell nivd finns de transportpolitiska ma-
len med det dvergripande malet att sikerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Detta ir sedan
nedbrutet i Funktionsmal om tillginglighet och
Hiinsynsmal utifrin sikerhet, miljo och hilsa.
Séavil funktionsmalet som hinsynsmalet preci-
seras och dessa ska finnas med i planeringen av
transportsystemet pa lokal niva.

Utslappsminskning fran transportsektorn
spelar en avgorande roll for att nd de klimat-
politiska mélen f6r att begrinsa den globala

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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medeltemperatur6kningen. Riksdagens etapp-
mél for inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingdr i EU ETS) dr att senast 2030 minska
utslippen med minst 70 procent jaimfort med
ar 2010.

P4 nationell niva finns dven miljomalen som
kommuner pa lokal nivé bidrar till atc uppfylla.
Hur vi prioriterar och utformar vért transport-
system far genomslag pé hur stor maluppfyllnad
Halmstad bidrar med.

Barnrittslagen tridde i kraft i januari 2020.
Lagen innebir att barn och ungas rittighe-

ter stirks. Barnperspektivet ska ddrmed vara
utgangspunkt f6r hur kommunen utformar de
offentliga miljéerna samt transportsystemet.

Global niva

Agenda 2030 och de globala mélen syftar till att
skapa en hallbar utveckling. En hallbar utveck-
ling innebir att dagens behov ska tillgodoses
utan att dventyra kommande generationers moj-
lighet att fa sina behov tillgodosedda. Agendan
ir global och detta innebir att den giller f6r alla
minniskor och linder. Det ir ett gemensamt
dtagande och det krivs ett gemensamt arbete for
att nd malen.

Halmstads kommun anvinder sig av ett verktyg
for att metodiskt analysera hur kommunen
genom framtagna styrdokumenten bidrar

till maluppfyllnad av Agenda 2030. Metoden
genomfors i tre steg: 1) Identifiering av delmal,
2) Konsekvensanalys for uppfyllnad samt

3) Utvirdering och uppf6ljning.

For Plan for transportsystemet har en konsekven-
sanalys genomforts. Analysen visar vilka delmal
i Agenda 2030 som berérs av Plan for transport-
systemet och till vilken grad planen kan bedomas
vara till hjilp f6r maluppfyllnaden. I princip alla
mél berdrs i nigon utrickning men de mél som

planen tydligast bidrar till maluppfyllnad ir:
Mal 8: Ekonomisk tillvixt och sysselsittning

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur

Mal och malbilder

Mal 11: Hallbara stider

Plan for transportsystemets arbetsgrupp har
identifierat att planen har mojlighet att paverka
41 av de existerande 169 delmalen. Utav de 41
identifierade malen kommer dtgirderna i denna
plan péaverka 24 av dem i ritt riktning, se figur 1
nedan. Morklila rutor representerar delmal som
bedéms att i hog grad bidra till kommunens
uppfyllnad av delmailet och i ljusare lila till viss
del bidra till kommunens uppfyllnad av delma-
let.

I figur 1 nedan visualiseras hur stor paverkan
planen bedémts ha pa respektive delmal.

Mil 8 frimjas genom fokus pa niringslivets
transporter med jarnvig och sjofart samt frim-
jande av intermodala l6sningar i stort. Turismen
frimjas genom fokus pa ging- och vandrings-
strék, cykellederna och majligheter for bat. En
mer hallbar konsumtion frimjas dven dll f6ljd
av minskat behov av privat bildgande.

Mil 9 frimjas dven det genom fokus pa ni-
ringslivets transporter med jirnvig och sjofart
samt frimjande av intermodala [sningar i stort.
Stottning nir industrin stiller om till miljévin-
ligare alternativ spelar 4ven in. Satsningar pa
hallbara transportlésningar bade for gods- och
persontrafiken dr grundpelarna.

Mal 11 frimjas genom att planen har ett uttalat
fokus pa yteffektiva och hallbara transporter,
samt att planen dmnar att mojliggora enklare
kopplingar till grén- och rekreationsomraden.

Agenda 2030s 6vriga mal berdrs i mer eller
mindre stor utstrickning, framforallt gillande
fragor som ror jamlikhet, utslipp, milj6é och
tillganglighet.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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FIGUR 1. Analys 6ver hur atgarderna paverkar kommunens upp-
fyllnad av delmalen i Agenda 2030. MorKklila rutor visar delmal
dar atgarderna i hog grad kommer att bidra till uppfyllnad av

delmalet. Ljuslila rutor symboliserar delmél dar atgérderna kom-
mer att bidra till viss del till delmalets uppfyllnad.
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Utmaningar

Nedan listas de sex viktigaste utmaningarna
som ir identifierade for transportsystemet i
Halmstad.

UTMANING 1
Att planera langsiktigt i en
varld i forandring

Det sker en snabb teknikutveckling inom
transportsektorn, samtidigt som det tar lang
tid att planera och genomféra infrastruktur-
forandringar. En utmaning ir att planera
for en framtid med stor osikerhet. Nagot
kommer att hinda, men det ér svart att
forutse vad.

Paradigmskifte inom transportsektorn

En stor utmaning ir att planera langsikrigt

for en framtid med stor osdkerhet. Teknikut-
vecklingen gir snabbt och si som resandet ser
ut idag behover inte vara norm 2040-2050.
Klimatforindringar och miljémedvetenhet
driver pa teknikutveckling och utveckling av
alternativa brinslen. Nya alternativ presenteras,
men vad som i slutindan kommer att fa genom-
slag r svart att sia om i dagsldget. Att byta ut
en befintlig bilpark tar tid och dirmed kommer
utfasning av bilar drivna med traditionellt
brinsle ske under en lingre tidperiod. Elbilar
blir allt vanligare i vir fordonsflotta, vilket ér
positivt sett till att utslippen ir laga nir de vil
ar i drift. Med eldrift sinks dven bullernivéerna.
Samtidigt tar elbilar lika mycket plats som en
bil som drivs med traditionellt brinsle. Teknik

Utmaningar

for sjalvkorande fordon finns och dessa fordon
ir idag i en fas av piloter och tester. Hur de
automatiserade fordonen ska integreras med
ovrig trafik samt anpassas till befintliga lagar
och forordningar ir en stor friga som idag inte
ar 18st. Detta giller inte minst ur ett trafiksiker-
hetsperspektiv. Trafikflodena kommer inte att
minska med sjilvkorande fordon och elbilar,
snarare tvirtom. Om bilen gar pa billigt brinsle
— var finns di motivet att kéra mindre?

Olika tidsepoker med andra planeringsideal 4n
dagens har gett avtryck i samhillet. Att planera
och bygga ny infrastrukeur innebir att planera
langsiktigt, och investeringarna ir ofta stora.
Vad det ska planeras for och hur reseménster ser
ut 2050 vet ingen, men de strukturer vi bygger
idag kommer att finnas dven i framtiden.

Redan idag finns koncept f6r resande och mo-
bilitet som hirstammar frin delningsekonomin,
och hir kan den digitala tekniken gora resal-
ternativen mer tillgingliga. Att genom en app
kunna kombinera och abonnera pa resor med
bilpool, hyrbil, taxi och kollektivtrafik skulle
kunna ersitta dgandet av egen bil. Likt utveck-
lingen som setts i andra branscher kan dven
resandet tjanstefieras och nya tjansteforetag som
sdljer mojlighet ll forflytening utvecklas. Pé se-
nare tid har det kommit foretag som storskaligt
introducerat nya fordon i transportsystemet, nu
senast till exempel elscootern vilket fatt paver-
kan pd sivil staden och trafiksikerheten som
trafikflodet. Utvecklingen gér snabbt, och det
kan introduktionen av den nya tekniken eller de
nya fordonen ocksi gora.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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UTMANING 2
En vixande kommun dar fler
ska anvanda samma system

Halmstads kommun vixer och invinarna
blir fler. Fler ska forflytta sig till, frin och
inom kommunen, det vill siga fler ska nyttja
systemet. Konkurrensen om ytan blir storre.
Samspelet mellan de olika transportslagen

i kombination med samhillsutvecklingen i
ovrigt ir en utmaning kommunen stér infor.
Transportsystemet tar plats, och mest plats
tar biltrafiken.

Fran stor smastad till liten storstad

Halmstads kommun har de senaste dren haft en
kraftig befolkningsutveckling och kommunen
har vuxit mer 4n vad som tidigare forutspaddes.
I april 2018 blev kommunen 100 000 invinare
och planeringsforutsittningen ir nu att kom-
munen 4r 2050 ska ha beredskap f6r en vixande
befolkning med tillkommande arbetsplatser och
23 000 nya bostider, vilket paverkar transport-
systemet i hog grad. Fler invéanare, niringsidkare
och besokare innebir att fler ocksd ska resa och
forflytea sig. I takt med att Halmstad vixer okar
ocksa behovet av alla typer av transporter. Tag,
bil, buss, cykel och ging ir alla firdslag som

Halmstads befolkning 1980-2050
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Utmaningar

tar plats, och vissa dr mer ytkrivande 4n andra.
Tillginglighet och rérlighet pa savil lokal och
regional som nationell nivé ir viktigt, men hur
och med vilket firdsitt som tillgingligheten ska
tillgodoses 4r en knickfraga.

I Halmstad sker en forflyttning fran stor sma-
stad till en liten storstad, vilket innebir att dven
resmonstren behdver anpassas direfter. I en sma-
stad har bilen varit norm men det behéver den
inte vara i en storstad. I storstaden ska samma
yta anvindas av fler minniskor och som mest
patagligt blir detta i stadens centrum. Konkur-
rensen om ytan och det offentliga rummet blir
storre och behovet av gronytor, rekreationsom-
raden, lekplatser med mera 6kar. En utmaning
dr att anpassa savil resvanor som system till

den allt storre staden. Halmstads kommun 4r
en attraktiv boendekommun och styrkorna ir
bland annat nirhet och korta avstand. Buller-
paverkan och tringsel i transportsystemet kan fa
negativa effekter pa upplevelsen av kommunen
och boendeattraktiviteten.

FIGUR 2. Befolkningsutveckling 1980-2017 med
tillhérande framskrivning och prognos.

® Befolkningsutveckling Prognos Tillvixt OP 2050

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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2018 bodde cirka 70 procent av kommunens
totala befolkning i det som enligt dversiktspla-
nen definieras som staden. Det 4r ocksé hir de
flesta arbetstillfillen finns. Enligt siffror frin
SCB hade 23 000 personer béde sin bostad och
sitt arbete inom Halmstads titort (vilket inte
inkluderar titorterna Tylésand och Frosakull).
Avstanden ir relativt korta och inom 5 km nas
stora delar av staden. Resvaneundersokningen
frin 2018 visar att en stor del av alla bilresor

i kommunen ir kortare dn 5 km. Hir maste
kommunen skapa tydligare incitament si att
fler médnniskor anvinder hallbara och yteffektiva
transportslag.

5 km och 7 km radie fran Stora torg

Utmaningar

P4 senare ar har en fortitning av centrum skett.
Det dr mer folk i rérelse i samt till och fran
staden. Halmstads stadskirna priglas av en
funktionsblandning dir det finns métesplatser,
niringsidkare och bostider. Staden vixer, och
genom bland annat exploatering av Osterskans
och omridet kring Resecentrum sker en ut-
vidgning av stadskdrnan, vilket kan bidra till
att kommunens urbana virden stirks. Det dr

i stadskirnan och i centrum som tringselpro-
blematiken fran trafiken bérjar bli som mest

patagligt.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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UTMANING 3
Transportsystemet kan bromsa
utbyggnadstakten

Vignitet i Halmstad ér grovmaskigt och
priglas av barriirer, vilket gor systemet
storningskinsligt. Tidvis finns problem med
tringsel i kritiska flaskhalsar som bérjar

né sina kapacitetstak. Utmaningen ir att
inte lata kapacitetsbristen i vignitet hindra
fortsatt utveckling av kommunen.

Tringsel i ett storningskénsligt system

Det ir fortfarande relativt ldcc att kora bil i
kommunen och framkomligheten ir god 4ven
om det pa senare ar borjat bildas kder i hogtra-
fik vid flaskhalsar. Om inte resvanor forindras
kan transportsystemet komma att begrinsa
mojligheterna till ytterligare bostadsproduktion
och fortsatt utveckling av kommunen. Hur
samhillet utformas spelar stor roll for vilket
firdsitt som viljs for resorna. En utmaning dr
att integrera planeringen av transportsystemet
i samhillsplaneringen i stort, vaga prioritera de
hillbara och yteffektiva firdsitten och tinka
nytt dven vid genomférande.

Halmstads geografi med havet i en rikening,
Galgberget med tillhérande vattentike i en
annan, en flygplats i vister och med ett fatal
passager 6ver Nissan medf6r begrinsningar i
hur trafiken kan spridas. Trafikflédena genom

Utmaningar

Halmstad ir stora. Det ir i princip lika stora
fldden pa Slottsbron som det 4r pa E6:an genom
Halmstad. Detta innebir att trafiken pa bron
och vidare mot Slottsrondellen utgér en barridr
i sig och skdrmar av Slottet och stadsdelen
Soder mot stadskidrnan. Det finns f alternati-
va vigar for resor som kriver en passage dver
Nissan. Flodena fordelas pa ett fatal trafikleder
som bérjar na kritiska nivier av trafik. Aven
jarnvigen genom Halmstad 4r en tydlig barridr
som péverkar hur flédena kan fordelas. Att fylla
pa med fler bostider och fler invanare innebir
ocksa att fler ska nyttja det befintliga vignitets
kapacitet. Konkurrensen om vigutrymmet ir en
utmaning.

Dagens vigsystem ir inte dimensionerat for att
hantera en allt storre trafikmingd. Mycket tyder
dessutom pa att det finns en sa kallad inducerad
trafikefterfragan i centrala Halmstad. Inducerad
trafikefterfragan innebir kortfattat att om mer
kapacitet tillférs kommer biltrafiken att 6ka.
Det blir ldttare att kora bil och dirigenom blir
de hillbara och yteffektiva firdsitten som gang,
cykel och kollektivtrafik inte lika konkurrens-
kraftiga. For att Halmstads transportsystem i
framtiden ska vara hallbart och klimatsmart ar
det avgdrande att minska personbilstrafiken och
utveckla samt oka kollektivtrafiken i staden.

Att det finns en inducerad trafikefterfragan i
centrala Halmstad 4r viktigt att ha med sig i det
fortsatta arbetet med att utveckla kommunens
transportsystem.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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UTMANING 4
Stark tillgangligheten
for naringslivet

Verksamheters transporter, gods och till-
ginglighet ir ofta en forutsittning for att
niringslivet ska fungera och vara konkur-
renskraftigt. En utmaning ir att hitta miljo-
missigt hallbara och effektiva alternativ for
godstransporterna i kommunen samt att 6ka
tillgéingligheten till och frin Halmstad. Att
stirka tillgingligheten till och frin Halmstad
ir relevant ur tre perspektiv: for att méjliggo-
ra effektiva godsfloden, for en vidgad arbets-
marknad och for destinationsutveckling.

Sévil det privata som det offentliga niringslivet
har behov av transporter. Verksamheters trans-
portbehov varierar stort och det finns ingen
universallosning for allas behov. Behoven kan
rora sig om allt frén tunga transporter av farligt
gods till mindre leveranser till enskilda hushall.
Verksamheters krav pé flexibilitet, tillforlitlighet
och pris styr valet av trafikslag. Godsflodena kan
utféras pa vig, jarnvig, flyg eller via sjofart. I
Halmstad finns alla dessa trafikslag att tillgd. De
olika trafikslagen fyller olika funktioner genom
att de tillgodoser olika typer av transportbehov.
Utgéangspunkten ir att de olika transportsla-
gen kompletterar varandra. Halmstad har en
gynnsam geografi med god infrastrukeur och
tillganglighet till ett flertal destinationer sévil
nationellt som internationellt. Det logistiskt
fordelakriga liget avspeglar sig i kommunens
niringslivsstrukeur.

Godstransporter

Teknikutvecklingen bidrar till minskad miljobe-
lastning fran godstransporter pa vig. Minskad
miljobelastning kan dven ske genom en 6ver-
flyttning av gods fran vig till jarnvig samt sjo-
fart. Det méste finnas kapacitet i infrastrukturen
att hantera 6kade godsfldden. Samtidigt maste
systemet vara effektivt dd verksamheters val av
transporter ofta baseras pa marknadsmassiga
grunder. Okad miljomedveten hos sivil foretag
som kunder kan driva mot de mer miljomissigt
hallbara trafikslagen. Redan idag ser vi en okad
efterfrigan pa godstransporter pa jirnvig frin

Utmaningar

Karta 6ver det 6vergripande vagnatet i Halmstad.

befintligt niringsliv i Halmstad. Hur framgéngs-
rik kommunen blir i éverflytten beror dels pa
om kapacitet finns i jirnvigsanliggningen och
dels pa hur effektivt systemet kan utformas for
att kombinera trafikslagen.

Mindre leveranser och e-handel har 6kat stort
de senaste aren. Det innebir i sin tur att fordon
behover leverera varor och produkter i miljoer
som inte ir anpassade for en 6kning av tyngre
trafik. Kommunen behéver arbeta for att detta
ska kunna ske pa ett samordnat, tryggt, effektivt
och trafiksikert sitt.

Kompetensforsorjning och vidgad
arbetsmarknad

Attraktiviteten for kunskapsintensiva féretag ar
beroende av och stiller krav pa tillginglighet
och kontakt med regionala, nationella och
internationella centra. Vistkustbanan skapar
tillganglighet till storstiderna Goteborg, Malmo
och Képenhamn samt ett flertal andra vixande
kommunhuvudorter lings med Vistkusten.

For tagresor till och frin Halmstad finns dven
Markarydsbanan och Halmstad-Nissjo jirnvig
att tillgd. Dessa banor skapar tillginglighet till
savil Kronoberg som Jonkoping och dessutom
kopplingar till andra jirnvégar, bland annat
Sodra stambanan. Genom att sinka restiden kan
arbetsmarknadsregionen vidgas, vilket bidrar till
okad matchning pé arbetsmarknaden.

Del 1: Transportstrategi mot 2050
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Att oka tillgangligheten ytterligare till Oslo
och Hamburg skulle kunna 6ka utbytet med
dessa internationella centra. Taget till Stock-
holm tar ling tid och ir sillan ett alternativ for
dagsbesok. Hir fyller Halmstad City Airport
en funktion, samtidigt som flyget ocksd medfor
negativa konsekvenser i form av utslipp och
buller. En utmaning blir att sinka restid och
skapa tillginglighet mellan dessa regionala,
nationella och interregionala centra utan allt
for stor paverkan pa miljé och kommunens
boendeattraktivitet.

Destinationsutveckling

Att skapa tillginglighet till destinationen Halm-
stad kan bidra till att utveckla besoksniringen

i kommunen. Under 2020 flyttade en gammal
firjeforbindelse tillbaka till Halmstad. Stena
Line bérjade dterigen trafikera sin firjelinje
mellan Halmstad och Grend. Med firjan ges
utdkad tillginglighet till Jylland och ytterligare
en vig ut i Europa. Cykelturism och fortsatt
utveckling av kommunens turistcykelleder, t.ex.
Kattegattleden, dr andra delar att arbeta vidare
med for att stirka Halmstad som destination.
Kollektivtrafiken bidrar med tillginglighet till
lanet i stort men ocksa med tillginglighet till
besoksmalen i sig. Att skapa upplevelsepaket
och utveckla rutter kan dven det stirka besoks-
niringen i kommunen.

UTMANING 5
Halmstad - en del i
tillvaxtregionen Halland

Det ir en fordel att vara en del i en region
med tillvixt. I Halland vixer i princip alla
kommuner och behoven av infrastruktur-
investeringar ir stora pa manga platser i
regionen.

Tillganglighet och tillvaxt

Halmstad ligger i en gynnsam geografi mellan
tva storstider samtidigt som avstinden ir rela-
tivt langa. Daglig arbetspendling till dessa stor-
stder lockar inte den stora massan. Att koppla

Utmaningar

upp sig och sinka restiden ir viktiga faktorer
att arbeta med for att kommunen ska komma
ndrmre storstadsregionerna och de stérre stider
som finns lings med Vistkusten. Utifran detta
resonemang ir kapaciteten pd Vistkustbanan en
viktig parameter att arbeta vidare med.

Roérligheten och pendlingen har 6kat bide till
och frin kommunen, samtidigt som merparten
av de boende i kommunen ocks har sitt arbete i
kommunen. Idag utgér Halmstads kommun en
funktionell arbetsmarknadsregion tillsammans
med Laholms kommun och Hylte kommun.
Det ir dven hit de storsta flédena av arbetspend-
ling gar. Den relation som pa senare ar 6kat
mest ir den mellan Halmstad och Varberg. Aven
soderut frin Halmstad har pendlingsflodena
okat och framforallt utbytet med Helsingborg.
En utmaning hir ir kapaciteten pd Vistkustba-
nan till, frin och genom Halmstad. Anliggning-
en mdste vara framtidssikrad for att utveckling
av tagtrafiken ska kunna ske.

Liksom Halmstad vixer manga storre stider av
Halmstads typ, men vanligast 4r att de vixer

pa bekostnad av det 6vriga regionala systemet.
Urbaniseringen kan innebira att centrumkom-
munen utarmar omlandet, men si ir inte fallet
for Halmstad. Pi kort sikt finns argument for att
det ir till fordel for den storre staden i mitten,
men lingsiktigt hindrar det till slut tillvixten. I
Halmstad finns fordelen att @ven omlandet vixer.
Utmaningen ér att pavisa behov av investeringar
i Halmstad dé behoven kan vara liknande, eller
rent av storre. i andra delar av regionen. Sampla-
nering behéver ske. och denna planering behéver
ske i olika tidsperspektiv si att de investeringar
som genomfors idag, oavsett om det sker pd
lokal, regional eller nationell niva, inte himmar
framtida utveckling av nagot annat.

I Halmstads kommun bestér vignitet till
merparten av enskilda vigar (cirka 68 procent),
direfter foljer kommunalt vignit (cirka 17
procent) och statligt vignit (cirka 16 procent).
Detta innebir i praktiken att kommunen har
radighet 6ver en relativt liten del av helheten,
vilket i sig 4r en utmaning,.
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UTMANING 6
Trafikens negativa

konsekvenser pa miljo
och minniskors hilsa

Klimatfragan ir hégaktuell och transport-
sektorns negativa konsekvenser pa miljon ir
idag uppenbara. En utmaning ir att hantera
och minska de negativa konsekvenser som
transportsystemet bidrar till.

Minska klimatpéaverkande utsléapp

Effekterna av forbrinning av fossila branslen ir
globala, samtidigt som arbetet for att uppna de
globala malen och minska utslippen till en mer
hallbar nivd méste ske lokalt. Transportsektorn
star for mer 4n hilften av de totala koldioxidut-
slippen i Halmstad. Personbilarna 4r den enskilt
storsta utslippskillan. Med energieffektivare
fordon och okad andel férnybara brinslen har
utslippen minskat de senaste dren, men for att
nd riksdagens mal till 2030 krivs ytterligare
insatser.

Utslapp av koldioxid-ekvivalenter

Utmaningar

Luft och buller

Vigtrafiken i Halmstad utgor den dominerande
killan till luftféroreningar fér Halmstads utom-
husluft. Miljékvalitetsnormerna f6r utomhusluft
uppfylls sedan linge i Halmstad, med avseende
pa alla luftféroreningar utom marknira ozon.

Under 2016 genomférde kommunen en buller-
kartliggning i Halmstad. Kartldggningen visar
tydligt att vigtrafiken ir en betydande killa till
bullerstorningar i kommunen. Boendemiljoer
kan paverkas negativt av bullerstoningar frin
vig- och jirnvigstrafiken. Utmaningen hir ar
att styra over resor till de mer héllbara firdsitten
som ofta ir bade tystare och renare alternativ.

Ett férandrat klimat

Effekterna av ett varmare klimat kommer att fa
paverkan lokalt genom forindrade viderméns-
ter. Detta innebir en forhojd risk for extrema
skyfall, ihallande virmeboljor och stigande
havsnivaer. Den negativa miljopéverkan frin
transportsystemet behover minskas, samtidigt
som vi behdver anpassa transportsystemet for
att béttre klara utmaningarna frin ett forindrat
klimat.

® Eloch fjarrviarme inkl fjarrvirme
® Industri (energi och processer)

© Transporter

® Arbetsmaskiner

Ovrigt (produktanvindning, jordbruk)

FIGUR 3. Utslapp av koldioxid-ekvivalenter i
Halmstads kommun 2018.

Kélla: Nationella emissionsdatabasen, juni 2020
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Fortitning av staden och utbyggnad av trans-
portsystemet betyder ofta att den hardgjorda
ytan okar vilket far effekter vid mer frekvent
forekommande extremvider. Avrinningen pa
hardgjorda ytor sker snabbt och dirmed blir
effekterna av de flddestoppar som kan uppstd
kraftigare. Hardgjord yta och infrastrukeur for-
stirker 4ven den urbana virmeo-effekten. Kort-
fattat innebir detta att titbebyggda omraden dr
varmare in sitt omland dé den bebyggda miljon
lagrar virme under dagen och avger virme
under natten. Nerkylning av stider sker dirmed
inte lika snabbt. Grénska, parker, vatten och
natur sinker temperaturen lokalt och kan bidra
till att dimpa den urbana virmes-effekten. Med
strategiskt utformade anpassningsitgirder kan
dirmed andra virden tillf6ras.

Folkhalsa, trafiksidkerhet och jamlikhet
Stillasittande ér ett folkhilsoproblem, och inte
sillan benimns de hallbara transporterna ocksa
som aktiv mobilitet. Minniskor som rér pa sig
mar bittre. Forskning visar att fysisk aktivitet
forebygger stress och minskar risken att utveckla
mental ohilsa. En relativt liten mingd aktivitet,
motsvarande promenader, cykelturer och trid-
gardsarbete, ir tillrickligt for att ha betydelse for
den mentala hilsan. Personer som reser hillbart,
det vill siga med géng, cykel och kollektivtrafik,

ror sig mer i sin vardag dn de som kor bil. En

Utmaningar

utmaning blir att fa fler att anviinda befintlig
infrastruktur och bérja vilja firdsitt som bidrar

till 6kad fysisk aktivitet.

Trafiksikerheten ir ett av de storsta proble-
men kopplat till transporter. Sedan 2015, da
Trafiksikerhetsplanen antogs, har kommunen
arbetat lingsiktigt och lopande med att héja
trafiksikerheten i kommunen. Fokus har legat
pa olycksdrabbade linkar och korsningar samt
barns mojlighet att ta sig till skolan pa ett
trafiksikert sitt. Under 2018 rapporterades,
enligt statistik frin Strada, 2 dédsolyckor och
41 svért skadade pa de kommunala och statliga
vigarna i Halmstad. For 2019 ser siffrorna
bittre ut — dd omkom ingen i trafiken, men 22
skadades allvarligt. Detta sammantaget tyder pd
att trafiksikerheten maste oka ytterligare.

Ytterligare en utmaning ér att skapa ett trans-
portsystem som ir tillgingligt for alla och som
skapar mojlighet till rérelse och resor oavsett
ilder, ekonomi, funktion och kon. Transport-
systemet ska vara utformat si att bide min och
kvinnor, pojkar och flickor, ska kunna ta del av
transportsystemet pd lika villkor. Generellt giller
att kvinnor reser mer héllbart 4n min och detta
pavisas ocksd i Halmstads resvaneundersokning

fran 2018.

- Bam

>
o
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Hur utmaningarna ska motas

Hur transportsystemet ska utvecklas och pa
vilket sitt utmaningarna ska motas beskrivs i
detta kapitel. Nedan redovisas fem grupperingar
utifrin utmaningarna for transportsystemet i
kommunen. Fér utmaningen Minska trafikens
negativa konsekvenser pd miljon och ménniskors
hiilsa aterfinns inget eget kapitel utan resone-
mangen till denna utmaning har arbetats in
under de ovriga avsnitt i detta kapitel. I del 2 av
Plan for Transportsystemet, det vill siga i Trans-
portplan mot 2050, blir resonemangen 4n mer
detaljerade och geografiska genom planeringsin-
riktningar.

Ta tillvara digitaliseringens maj-
ligheter

Resonemangen nedan ir tydligt knutna till
utmaningen At planera lingsiktigt i en viirld i
forindring. Digitaliseringen ger oss mojligheter
att planera for ett smartare och mer anvin-
darvinligt transportsystem. Halmstad ska
arbeta proaktivt och vara 6ppna fér samarbeten
gillande forskning och innovation inom digita-
liseringsomridet. En digital mognad i samhillet
har skett snabbt och fortsitter att ske, vilket kan
fora med sig ett minskat resebehov. Halmstad
ska folja utvecklingen kring resfrihetens genom-
slag och konsekvenser for det fysiska resandet.
For transportsystemet innebdr detta mer dn
enbart automatiserade fordon.

Planera for ny teknik och édndrade
forutsattningar

Ny teknik kan effektivisera transportsystemet
och det kan vara ett kostnadseffektivt sitt att
dela pd det begrinsade utrymmet som vignitet
bestdr av. Att planera for ny infrastruktur inne-
bir att planera langsiktigt. Att stanna upp och
invinta den slutliga [6sningen ir inget alternativ.
Halmstads kommun méste fortsitta att utveck-
las till en attraktiv plats att bo, verka, vistas och
leva pa. De strukturer som byggs idag kommer
att finnas kvar dven i framtiden, men hur de

Hur utmaningarna ska motas

kommer att nyttjas dr svart att veta. Flexibilitet
utgor ledord i planeringen av transportsystemet
och hinsyn bér tas till att nya typer av fordon
och drivmedel kan tillkomma. Dessa kommer
att ta plats i systemet och introduktionen av
dem kan gi mycket fort.

Planer med fyrstegsprincipen och smart
teknik for kostnadseftektiva 16sningar
Fyrstegsprincipen ir framtagen av Trafikverket
och bygger pa tanken att hitta kostnadseffektiva
16sningar pa problemen och bristerna i trans-
portsystemet. Att hantera brister i transport-
systemet med hjilp av fyrstegsprincipen okar
mojligheterna att uppni kostnadseffektivitet.
Principer och tankegingar himtade fran fyr-
stegsprincipen ska ocksa anvindas i planeringen
av det kommunala vignitet. Modellen bygger
pa fyra steg: Tink om, Optimera, Bygg om och
Bygg nytt. Forsta steget, Tiank om, innebdr atgir-
der som kan paverka behovet av transporter och

Trafikverkets fyrstegsprincip

1. TANK OM
2. OPTIMERA
3.BYGG OM

4. BYGG NYTT

resor samt paverka valet av fardsict. Steg tva,
Optimera, innebir atgirder for att mer resursef-
fektivt nyttja den redan befintliga infrastrukeu-
ren. Tredje steget, Bygg om, innebir begrinsade
ombyggnationer pa befintliga strukturer. Sista
steget, Bygg nytt, innebir nyinvesteringar och
stérre ombyggnationer.

[ fyrstegsprincipen bor perspektivet ligga pa
innovativa och smarta losningar pa brister och
behov. Halmstad ska vara en innovativ kom-
mun som anvinder smarta l6sningar for att
begrinsa klimatpaverkan. Detta giller dven for
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utformningen av kommunens transportsystem.
Smarta och innovativa 16sningar kan innebira
kostnadseffektiva 16sningar. Effektivisering med
hjilp av smart teknik kan ske i olika planerings-
skeden, t.ex. drift, underhill, optimering och
nyinvestering. Det finns behov av att viga préva
nya losningar, inte minst digitala sidana.

Miljéanpassade fordon och drivmedel
Kommunen behéver arbeta for att skapa
forutsittningar for inforandet av fordon samt
drivmedel med en minskad miljépaverkan. Tek-
nikutveckling sker hela tiden och den tydligaste
trenden just nu 4r elektrifiering av fordonsflot-
tan. Kommunen behéver fortsitta underlitta for
att anvindningen av elbilar 6kar och ett sitt att
gora detta dr att bevaka utbyggnaden av ladd-
platser i planeringen. Detta gors till exempel
genom att underlitta for marknadsaktérer som
vill bygga och driva savil normal- som snabb-
laddningsstationer. Stérsta delen av laddning av
elbilar sker vid hemmet och i planering av och
vid nybyggnation av flerbostadshus bér denna
aspekt finnas med.

Kommunen kan ta en stodjande roll i relationen
till fastighetsigare och forvaltare av flerbostads-
hus om hur de ska gi tillviga for att installera
laddplatser vid bostaden. Att laddning sker
under natten ir fordelaktigt utifran ett elfor-
brukningsperspektiv. Att ha kapacitet i elnitet
for ett 6kat antal elbilar ir en forutsittning for
att detta drivmedel ska kunna sla igenom pa

bred front.

Kommunen har rddighet 6ver arbetsplatser
kopplade till den egna verksamheten och pa
parkeringsplatser i egen regi. Hir kan kommu-
nen sjilv investera i infrastruktur f6r laddning.
Kommunen har dven ett verktyg i den egna
fordonsflottan. Genom att styra mot ett visst
brinsle kan kommunen bidra till att volymerna
pa efterfragan for marknadsaktorer 6kar. Dir-
med kan ocksi tillgingligheten till detta brinsle
oka for allmanheten.

Vilket drivmedel som bussarna anvinder
paverkar ocksa luftkvalitet och bullernivéer i

Hur utmaningarna ska métas

Halmstad. Kommunen bor hir vara forutsitt-
ningskapande f6r Region Hallands val i fragan
och finns viljan ér det tinkbart att kommunen
kan anvindas som testbidd for nya typer

av fordon och brinsle.

Gynna de hallbara,
yteffektiva och aktiva
transporterna

Till de hallbara, yteffektiva och aktiva transpor-
terna riknas hir gang, cykel och kollektivtrafik.
Resonemangen hir ir tydligt kopplade till
utmaningen En vixande kommun dir fler ska
anvinda samma system.

Resvanor behover brytas

Forsta steget i Trafikverkets fyrstegsprincip
innebir att genomfora tgirder som paverkar
behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt. Mélsittning 4r att frimja hallbara
transporter genom att paverka och bidra till att
minniskor férindrar sina resvanor och attityder
for att pa sa vis paverka resan innan den har
borjat. For att omstillningen till ett hallbart
samhille ska vara mojlig ricker det inte enbart
med infrastrukturatgirder, utan dessa kan
behova kompletteras med dtgirder som paverkar
vart resebeteende och val av firdsitt. Denna
anvindning av beteendepéverkande atgirder
kan ses som ett kostnadseffektivt komplement
till infrastruktursatsningar och tekniska 18sning-
ar. Att resa hallbart innebar dessutom ofta ocksa
att viss fysisk aktivitet ingdr, vilket i sin tur kan
ha positiv inverkan pa folkhilsan.

Att arbeta med att stimulera for en 6kad andel
hallbart resande kan handla om att fi invanare
och foretag att prova pa att resa hallbart och
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utnyttja det system som redan finns tillging-
ligt. Kommunen har ocksé en majlighet att
stimulera och underlitta for hallbara resor som
ir kopplat till den egna organisationen, det vill
siga gods knutet till den egna verksamheten,
resor i tjdnsten samt de anstélldas arbetsresor.

Forbittra for de gaende

Att forbittra for gingtrafikanter bidrar positivt
till upplevelsen av stadskirnan, staden och kom-
munen da ging ir mer 4n bara ett trafikslag.
Att hantera ging som eget transportslag belyser
vikten av att de gdende ska kunna forflytea sig
pa ett tryggt och sikert sitt i kommunen. Att
forbittra forutsittningarna for de gaende inne-
bir dven att attraktiviteten for cyklister och kol-
lektivtrafikresenirer 6kar dd dessa resor paborjas
eller slutar med en gingresa. Trygga, tillgingliga
och trafiksikra gangvigar och strik som bjuder
in till rorelse r viktigt att arbeta vidare med. I
en levande stad ir gingtrafikanter ett sjilvklart
inslag. I den strategiska planeringen f6r giende
bor gangvigar planeras dir ménniskor naturlige
r6r sig, i belysta omraden med god siktbarhet
och befolkade centrum.

Syftet med en gingresa kan variera, men sam-
manfattat ar det ofta korta strickor det ror sig
om. Planeringen behéver fokuseras mot att en
gangresa kan ha flera olika syften, dir gang som
transport 4r ett syfte och ging for rekreation ett
annat.

Kommunen arbetar aktivt och fortlopande med
att trafiksikra for de giende, och detta arbete
ska fortsitta. Dir storre floden av gangtrafikan-
ter korsar storre vigar ska kvalitetskraven pa
overgangstillena/passagerna vara hogt stillda
och hastigheten pa 6vrig trafik vara lag. I staden
finns ménga barridrer f6r de gaende och kom-
munen behéver arbeta aktivt med att minska
barriireffekterna.

Fortsitt utveckla Halmstad till en
cykelkommun

Cykel 4r ett eget trafikslag och utgor en naturlig
del av transportsystemet. Cykel behover en egen
struktur och forutsittningarna for att arbets-
pendla med cykel har pa senare édr forbittrats.

Hur utmaningarna ska motas

Aven forutsittningarna for att turista med cykel
i kommunen har forstirkt i och med Kattegatt-

leden. Genhet, separering och prioritering i ga-

turummet dr avgorande for cykelns attraktivitet.
Cykeln som trafikslag 4r ocksa mer beroende av
en helhetssyn 4n andra transportslag.

Planera f6r 6kad cykling

Elcykel har fitt brett genomslag pa senare ar.
Cykling har ddrmed blivit ett alternativ for
fler och har inneburit att lingre strickor blivit
cykelbara. Hastigheten for cyklister har ocksa
okat och trafiksikerheten pa cykelbanorna bér
fortsatt vara i fokus. Cykelresan kan ha flera
syften och det ar viktigt att det finns kapacitet
for savil snabb arbetspendling som for cykel-
resor med rekreationssyften.

Att elcykeln slagit igenom innebir att cykling
pa det regionala och statliga vignitet okat

i betydelse och blivit ett alternativ for fler.
Cykelkopplingar mellan och inom orter pa
landsbygden, servicesamhillen och bostadsorter
samt titorter med cykelavstind in till Halm-
stads titort bor vara i fokus nir investeringar
planeras. Aven belysning av cykelvigar ir en
viktig faktor att arbeta med da cykelvigar pa
det regionala vignitet ofta gar parallellt med de
regionala vigarna, det vill sdga vigar med tung

trafik i hog hastighet.

Cykelparkering dr ndgot som méste fd ta storre
plats i planeringen. Behovet av cykelparkeringar
okar hela tiden och det finns exempel runt om
i staden ddr det etappvis skett utbyggnad av be-
fintliga cykelparkeringar for att 6ka kapaciteten.
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Stirk de kollektiva resalternativen

De kollektiva resmojligheterna i kommunen be-
star av stadsbuss, regionbuss och tig. Aven flyg,
firja och samédkning kan ses som ett kollektivt
firdmedel, men i denna del fokuseras pa just de
forstnimnda trafikslagen.

Busstrafik

I takt med att trafikflddena 6kar si 6kar ocksa
bussens behov av prioriterad framkomlighet.
Bussen behover bli mer konkurrenskraftig
gentemot bilen och de kébildningar som bérjar
bli synliga i hogtrafik paverkar ocksé bussen da
denna stir i samma koer. Det finns en potential
att flytta dver resenirer fran bil till kollektiverafi-
ken, men da maste restiden sinkas (i forhallande
till bilen), framkomligheten 6ka och utbudet
anpassas efter individen.

Minga ildre och i vissa fall 4ven personer med
funktionsvariationer ir beroende av kollektiv-
trafik for att kunna ha tillging till samhallet,
sarskilt om bilen inte ir ett alternativ. Att resa
med kollektivtrafiken dr mer 4n att bara att dka
med bussen. Resan bestar av flera sekvenser,
till exempel att planera resan, lisa tidtabell och
kliva pa bussen och ta sig till busshallplatsen.
Alla dessa aktiviteter 4r en del av reskedjan och
begreppet "hela resan-perspektivet” inkluderar
alla dessa delar. Planering av kollektivtrafiken
ska ske med ett hela resan-perspeketiv.

Hallplatsutbyggnaden har systematiserats och
medel finns numer i savil regional plan som i
den kommunala budgeten for detta indamal.
Behoven ir dock fortsatt stora. Hallplatsut-
byggnaden behover fortlopa, vixlas upp och

forstirkas.

Stadsbuss

Pi senare r har en justering av linjenitet for
stadsbusstrafiken skett, och inriktningen pd arbe-
tet har varit att antalet linjevarianter ska minska
och att linjerna skulle renodlas, ritas upp och
forenklas. Turutdkningar har frimst skett i de
starka striken med flest resenirer. For att ytterli-
gare kunna utveckla stadsbusstrafiken och skapa
en kapacitetsstark busstrafik som r anpassad till
den allt stdrre och titare staden behévs ett bra
turutbud pa flertalet av linjerna, sinkt restid och

Hur utmaningarna ska métas

en tydligare prioritering i gaturummet.

Att fokus for stadsbusstrafikens utveckling de se-
naste dren legat pd att sinka restiden har fate till
foljd att avstandet till hallplats har 6kat da dessa
glesats ut. For vissa resendrsgrupper har detta
inneburit att systemet blivit mindre tillgingligt.
Det sociala perspektivet kan behova stirkas i
kommande planering. Resbehoven behover

tillgodoses for alla grupper. Som ett komple-
ment till den snabba och effektiva busstrafiken
avsedd for arbetspendling kan ett mer yttick-
ande och nira system beh6va utvecklas. Nirhet
mellan hem och hillplats kan ocksé bidra till att
upplevelsen av trygghet 6kar.

Regionbuss

Resan med regionbuss behdver dven den
utvecklas och restiden forkortas. Storst potential
till att snabba upp restiden med regionbussarna
finns inom tdtorterna. Dels inom titorterna
lings med linjerna men framférallt resan in mot
centrum. En knickfraga hir dr nirhet kontra

snabbhet.

Regionbusstrafiken har ocksa den utvecklats pa
senare dr, och i straken har linjevarianter renod-
lats och resan snabbats upp dé antalet héllplatser
lings med linjen minskat. Utvecklingen bér fort-
sitta med samma inriktning. Att sinka restiden
och 6ka komforten, turutbudet, enkelheten och
palitligheten ér faktorer att arbeta vidare med.

For att hela Halmstads kommun ska vara en
attraktiv plats att bo pa, och for att fler invanare
ska fa mojlighet att vilja bostadsort, 4r det vik-
tigt att ocksd busstrafiken utokas till vara olika
orter runt om i hela kommunen.
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Tag

Tagtrafik ir ett tidseffektivt och bekvimt sitt
att resa pd. Genom att forkorta restiden kan
arbetsmarknader vidgas. Utbyggnad av Halm-
stad resecentrum dr hir en viktig del. Samtidigt
finns det en potential i att forstirka det hall-
bara resandet fran titorter utanfér Halmstads
centralort och koppla upp dessa ytterligare

mot omlandet, bide mot Halmstad och andra
centralorter lings med Vistkustbanan. Kom-
munen planerar f6r nya tagstationer i Getinge
och Tronninge. Sedan tidigare finns dven Aled
utpekad for en stationsetablering, men detta dr
avhingigt Region Hallands langsiktiga inrikt-
ning f6r Halmstad-Nissjo jarnvig. Planering for
att infora tagtrafik pi Markarydsbanan pagar.

Hallbar samhallsutveckling med
en hdllbar biltrafik

Resonemangen i detta avsnitt 4r tydligt
kopplade till utmaningen Transportsystemet
kan bromsa utbyggnadstakten.

Samhillsplaneringen en viktig faktor
Transportsystemet dr sammanlidnkat med
samhillsplaneringen och de olika trafikslagen
samspelar i hog grad. Hur vi utformar samhillet
paverkar valet av resor. Ett nytt bostadsom-
rade kan generera effekter lingt utanfor det
enskilda planomradet och inte sillan 4r det en

korsningspunkt eller en redan kritisk flaskhals
som péverkas. Dirfor bor utgangspunkten fort-
satt vara att planera transportsystemet utifrin
ett helhetsperspektiv och att ingdngsvirden i
denna planering bor vara mélbaserad snarare dn
prognosbaserad. Alla transportslag ska samsas
pa samma begrinsade yta, vilket ocksa gor det
breddade systemperspektivet nodvindigt. Det
hallbara resandet ska prioriteras och f6lja som
en rod trad fran Plan for Transportsystemer ner
till genomférande.

Ett transportsnalt samhille innebir bland annat
att bebyggelsen ir tit och funktionsblandad;
daglig service ska finnas i nirheten

av bostadsomradet, avstinden ska

vara korta och de héllbara firdsit-

ten de smidigaste. Losningar for de N
respektive transportslagen i utform-
ningsskedet bor bygga pa tanken att
det ska vara litt att gora rict. I savil
detaljplan som bygglov finns stora
mojligheter att styra mot de hallbara
firdsitten. I detta planeringsstadie
bestims bland annat utformning samt
hur och pa vilken yta de olika trans-
portslagen ska samspela. Méjligheter-
na att bo i omridet utan bil paverkas
bland annat av vilken service som
finns i ndromradet, standard pa och
nirhet till cykelparkeringar, tillging
till bil- och cykelpool och méjlighet

att ta emot leveranser.

-«

Prioriteringsordning mellan firdslag

Hur utmaningarna ska motas
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Viktiga faktorer som kan komma att paverka
valet av fardsitt 4r upplevelsen av trygghet samt
hur tillgangligt det ar. Darfor ar det viktigt att
beakta dessa faktorer i det tidiga planeringsske-
det. Genom en vil genomtinkt planering kan
det ritta valet ocksa bli det litta och sjilvklara
valet.

Ett transportsystem for alla

Trygghet dr ett komplext begrepp dé det handlar
om den enskilda individens upplevelse. Otrygg-
het kan paverka minniskors vardag och dven
paverka valet av firdsdtt om vissa alternativ inte
upplevs som sikra och trygga. Trygghet och till-
ginglighet i transportsystemet ar en viktig faktor
som kommunen ska ha med i planeringen. Aven
barn och ungas méjlighet att fritt kunna rora
sig i sitt ndromride ska végas in i planeringen

av attraktiva boendemiljoer. Genom att planera
for ett sammanhingande system med ging- och
cykelbana mellan hem, skola och andra platser
som unga vistas pa sa skapas forutsittningar

for denna grupp att fritt forflytea sig i kommu-
nen. Att etablera hillbara resvanor som ung

kan innebira att resvanorna dven tas med in i
vuxenlivet. Barnrittslagen bérjade gilla 2020
och dirmed blev detta perspektiv tydligare. Sats-
ningar med fokus pa barn och ungas méjlighet
till trygga och sikra forflyteningar leder ocksa
till att kommunen upplevs som en attraktiv
boendekommun.

Transportsystemet ska vara jamstillt, vilket
innebir att det ska utformas pa ett sitt som
tillgodoser bade kvinnors och mins transport-
behov. I Halmstad, likt 6vriga Sverige, reser
kvinnor i storre grad hallbart in min. Gruppen
dldre invinare blir storre och ett tillgingligt
transportsystem dr en forutsittning for att

vissa grupper ska kunna anvinda det. Brister i
tillginglighet fir storst konsekvenser for reseni-
rer som gar, cyklar eller aker kollektive. Hur vi
utformar transportsystemet spelar stor roll for
hur tillgingligt det blir for personer med olika
funktionsvariationer. Att planera for de svagaste
trafikantgrupperna innebir att nyttan okar for
alla.

En hallbar biltrafik med tillrackligt god
framkomlighet

Hur utmaningarna ska métas

Det finns inte en universallésning for allas res-
behov. I delar av kommunen med linga avstind
och mindre utvecklad kollektivtrafik kommer
bilen, och dven eget dgande av bilen, fortsitt-
ninggsvis vara en forutsittning for forflytening
inom och till/frin kommunen. Biltrafiken ir en
viktig del av kommunens transportsystem och
for ménga minniskor ocksa en forutsittning
att kunna forflytea sig. For att dstadkomma

en héllbar trafikutveckling som ir effektiv och
fungerande behéver dock bilens roll forindras,
bilresorna sorteras och resvanorna bli annor-
lunda.

Redan idag finns problem med tringsel, luft-
kvalitet, buller och barriireffekter. Forbittrad
luftkvalitet och minskat buller sker bland annat
genom teknikutveckling, men det loser inte
tringselproblematiken eller barridreffekterna av
biltrafiken. Oavsett vilket brinsle bilen gar pa sa
tar den plats i gaturummet.

Ritt fart i staden och en tydlig hierarki

Halmstads kommun var en av de forsta kom-
munerna i Sverige att implementera Trafikver-
kets riktlinjer Raitt fart i staden. Riktlinjerna
bygger pa principen att anpassa trafiksystemet
till stadens forutsiteningar istéllet for det om-
vinda. Detta arbete ska fortsitta, och klassifice-
ring av gaturummen utifrin funktion, karakeir
och utformning samt hur den bér férhilla sig
till den omgivande bebyggelsestrukturen ska lig-
ga som grund i kommunens fysiska planering.
Biltrafiken ska erbjudas god framkomlighet dir
det idr onskvirt och begrinsad framkomlighet
dir andra kvalitéer 6nskas. Bliljusorganisatio-
nens framkomlighet 4r viktiga bitar att ha med i
detta arbete.

Kommande utbyggnad av vignitet

Trimning av vignitet har skett under senare r.
Som en del av grunduppdraget pagir en konti-
nuerlig trimning och optimering av gatunitet.
Detta ligger i linje med steg tva i fyrstegsprinci-
pen, optimering av vignitet genom mindre om-
byggnader och smirre atgirder. Dirutover finns
behov av nya viglinkar for att avlasta gator med
stora trafikfléden redan idag och for att mojlig-
gbra en omprioritering av gaturummen. I detta
sammanhang ingar ytterligare en férbindelse
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tvirs Nissan. I del 2 av Plan for Transportsyste-
met, Transportplan 2050, beskrivs dessa linkar
mer ingdende utifran syfte och tinkt funktion i
systemet.

Som tidigare nimnts tyder mycket pa att det
finns en inducerad trafikefterfragan i centrala
Halmstad. Detta innebir i princip att om ny
kapacitet tillfors systemet s& kommer biltrafi-
ken att 6ka. Bilen blir mer konkurrenskraftig
gentemot de andra trafikslagen. Kapaciteten i
vignitet kan komma att beh6va utokas och det
blir viktigt att styra den tillkommande kapacite-
ten i 6nskvird riktning.

Bilparkering ett sitt att styra

Det finns fortsatt god tillgang till parkering i
Halmstads stadskirna eller i anslutning till den.
Bilparkering ir ett viktigt verktyg som kommu-
nen har radighet 6ver. Tillging till parkering
och prissittning av densamma ér viktiga bitar i
hur konkurrenskraftigt biligandet och bilkéran-
det upplevs gentemot andra firdsitt. Att aktive
arbeta med bilparkering som ett verktyg for att
styra resvanor och beteenden ir avgorande for
hur framgangsrik kommunen blir pi att bygga
ett transportsystem for den allt storre staden.
Prissittning och reglering spelar stor roll for ef-
terfrigan pa parkering och da ocksé hur mycket
biltrafik det blir till en viss plats. Att styra med
prissittningen 4r ocksa ett sitt att garantera
plats for de som behdver den mest. Kommunen
miste kunna erbjuda besokare av stadskdrnan
god tillganglighet i parkeringshus for att undvi-
ka soktrafik pa gator i stadens centrala delar.

Okad tillgédnglighet for
néringslivet
Resonemangen nedan ir tydligt kopplade till ut-

maningen Stirk tillgingligheten for néringslivet.

Tillganglighet, kompetensforsorjning och
vidgade arbetsmarknader

Tag

Utifran perspektivet kompetensforsorjning och
vidgade arbetsmarknader 4r det viktigt att arbeta

Hur utmaningarna ska motas

for att sinka restiden for persontigstrafiken pa
Vistkustbanan. Genom att sinka restiden kan
utbytet utdkas med Goteborgsregionen och
Oresundsregionen. Det miste finnas tillricklige
med kapacitet pd Vistkustbanan for att kunna
hantera tdg med olika snabbhet och syften.
Kopplingarna 6sterut 4r 4ven viktiga att arbeta
for, dir saval Markarydsbanan som Halm-
stad-Nissjo jarnvig skapar tillginglighet till och
frain Halmstad. En forutsittning for att lyckas 4r
samplanering och dialog med savil Trafikverket
som Region Halland.

Resecentrum fyller en viktig funktion, och att
erbjuda ett kapacitetsstarke, attraktive, tryggt
och tillgingligt resecentrum ir en pusselbit i

att koppla upp sig mot omvirlden. Att arbets-
pendla lingre strickor kan bli mer attraktivt om
det dr promenadavstind mellan tagstation och
arbetsplats. Att vika mark for kunskapsintensiva
foretag vid resecentrum kan 6ka upptagnings-
omradet for efterfrigad kompetens.

Flyg
Flygplatsen i Halmstad drivs och 4gs av

Halmstads kommun sedan 2006. Boende och
verksamheter i Halmstad har mycket goda moj-
ligheter att resa med flyg. Flygplatsen erbjuder
bland annat linjetrafik till och frin Stockholm
och @ven en viss chartertrafik. For strickan
Halmstad—Stockholm m&jliggor flygplatsen en
resa over dagen utan allt for stor uppoffring.
Det gar att dka tag till Stockholm 6ver dagen,
men resan tar ling tid vilket gor att det inte till-
talar ett storre flode av resendrer. Landvetter och
Kastrup ir flygplatser i nirheten som erbjuder
ett storre utbud av flygdestinationer. Flyget ar
ett energikrivande transportslag med negativ
klimatpaverkan. Halmstad City Airport har
arbetat aktivt med att minska miljopéverkan ge-
nom att bland annat erbjuda operatdrer brinsle
med inblandning av biobrinsle. I flygbranschen
pagar en teknikutveckling och mindre eldrivna
flyg finns numer som forsoksprojeke.
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Flygplatsen anvinds ocksd av samhillsnyttiga
flyg i form av samhillsskydd och beredskap samt
sjukvérd och forsvar. Sveriges enda luftvirnsre-
gemente Lv6 ligger i Halmstad och for denna
verksamhet 4r flygplatsen en forutsitening.

I juni 2020 fattade Kommunfullmikrige
beslutet om att Halmstads kommun fortsatt ska
bedriva flygplatsverksamhet.

Godstrafik pa jarnvag och vig

Halmstad har goda kopplingar till omvirlden
genom savil jarnvigssystemet som vigsystemet.
Vistkuststraket dr ett centralt transportstrak for
niringslivets transporter i Sverige och en stor del
av den svenska importen och exporten passerar
det. Straket utgérs av savil Vistkustbanan som
EG6 och hir gir de storsta godsflddena. Godsfls-
dena pé de 6vriga tvi jirnvigarna i kommunen
ar ocksé viktiga for godsets framkomlighet,

men flédena dr mindre jimfort med Vistkust-
banan. Dessa banor kan dven fylla en funktion
som omledning av godstrafiken vid storning

pa bland annat Vistkustbanan och Godssparet
genom Skane. Vid sidan av Vistkuststrdket har
dven vig 25 samt vig 26 betydande floden av
godstrafik. Kommunen har radighet 6ver anslut-
ningsvigar och industrispar, och dessa delar bor
fortsatt utvecklas for att skapa en god helhet.

Markplanering 4r dirmed en viktig faktor for
hur effektivt systemet blir. Foretag med stora
godsfloden behover placeras pa limplig mark
for att med enkelhet kunna ta del av systemet.
Det ska finnas méjlighet att styra godsfléden ut
mot det 6vergripande vignitet och framforallt
mot jirnvigsnitet utan allt for stor paverkan pi
miljén och/eller kommunens boendeattraktivitet.

I takt med att kommunen vixer blir transporter
i den mindre skalan, det vill siga transporternas
sista mil, allt viktigare att arbeta aktivt med.
Detta inte minst i kommunens centrala delar
ddr gaturummet inte 4r utformat for storre
leveransfordon. Trafiksikerhetsaspekter och

ett vixande invanarantal driver pd behovet av
samordning. En 6kad mingd leveranser kopplat
till e-handel 4r ocksad viktigt att ha med i detta
perspektiv. Kommunen har sedan ménga ar
arbetat med att samordna sina egen
varuleveranser for att effektivisera flodena.

Hur utmaningarna ska motas

Sjofart

Hamnen i Halmstad ingér i
koncernen Hallands Hamnar
AB som sedan 2012 ir ett
gemensamt hamnbolag for
Varberg och Halmstad.
Den har ett attraktivt

lige mellan Oslo och
Hamburg samt en
strategiskt god placering

i Oresundsregionen.
Hallands Hamnar
Halmstad ir en
fullservicehamn

som under de senas-

te aren har moderniserats och utvecklats betyd-
ligt. Hamnen 4r Sveriges storsta recyclinghamn,
en av de storre hamnarna f6r stdl-metaller och
en stor importhamn for bilar. Containerverk-
samheten ir betydande och en viktig logistik-
fordel for det regionala niringslivet. Under de
senaste aren har ett arbete pagatt med att klima-
tanpassa hamnen genom en marknivahojning.
Dessutom bygger och planerar kommunen f6r
Sédra infarten som 6kar hamnens koppling till

E6 och vig 15.

Det finns dven planer pa forbittringar i form av
lingre kajer och en djupare farled vilket skulle
medge anl6p med storre fartyg i den si kallade
Oceanhamnen. I och med Stena Lines ater-
komst i februari 2020 blev hamnen aterigen en
brohamn. PA firjelinjen Halmstad—Grena utgérs
merparten av fordonen ombord av lastbilar, och
genom firjeférbindelsen vixlas nyttan av Sédra
infarten upp. Det finns fortsatta behov av ut-
veckling av jirnvigsinfrastrukcuren till hamnen
for att skapa effektiva jirnvigskopplingar.

Hamnen ligger centralt, och genom den stads-
utveckling som pigar kommer staden allt ndrm-
re hamnens verksamhet, vilket gor det tinkbart
att hamnen pa ling sikt kommer att behova
limna hamnomradet lings Nissan. Platsbristen i
hamnen kan medf6ra att omlastning mellan vig
och jarnvig kan behéva ske utanfor hamnens
omréde.

Att stirka Halmstad som destination
Som en del av destinationsutveckling ar
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tillginglighet till platser en viktig del. Firjefor-
bindelsen mellan Halmstad och Grend ir ett ex-
empel pa hur destinationen kan stirkas. Firjan
blir en del av kommunens transportsystem och
dirmed stirks tillgingligheten till kommunen,
vilket kan bidra positivt till besoksniringen i
kommunen och regionen. Da Halmstad ir en
sommardestination som omges av vatten kan
det vara intressant att utveckla ytterligare moj-
ligheter att resa med bat, fast i en mindre skala
och under sommarhalvaret.

Att fortsitta utveckla och mojliggora for cykel-
turism i kommunen ir ytterligare en atgird som
kan stirka destinationen Halmstad och Halland.
Kattegattleden gar lings med Vistkusten och
numer ligger fokus pa att driva leden som ett
besoksniringsprojekt snarare dn som ett infra-
strukturprojekt. Utover Kattegattleden finns
Cykelspéret/Hallands inland, Banvallsleden och
Hylteslingan. Utveckling av dessa leder sker till-
sammans med Region Halland och Trafikverket
dé delar av dem inte utgér kommunens vignit.
Utover de stora cykellederna finns kortare alter-
nativ i form av de lokala cykellederna Laxaleden
och Tylésandsleden.

Att paketera besoksmal och utveckla rutter

i kommunen, kanske dven tillsammans med
grannkommunerna, ir ett annat sitt att stirka
besoksniringen. Hir kan kollektivtrafiken fylla
en viktig funktion, frimst under sommarmai-
naderna. Aven hir krivs dialog med Region
Halland som ir kollektivtrafikmyndighet i linet.

Stark Halmstad i regionen

Resonemangen nedan ir tydligt kopplade till ut-
maningen Halmstad — en del av tillvixtregionen

Halland.

Samverkan och samplanering
Transportsystemet bestar av flera delar, dir det
statliga och enskilda vignitet 4r viktiga bitar att
arbeta med. D4 kommunen inte har ridig-het
over det statliga vignitet och inte heller dver
jarnvigarna ir det viktigt med fortsatt
samverkan med savil Trafikverket som Region
Halland. Investeringar hir ir tydligt kopplade
till den nationella och den regionala infrastruk-
turplanen och dirmed ocksi till kommande
paverkansarbete.

Halmstads placering i en region dir i princip
alla de hallindska kommunerna vixer innebir
att funktionen som residensstad inte ér lika
tydlig som f6r andra stider i samma storlek. Det
finns ett behov av att tydliggéra brister, behov
och dtgirder i transportsystemet som bidrar till
fortsatt utveckling och tillvixt av Halmstad.

Sedan 2012, da Lag om kollektivtrafik tridde
ikraft, ir Region Halland kollektivtrafikmyndig-
het och ensam 4gare med budget- och utveck-
lingsansvar for kollektivtrafiken i Halland.
Detta innebir att kommunens roll och mandat
for utvecklingen av kollektivtrafiken i
kommunen har forindrats. For att
bebyggelseplanering och
kollektivtrafikutveckling ska gi i take behovs ett
langsiktigt, okat samarbete mellan den lokala
och regionala nivan.

For det enskilda vignitet finns behov av att

se dver om nyttan ir storre dn enbart enskild.
Frimst giller detta vigar som ir viktiga for
gang, cykel och kollektivtrafik i orter dir kom-
munalt huvudmannaskap inte rader. Hir kan
det finnas behov av att se 6ver huvudmannaska-
pet pé viktiga viglinkar f6r att kommunen ska
kunna styra och utveckla i 6nskvird rikening.

Del 2: Transportplan mot 2050

Plan for Transportsystemet bestar av tva delar: del
1, Transportstrategi mot 2050, samt del 2,
Transportplan mot 2050.

Denna forsta del av Plan for Transportsystemet,
Transportstrategi mot 2050, identifierar dagens
och framtidens utmaningar for transportsyste-
met i Halmstad. Hir f6rs 6vergripande resone-
mang om hur de identifierade utmaningarna
ska motas.

I del 2, Transportplan mor 2050, fordjupas
resonemangen, de blir mer detaljerade och
geografiska genom planeringsinrikeningar som
beskriver utvecklingen per transportslag. Hir
specificeras vilken typ av atgird som
rekommenderas och/eller om fortsatt utredning
krdvs for att beslut om genomférande ska kunna
fattas.
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